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سازی در بخش تجارت و عملیاتی  زمیمکان و  امحوریاقتصاد در ارائه الگویی نوین در تحقق 

 بازرگانی دریایی 

  2*، مهدی استادی جعفری1ر پوعلی ابوطالب
 نقل و لجستیک و پژوهشگر حوزه حمل. 1

 رودپلونقل و ترافیک مهندسین مشاور مدیر دپارتمان لجستیک، حمل. 2

 

 Mahdi.OstadiJafari@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

   چکیده

موضوع   دراگرچه  سیاستی  راهبرد  ،امحور یاقتصاد  تحول   و  و  کنشگرا  میآفرین  اساسی،  تلقی  کشور  توسعه  در  در  لیکن  گردد، 

پذیرد. در این مقاله، ابتدا به مبانی اقتصاد دریامحور و  تری صورت تر و روشن سازی و تحقق آن لازم است تا اقدامات جامع عملیاتی

ونقل دریایی که بصورت نسبت نماید. بر اساس تحلیل صورت گرفته، شاخص وابستگی به حملران پرداخته و اشاره می وضعیت ای

گردد، ایران مناسبی در دنیاست؛ اما جایگاه  المللی حمل شده از طریق دریا به تولید ناخالص داخلی محاسبه می ارزش محمولات بین

در جایگاه نازلی قرار دارد. نتایج این تحلیل   GDPقتصاد دریامحور از  ایران حتی در آسیا و اقیانوسیه در شاخص سهم ارزش افزوده ا

هت  آمده بدلیل عدم توجه به اجزای زنجیره تامین و زنجیره ارزش است و مکانیزم عملیاتی جی پیش دهد که این فاصلهنشان می 

توجه    مورد  دیتول  زانیم  شیو افزا  دیتول  نه یکاهش هزبت به  بایست بصورت توامان نستحقق توسعه دریامحور در بخش اقتصادی می 

ارائه تعداد  قرار گیرد. بنظر می ریزی توسعه اقتصاد  راهکار عملیاتی در این مقاله، بتواند در برنامه   9رسد تحلیل صورت گرفته و 

 ریزی اقتصادی و لجستیکی مورد استفاده قرار گیرد. دریامحور با رویکرد یکپارچگی برنامه 

 اقتصاد دریامحور، مکانیزم اجرایی، زنجیره تامین، تولید ناخالص داخلی، شاخص. :  کلید واژه

  

   مقدمه  -1

اسکندر به  بررسی روند تاریخی میزان استفاده از این سواحل همانند کتاب اطلس تاریخ دریایی که در آن به ورود  

کند و اینکه اسکندر یکی از افراد شجاع و دلیر خودش را فرستاد تا ببیند وضعیت سواحل ایران از طریق دریا اشاره می 

کند!، موید این مطلب است که ایران به چه ترتیب است و نهایتا به او گزارش دادند که در آن نواحی کسی زندگی نمی 

قدیم توجه جدی به این نواحی نشده است.  های  بجز وجود برخی بنادر دیرینه از قبیل بندر تیس در خلیج چابهار، از زمان

و منابع نواحی    ها و ظرفیتچالش توزیع نامتوازن جمعیت در کشور و نگاه تمرکزگرایی و عدم توجه جدی به پتانسیل

  25ستان ساحلی ما که حدود  ا  7مرزی و به خصوص در نواحی با مرز آبی بسیار جدی است. به عنوان نمونه، از میان  

درصد جمعیت کشور هستند. در حالی    10دهند، تنها دربرگیرنده حدود  درصد مساحت کشور را به خود اختصاص می

گردد که در  دهد که به ازای ایجاد یک شغل در بخش اقتصاد دریا، چهار شغل جدید ایجاد میها نشان میکه بررسی

 (.1ها بسیار قابل توجه است )مقایسه با سایر بخش 

که   است  جهت  بدان  دریامحور  توسعه  موضوع  و    ساحلی  مناطقاهمیت  ژئوپلتیک  ژئواستراتژیک،  اهمیت  دارای 

و منطقه مقیاس جهانی  حال  ای هستند.ژئواکونومیک در  عمده  ی کهدر  از کشورهای جهان سهم  تولید بسیاری  از  ای 

.  (1است )درصد    2.1حدود    این شاخص دردر ایران    (، درصد  30بیش از  )تا    کنندناخالص ملی خود را از دریا تأمین می
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تریلیون دلار، در    1.5برابر با    2010آمار جهانی حاکی از این است که ارزش افزوده اقتصاد دریامحور در جهان در سال  

 (.2تریلیون دلار افزایش پیدا خواهد نمود ) 3به  2030تریلیون دلار بوده که این میزان در سال  2.5برابر با  2018سال 

با اسناد  در  اخیر  سالیان  در  موضوع  خوشبختانه  به  کشور  توسعه  هفتم  برنامه  جمله  از  اقتصاد    تیترانزلادستی  و 

بینی گردیده که  ، پیشیداخل  ناخالص  دیتول  به  ایافزوده اقتصاد در  ارزش  نسبت اشاره شده و در آن، شاخص    امحوریدر

(. این موضوع اگرچه معیاری کلیدی در تحقق توسعه مبتنی 3این شاخص تا پایان برنامه به دو برابر افزایش پیدا نماید )

و هدفمند است. در این مقاله، روشی تحلیلی از مطالعات اقتصادی    بر دریاست، لیکن نیازمند اخذ روشی منطقی، علمی

 ت. دریامحور و نحوه مواجهه با مسئله و درنظرگیری چرخه لجستیکی و اقتصادی مورد توجه قرار گرفته اس

های  ریزی عملیاتی در خصوص تحقق توسعه دریامحور، رویکردی یکپارچه به مولفهدر این مطالعه، با هدف برنامه

اقتصادی و لجستیکی صورت پذیرفته است. با این وصف، ابتدا مبانی اقتصاد دریامحور و وضعیت ایران ارائه گردیده است.  

با معرفی شاخص   اقتصاد دریامحور  ادامه، مکانیزم توسعه   تولید   اقتصاد دریامحورت شاخص  بصور   SOEIدر  و سهم 

ناخالص دریا از تولید ناخالص داخلی تبیین شده است. پس از آن، راهکارهای اصلی مرتبط با توسعه اقتصاد دریامحور که 

 گردد.  یگردد، در دو گروه »کاهش هزینه تولید« و »افزایش میزان تولید« ارائه ممنجر به افزایش ارزش افزوده می

 

 اقتصاد دریامحور و وضعیت ایران  مبانی  - 2

ود، توسعه با محوریت دریاست. این موضوع آنقدر کلی  شتوسعه دریامحور و اقتصاد دریا که امروزه از آن زیاد یاد می

نماید. با این وصف، لازم است تا در ابتدا تصویر  است که هر کس بنا به درک خود از ابعاد مسئله، تعریفی از آن را بیان می

آفرین گرا و در نهایت، تحولای و کنشمحور، راهبردی اساسی، توسعهروشنی از توسعه دریامحور بیان گردد. اقتصاد دریا

ای است، زیرا با موضوعات  کند. توسعههای زیادی را درگیر میاست. اساسی است؛ زیرا در سطح بالایی نهادها و سازمان

-ه خورده است. در نهایت، کنشها و ارتباطات گری، ایجاد زیرساختپذیرای و حاکمیتی مانند جمعیتمختلف توسعه 

 کاراندازی صنایع و اشتغال در دریاها و سواحل است.کارگیری و بهگراست، زیرا محرک جدی به

شود، استفاده  ( از آن یاد می Blue Economyتعریف اقتصاد دریامحور که در ادبیات جهانی عموما با عنوان اقتصاد آبی ) 

ها و جزایر برای رشد اقتصادی، بهبود وضعیت ها، دریاها، دریاچههای آبی اعم از اقیانوسمنابع و گستره  پایدار از ظرفیت

باشد. بنابراین، حوزه اقتصاد دریا فراتر از مواردی از قبیل داخلی میمعیشت و ایجاد اشتغال و نهایتا افزایش تولید ناخالص  

ونقل دریایی، گردشگری  شیلات و گردشگری دریایی است و مستلزم ظهور صنایع مرتبط با آب و دریا و از جمله حمل

 کاری دریایی است.هواشناسی و معدن های تجدیدپذیر، آبزی پروری و شیلات، بیوتکنولوژی دریایی، زیست  دریایی، انرژی

از  70بیش از    های طبیعی این است کهاهمیت موضوع اقتصاد دریامحور بلحاظ طبیعی ویژگی  سطح کره    درصد 

از منظر اجتماعی، بیش از یک    شود.درصد فضای زیستی کره زمین مربوط به دریا می  99آب پوشیده شده و  زمین از  

کیلومتری ساحل دریا سکونت داشته و بیش از دو سوم شهرهای بزرگ دنیا در    60سوم جمعیت کره زمین در فاصله  

از   بیش  دارند. همچنین،  قرار  و در حدود    1سواحل  به طور مستقیم  فعال جهان  به صورت   3درصد جمعیت  درصد 

درصد از تولید ناخالص جهان    2.5در حدود    های اقتصادی نیزباشند. ویژگییغیرمستقیم در بخش اقتصاد دریا شاغل م

شود. نرخ بازگشت سرمایه در  درصد تجارت بین المللی از طریق دریا انجام می  90بوده و در حدود   مربوط به اقتصاد دریا

برآورد شده است. در اتحادیه اروپا، با توجه به اهمیت موضوع   1:60و تا حداکثر    1:6اقتصاد دریامحور به طور متوسط  

گیرد. مهمترین رسانی قرار میاقتصاد دریا، چند شاخص کلیدی تعریف گردیده که هر ساله این موضوع مورد پایش و اطلاع

از جمعیت این شاخص  اشتغال دریامحور  ناخالص داخلی، سهم  تولید  از  اقتصاد دریامحور  ارزش افزوده  ها شامل سهم 

 (.  4شاغلین فعال و ارزش افزوده اقتصاد دریامحور در اتحادیه اروپا به تفکیک بخش است )
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از مهمترین شاخص از تولید یکی  اقتصاد دریامحور  اقیانوسیه، سهم ارزش افزوده  های اقتصاد دریامحور در آسیا و 

اندونزی، هنگ کنگ، م تایلند،  از  پایین تری  رتبه  ایران در  رتبه  بوده که  الزی، ویتنام، کامبوج، چین،  ناخالص داخلی 

قرار دارد. از سوی دیگر، شاخص وابستگی    سنگاپور، فیلیپین، کره جنوبی، دبی، استرالیا، هند، میانمار، بنگلادش و نیوزلند،

به حمل و نقل دریایی ایران و کشورهای جهان که بصورت نسبت ارزش محمولات بین المللی حمل شده از طریق دریا  

ارات، تونس، فیلیپین، گردد، رتبه ایران پس از کشورهای سنگاپور، مالزی، تایلند، ام لید ناخالص داخلی محاسبه میبه تو

 باشد. درصد می 35ویتنام، کره جنوبی، عربستان، اندونزی، مراکش و چین برابر با 

 

 

 های توسعه در اقتصاد دریامحورهای اصلی، حوزه جغرافیایی و پیشرانبندی فعالیتدسته -1شکل 

 

ونقل دریایی از  لیکن سهم حملدرصد است،    2.1اگرچه سهم اقتصاد دریا از تولید ناخالص داخلی کشور در حدود  

شغل به میلیارد    -نفر  1.25ونقل دریایی مستقیم  درصد است. اشتغالزایی  بخش حمل  1تولید ناخالص داخلی در حدود  

 (1390شغل به میلیارد ریال )قیمت ثابت  -نفر 1.32ریال و غیرمستقیم 

 مکانیزم توسعه  اقتصاد دریامحور -3

شناسی مورد استفاده در این مقاله به این ترتیب است که تلاش گردیده با تحلیل یکپارچه اقتصادی و لجستیکی، روش

به تصویر کشیده    2ارتباط معنادار میان زنجیره تامین و زنجیره ارزش گستره توسعه اقتصاد دریامحور مطابق با شکل  

های استحصال و عرضه منابع، لجستیک توسعه دریامحور مشتمل بر بخششده است. براساس این تصویر، زنجیره تامین در  

باشد. با  فروش و مشتری نهایی می ونقل و لجستیک، زنجیره فروش، لجستیک پس ازخرید، زنجیره تولید، زنجیره حمل

خالص سایر  ( و تولید ناGOPاین توضیح، مکانیزم توسعه اقتصاد دریامحور بصورت توجه همزمان به تولید ناخالص دریا )

دهنده تولید ناخالص داخلی است. بنابراین، شاخص و معیار سهم تولید  ( است. این دو آیتم، تشکیلGNOPها )بخش

 گردد. پیشنهاد می GDPبر  GOPبصورت حاصل تقسیم  )اقتصاد دریامحور( ناخالص دریا از تولید ناخالص داخلی

𝑆𝑂𝐸𝐼 = GOP 
GDP⁄  

𝐺𝐷𝑃 = 𝐺𝑂𝑃 + 𝐺𝑁𝑂𝑃 

  (GVA)که معادل با مجموع ارزش افزوده ناخالص  (GDP)لازم به ذکر است که همانند تولید ناخالص داخلی کشور 

باشد، تولید ناخالص  است، می  (NAM)سابداری ملی  های اقتصادی کشور که قابل استخراج از ماتریس حتمامی بخش
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های اقتصادی با منشا منابع دریایی )اعم  ها و فعالیتنیز معادل با مجموع ارزش افزوده ناخالص تمامی بخش   (GOP) دریا  

و   2باشند )رجوع شود به شکل های تجارت و بازرگانی دریایی( میاز منابع دریایی زنده، منابع دریایی غیرزنده و فعالیت

  و سهم تولید ناخالص دریا از تولید ناخالص داخلی  اقتصاد دریامحوربصورت شاخص     𝑆𝑂𝐸𝐼(. در این رابطه، متغیر  3

(Sea-Oriented Economy Index) مکانیزم توسعه  اقتصاد دریامحور نشان داده   3گردد. در ادامه، در شکل  تعریف می

ول و خدمات تولید محص  هایشده است. براساس این تصویر، با افزایش درآمد فروش محصول و خدمات و یا کاهش هزینه

ها افزایش یافته و متعاقبا مجموع در هر یک از بخشها و فعالیتهای اقتصادی با منشا منابع دریایی، ارزش افزوده این بخش

 یابد.   باشد، افزایش میمی (GOP)های مذکورکه همان تولید ناخالص دریا  ارزش افزوده ناخالص بخش 

 

 

 گستره توسعه اقتصاد دریامحور در زنجیره های ارزش، تامین، لجستیک و حمل و نقل  -2شکل 

 

 

 مکانیزم توسعه  اقتصاد دریامحور -3شکل 

 

گردد، در دو  لذا بطور کلی، راهکارهای اصلی مرتبط با توسعه اقتصاد دریامحور که منجر به افزایش ارزش افزوده می

ریزی است. در گروه اول که قابل طرح و برنامهگروه »کاهش هزینه تولید« و »افزایش درآمد فروش محصولات تولیدی« 

ونقل، اقتصاد وسعت و اقتصاد  پردازد، توجه به مسائلی از جمله اقتصاد مقیاس، اقتصاد حملبه کاهش هزینه تولید می

و بهبود دسترسی عوامل تولید   ای شدن()خوشهمکانی عوامل تولید  تراکم بسیار حایز اهمیت است. در این زمینه، هم

ر بخش تجارت  باشد. با این توضیحات، مهمترین راهکارهای قابل توجه در کاهش هزینه تولید دقابل تصور می  )دسترسی(
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، استقرار  نسل بنادر(  ی)ارتقا  و بازرگانی دریایی مشتمل بر حمایت از استقرار صنایع و خدمات دریامحور در بنادر و سواحل

و   (مراکز لجستیک)آمایش    وسعه مراکز لجستیک در پسکرانه بنادر، ت)آمایش سرزمین(های ساحلی  جمعیت در استان

 گردد. میای شدن( )منطقه تقویت دسترسی صنایع دریامحور به شبکه پسکرانه و پیشکرانه بنادر 

معادل حاصل    پردازد، میزان درآمد فروش محصولدر گروه دوم که به افزایش درآمد فروش محصولات تولیدی می

ضرب »قیمت محصول« در »میزان تولید« می باشد )لازم به ذکر است که افزایش قیمت محصول و افزایش میزان تولید  

لزوما همراستا نبوده و بستگی به کشش قیمتی محصول تولیدی دارد(. لذا در راستای افزایش میزان تولید، توجه به عوامل 

گردد. در این زمینه، بهبود بهره  فیزیکی و سرمایه انسانی بسیار کلیدی تلقی می  تولید از جمله سرمایه طبیعی، سرمایه

توضیحات،  باشد. با این  قابل تصور می)مدیریت تقاضا(  و افزایش تقاضای کالا و خدمات    وری( )بهرهوری عوامل تولید  

ی دریایی مشتمل بر تسهیل تجارت  مهمترین راهکارهای قابل توجه در افزایش بهره وری تولید در بخش تجارت و بازرگان 

)مزیت  ، بازاریابی کالاها و خدمات دریامحور  )مزیت رقابتی(دریابرد )کاهش هزینه و زمان( به منظور جذب کالا به بنادر  

های نوین در بنادر  تفاده از فناوری، اسگذاری()سرمایهها و تجهیزات بندری و دریایی، توسعه زیرساختپیشتازی و تنوع(

 شود. می  )انتقال دانش(و آموزش نیروی انسانی شاغل در بنادر و صنایع دریامحور  )انتقال تکنولوژی( و صنایع دریامحور

 گیری نتیجه - 4

عنوان یک »پیشران اقتصادی« برای توسعه و رشد شناخته ها و دریاها بههای اخیر، اقیانوسبا افزایش توجهات در دهه 

بهمی مدتشوند؛  از کشورها  بسیاری  که  حال  طوری  در  است  برنامهبرنامهها  اجرای  و  بهرهریزی  با  مرتبط  گیری های 

با توجه ویژه برنامه هفتم توسعه و   .عنوان یک پیشران اقتصادی هستندهای دریایی بهحداکثری از ظرفیت دریا و فعالیت

قوه مجریه موظف است با کمک مجلس شورای اسلامی و قوه قضائیه، برنامه  ،  های کلی توسعه دریا محورابلاغ سیاست

توسعه سازی و تحقق  با این وصف، هدف این مقاله، ارائه مکانیزم عملیاتی  .ها ارائه کندتحقق این سیاست  ی جهتجامع

بوده است. در این راستا، ضمن بیان مبانی اقتصاد دریامحور، وضعیت کلی ایران ارائه گردیده است. در    امحوریاقتصاد در

و سهم تولید ناخالص    اقتصاد دریامحوربصورت شاخص    SOEIر با معرفی شاخص  امحوادامه، مکانیزم توسعه  اقتصاد دری

راهکار اصلی مرتبط با توسعه اقتصاد دریامحور که   9دریا از تولید ناخالص داخلی تبیین شده است. پس از آن، تعداد  

گردد، در دو گروه »کاهش هزینه  می  (GOP)منجر به افزایش ارزش افزوده و متعاقبا تولید ناخالص داخلی بخش دریا  

 تولید« و »افزایش میزان تولید« ارائه گردیده است.  

 منابع   -5

، گزارش شماره  کشور  یو مقاومت  ایدر تحقق اقتصاد پو  لبدی یب  یضرورت  ا،یو اقتصاد در  امحوریتوسعه در( استادی جعفری، م.،  1)

های مجلس شورای  ونقل، مرکز پژوهش، معاونت امور زیربنایی، گروه حمل29/06/1400مورخ    25017808مسلسل    ششم،

 صفحه.    6اسلامی،  

 (.1406-1402( مجلس شورای اسلامی، برنامه هفتم توسعه کشور )2)

(3) World Bank, (2018), BLUE ECONOMY DEVELOPMENT FRAMEWORK, Growing the Blue 

Economy to Combat Poverty and Accelerate Prosperity, 1-8. 

(4) European Commission, (2020), The EU BLUE ECONOMY Report, 1-116. 
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 ارزیابی وتبیین ا ساس امنیت اقتصادی در من قه سا لی اروند رود 

 2 علی رضایی ،  2 سیدیوسف هاشمی، 1* سیدعباس احمدی

 دانشگاه تهران، تهران، ایران.   . عضو هیئت علمی، دانشکده جغرافیا،1

 . کارشناسی ارشد مخاطرات محیطی گرایش انسانی، دانشگاه تهران، تهران، ایران. 2

 . کارشناسی ارشد مخاطرات محیطی گرایش انسانی ، دانشگاه تهران، تهران، ایران.3

 

 abbas_ahmadi@ut.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

  بقای   و  حفظ  درگرو  جامعه  یک  ترقی   و  پیشرفت.  است  توسعه  اصلی  پایه  امنیت  احساس  و  سالم  اجتماع  یک  اساس  امنیت

  ساکن  مردم حضور. باشدمی کشور ملی امنیت بسترساز نیز مرزی دریایی امنیت مناطق. است آن از ناشی احساس و امنیت

  حضور   تهدیدکننده  عوامل  ترینمهم   از  یکی  و  بوده  آنان  سوی  از  امنیت  احساس  مستلزم  مرزی  منطقه  فضای  در  در سواحل

  را   منطقه  ساکن  مردم  روزمره  زندگی   مرزنشینان  در  امنیت  احساس  عدم.  است  ناامنی  احساس  مرزی،  منطقه  فضای  در  مردم

 پی  در  ایکتابخانه  مطالعات  طریق  از  و   تحلیلی  و  توصیفی  روش  از  استفاده  با  حاضر  پژوهش  راستا  همین  در   کندمی  مختل

  متغیر   عنوانبه    امنیت اقتصادی  احساس  پژوهش  این  در.باشدمی   ساحلی اروندرود  مرز  در  اقتصادی  امنیت  احساس  ارزیابی

انتقال پول نقد، حمل بار با شناور      و  وابسته حمل کالا، نگهداری اموال، خالی بودن منزل در مسافرت، سرقت در محله، 

روستا و    16  از  نفر بر اساس فرمول کوکران  315  موردمطالعه  نمونه    حجم.  است  شدهفتهگر  نظر  در  مستقل  متغیر  عنوانبه

  از  استفاده با ها داده  مستقل متغیرهای و وابسته متغیرهای کلیه تحلیل از پس و رود بوده ساحل اروند های شهریسکونتگاه 

از نتایجبه  گردید.  استخراج  نقشه  صورتبه  GIS  افزارنرم  ابتدا نتایج آزمون لون مورداستفاده قرار    t  آزمون  منظور استفاده 

باشد که  صدم می  94دیگر میزان دقت آزمون  عبارتباشد به می   0.06دهد میزان خطا برابر با  گرفت. نتایج آزمون نشان می 

ا نشان  هبا فرض برابری واریانس   t  ها اختلافی وجود ندارد نتایج آزمونقبول است بنابراین بین واریانس کمتر از مقدار قابل 

اینکه میانگین احساس امنیت مالی و  دار میدرصد معنی  99دهد. این آزمون در سطح اطمینان بالای  می باشد و نظر به 

توان گفت میزان احساس امنیت  باشد. بنابراین می می   2.85  و نواحی شهری برابر  3.05  اقتصادی در نواحی روستایی برابر

 باشد. وستایی نسبت به نواحی شهری دارای وضعیت بهتری می مالی و اقتصادی در نواحی ر

 . امنیت، احساس امنیت اقتصادی، مرز، اروندرود: کلید وا ه

 

Evaluation and explanation of the feeling of economic security in the coastal 

area of Arvandroud 
Abstract—  Security is the basis of a healthy society and the feeling of security is the main basis of 

development. The progress and development of a society depends on the preservation and survival of 

security and the feeling that comes from it. The security of maritime border areas is also the foundation of 

the country's national security. The presence of people living on the coasts in the border area requires a 

sense of security on their part, and one of the most important factors threatening the presence of people in 

the border area is the feeling of insecurity. The lack of feeling of security among the border dwellers disrupts 

the daily life of the people living in the region. In this regard, the present study, using descriptive and 

analytical methods and through library studies, seeks to evaluate the feeling of economic security in the 

coastal border of Arvandrud. In this research, the feeling of economic security as a variable. Dependent and 

carrying goods, property maintenance, home being empty while traveling, theft in the neighborhood, 

carrying cargo with a float are considered as independent variables. The sample size of the study was 315 

people based on the Cochran formula from 16 villages and urban settlements on the coast of Arvand River, 

and after analyzing all dependent variables and independent variables, the data was extracted using GIS 

software in the form of a map. In order to use the results of the t test, the results of the Lone test were used 
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first. The test results show that the error rate is equal to 0.06, in other words, the accuracy rate of the test is 

94 percent, which is less than the acceptable value, so there is no difference between the variances. The 

results of the t test show that the variances are equal. This test is significant at the confidence level above 

99% and considering that the average feeling of financial and economic security in rural areas is equal to 

3.05 and in urban areas is equal to 2.85. Therefore, it can be said that the feeling of financial and economic 

security in rural areas is better than in urban areas 

Keywords— security, sense of economic security, border, Arvandroud . 

 

 مقدمه 

امنیت اساس یک اجتماع سالم و احساس امنیت پایه اصلی توسعه انسانی است. پیشرفت و ترقی یک جامعه درگرو  

  آیند، از هم  کنار ها  انسان  شودمی  موجب  که  است  عاملی  اولین  حفظ و بقای امنیت و احساس ناشی از آن است. امنیت

 امیری   صالحی )  کنند  زندگی تر  معتمد  و تر  آسوده  تا  جویند مشارکت    اجتماعیهای  مسئولیت  در  و   گرفته  کمک  هم  نیروی

باشد. حضور مردم ساکن مرز در فضای  امنیت مرزها نیز بسترساز امنیت ملی کشور می  (50:1390نادری،    افشاری  و

منطقه مرزی مستلزم احساس امنیت از سوی آنان است.  امنیت مرزی نباید به عنوان یک گزاره خطی و یک سویه مدنظر  

(. امنیت Manjarrez& Rojek,2020: 86م پیچیده، جامع و پویا باشد )ر گیرد بلکه باید منعکس کننده یک سیستقرا

مفهومی بیرونی و عینی و احساس امنیت مفهومی درونی و ذهنی است. امنیت یعنی فقدان عوامل عوامل تهدید کننده  

تواند  اامنی است در این زمینه می توان گفت که احساس امنیت میفرد، و احساس امنیت به معنای نبود احساس درونی ن

با امنیت واقعی تناسب داشته باشد یا نداشته باشد، یعنی در شرایطی که امنیت عینی وجود نداشته باشد فرد ممکن  

 است احساس امنیت داشته باشد یا اینکه عوامل ایجاد کننده امنیت واقعاً وجود داشته، اما فرد احساس امنیت نداشته 

ای چند بعدی است و متناسب  با وضعیت اجتماعی افراد  (. احساس امنیت سازه96:  1402باشد )طاهری و همکاران،

شود بنابراین، احساس امنیت با گیری مییابد و به اشکال مختلف سنجیده و اندازهفاوت ظهور میهای متمختلف، به گونه

(. 80:  1401اسی و فرهنگی جامعه ارتباط دارد )رضایی استبرق و همکاران،بسیاری از عناصر اقتصادی، اجتماعی، سی

 Doyle etکند )تر میتر و پایدارتوجه به احساس امنیت در یک منطقه ایجاد امنیت را در بلند مدت مقرون به صرفه 

al,2015:11.) ویژگی    ها، جاورت با کشورهای خارجی و شرایط جغرافیایی و سیاسی حاکم بر آنمناطق مرزی به دلیل م

روند و این شرایط تأثیرات مستقیمی بر روند توسعه این مناطق  ها به شمار میهای خاص خود را دارندکه جزء لاینفک آن 

این ویژگی این رو چنان چه  از  امنیت مناطق مرزی دارند  روند توسعه و  بر  تأثیرات منفی  ها مورد توجه قرار نگیرند، 

تهدمی عنوان  به  و  )ابراهیمگذارند  کرد  خواهند  عمل  توسعه  برابر  در  مهم155:  1399زاده،یدی  از  عوامل  (.یکی  ترین 

تهدیدکننده حضور مردم در فضای منطقه مرزی، احساس ناامنی است. ناامنی کشور همسایه، مرزهای کشور را ناامن  

ا ایجاد مانع بر سر  کند و ب کند و عدم احساس امنیت در مرزنشینان  زندگی روزمره مردم ساکن منطقه را مختل میمی

ساس  نماید. احهای زیادی را بر جامعه تحمیل میاندازد و این مهم هزینهراه امنیت مرزی، امنیت ملی را به خطر می 

امنیت عبارت است از احساس آزادی نسبی از خطر که این وضع خوشایندی در افراد جامعه ایجاد و فرد در آن احساس 

مطالعه احساس امنیت مرزنشینان به دلیل رابطه  (.85:  1390کند )ساروخانی و هاشم نژاد،میآرامش جسمی و روحی  

ترین ترین و کوچکای دارد. زیرا افراد مرزنشین با جزئیها اهمیت و ضرورت ویژهمتقابل امنیت مرزی و احساس امنیت آن 

کننده  توانند تأمینلف، و هم میتوانند متخشناسند هم میمسائل خود آشنا و هماهنگ هستند و چون محیط را خوب می

ورسوم و ارتباط بیشتر  فراد ساکن در مرز با توجه به نوع آداب (. شناخت بهتر ا52:  1397امنیت باشند )احمدی و هاشمی،

(. توانمند ساختن شهروندان مرز برای Folami&Naylor,2016:35کند)و بهتربامرزنشینان امنیت مرزی را پایدارتر می

 :Hale,2009کند)تر و پایدارتر میدست آوردن سهم بیشتری از مسئولیت امنیت مرزی، ایجاد امنیت در مرز را آسان   به

(. احساس امنیت اقتصادی )مالی( به احساس ثابت فرد برای داشتن و حفظ توانایی اقتصادی در مقابل پیشامدهای  23

 (.97: 1402ران،ناگواری چون دزدی، کلاهبرداری، ورشکستگی و... است )طاهری و همکا
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 ق ی تحق نهیشیپ

( در پژوهش خود به بررسی حفظ احساس امنیت در دوران پیری شهروندان پرداخته است این 2016ترنر )

ایالت میشیگان انجام افراد به میزان بالا رفتن سن، گرفته و نشان تحقیق در  دهنده آن است که احساس امنیت 

 (.Turner,2016: 98یابد )کاهش می

و همکاران فرد  امنیت شهروندان در شهرهای جدید  1392)  احسانی  احساس  ارزیابی  به  پژوهش خود  ( در 

ها شهر جدید اشتهارد بوده است. نتایج تحقیق نشان دادند که بین احساس امنیت پرداختند منطقه مورد مطالعة آن

ها، نقش نیروی انتظامی، پایگاه اجتماعی  ها، نقش رسانههایی همچون سرمایة اجتماعی، عملکرد رسانهو شاخص

در تحقیق خود به  (  1393)  (. دربان آستانه317:1392احسانی فرد و همکاران،  )  افراد رابطه معناداری وجود دارد

  باشد ارزیابی و تحلیل احساس امنیت روستاییان نواحی مرزی پرداخته است. منطقه مورد مطالعة وی استان ایلام می

  129دربان آستانه،  )  باشد س امنیت روستاییان در سطح استان در حد متوسط و پایین مینتایج نشان داد احسا

:1393.) 

( هدف پژوهش خود را بر مبنای شناسایی عوامل اقتصادی و اجتماعی مرتبط با  1393زاده و خدری )یحیی

های برابر و توزیع ها نشان داد ایجاد فرصتهای تحقیق آناند یافتهاحساس امنیت زنان سرپرست خانوار قرار داده 

زاده و  عبده.  (1393:151زاده و خدری،تواند سودمند باشد )یحییات جهت ارتقاء احساس امنیت میعادلانه امکان

( در تحقیق خود به بررسی رابطه بازاچه مرزی و احساس امنیت اقتصادی در روستاهای مرزی  1394اللهی )فتح

های مرزی نسبت به سایرین  ها در تحقیق خود ثابت کردند مرزنشینان نزدیک به بازاچه اند آنبانه پرداخته شهرستان  

( در 1395حیدری ساربان ).  (37:  1394اللهی،زاده و فتحت اقتصادی بیشتری برخوردارند )عبدهاز احساس امنی

است روستایی شهرستان اردبیل پرداخته پژوهش خود به تبیین رابطه پایداری اقتصادی با احساس امنیت ساکنان 

تحقیق وی نشان داد بین تمامی متغیرهای پژوهش با احساس امنیت در مناطق روستایی شهرستان اردبیل رابطه 

 (  33: 1395مثبت و معناداری وجود دارد )حیدری ساربان،

اس امنیت شهروندان در شهر اهواز ( در تحقیق خود به سنجش رابطه بین توسعه شهری و احس1397امانپور )

پرداخته است نتایج آزمون سیستم فازی در این پژوهش نشان داد که با توجه به میزان توسعه شهر اهواز، احساس  

(  1398مهر )کریمی و دانش (.111: 1397امنیت شهروندان در حالت متوسط، پایین و خیلی پایین است )امانپور،

ها نشان داد احساس امنیت اند نتیجه تحقیق آن منیت در مناطق مرزی شهر مریوان پرداخته به بررسی احساس ا

معناداری دارد و با مدت اقامت در شهر نیز از    شهروندان بر حسب جنسیت، تحصیلات و وضعیت شغلی تفاوت

دانشرابطه معکوس برخوردار  است )کری ( در تحقیق خود به 1400)  شوهانی و همکاران.  (1:  1398مهرمی و 

اند نتایج نتایج نشان داد که بین  سنجش میزان احساس امنیت گردشگران داخلی شهرستان مرزی مهران پرداخته 

 (143: 1400احساس امنیت و انتخاب مرز برای زیارت رابطه مستقیم وجود دارد )شوهانی و همکاران،

 موردم العه  ناسایی من قه 

  30  ثانیه تا  45  دقیقه و   56  درجه و   29  بوده که بین  اروندروددراین پژوهش منطقه مرزی    مطالعه  موردمنطقه  

ثانیه   13 دقیقه و  36 درجه و 48 ثانیه تا  56 دقیقه و 9 درجه و 48 ثانیه عرض شمالی و  37 دقیقه و 25 درجه و

در جنوب   متراست. این منطقه در استان خوزستان و  7  تا  0  است. ارتفاع از سطح دریا بین   شدهواقعطول شرقی  

استان   این  به خلیج   شدهواقع غرب  از جنوب  به شهرستان خرمشهر،  از سمت شمال  به  است که  از شرق  فارس 

از غرب به کشور عراق منتهی می های  مرکز شهری به نام  2شامل  موردمطالعهشود. منطقه  رودخانه بهمنشیر و 
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قسمت مهمی   موردمطالعهباشد. منطقه  های نوآباد، نصار، منیوحی و شلاهی میدهستان به نام4آبادان و اروندکنار و

 فرمانداری ویژه می باشد.   عنوانبهاز شهرستان آبادان است. شهرستان آبادان ازنظر تقسیمات کشوری 

 های تحقیق مواد و روش

ای و پرسشنامه، اطلاعات  تحلیلی بوده که از طریق مطالعات کتابخانه  -روش تحقیق در این پژوهش توصیفی

وتحلیل و فرضیات مورد آزمون قرارگرفته است. احساس اطلاعات تجزیه    spssارافزشده و با استفاده از نرمآوری جمع 

عنوان متغیر وابسته و حمل کالا، نگهداری اموال، خالی بودن منزل در مسافرت، سرقت  امنیت مالی و اقتصادی  به

پس  از تحلیل کلیه متغیرهای   اند.مستقل تحقیق بوده متغیر عنواندر محله، انتقال پول نقد، حمل بار با شناور به

حجم نمونه .  صورت نقشه استخراج گردیدبه  GISافزار  ها با مفهوم کلی و با نرموابسته و متغیرهای مستقل داده

 باشد. های شهری ساحل اروندرود میسکونتگاهروستا و  16نفر بر اساس فرمول کوکران از  315ردمطالعه مو

 

 
 منطقه مورد مطالعه در کشور، استان و شهرستان یی ایجغراف تی: موقع1نقشه شماره

 استفاده    روندپس  روش  به  خطی  رگرسیون  مدل  از  امنیت  احساس  بر  مؤثر  عوامل  بررسی  برای  مطالعه  این  در

 به  سپس.  شودمی  محاسبه  ملاک  متغیر  بینیپیش   برای  رگرسیون  مستقل  متغیرهای  تمام  وزن  روش  این  در.   شد

  معادله   از  است،(  چندگانه  همبستگی  مجذور)  در  کاهش  کمترین  واجد  معادله  از  آن  خروج  که  متغیری  آن  ترتیب،

  مجذور  دارمعنی  کاهش   به  منجر  معادله،   از  آن  خروج  که  باشد   داشته  وجود  نیز  دیگری  متغیر  اگر  شودمی  حذف

 در  مستقل  متغیرهای  تمام  اگر  ضمناً،.  کندمی  پیدا  ادامه  اثر  کم  رهایمتغی  خروج  روند  نشود،  چندگانه  همبستگی

  روش   این  در  که  متغیری  اولین.  شودنمی  خارج  معادله  از  متغیری  هیچ  باشند،  داریمعن  وزن  دارای  رگرسیون  معادلة

.  بماند  باقی  معادله  در  تحلیل  از  مراحلی  در  گامبهگام  مثل  دیگر  هایروش   در  است  ممکن  شودمی  حذف  معادله  از

  متغیرها   کنشیبرهم  اثر   تأثیر  تحت  قویاً   معادله  از  آن  خروج   و  متغیر  داریمعنی  غیر  که  است  علت این  به    موضوع  این

 باشد. می
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 : مدل مفهومی پژوهش 1شکل 

 

ها در مناطق  اظبت از داراییبا شناور، مو  باشد: نگرانی از حمل کالا می  زیر  شرح  به  مدل  این  در  واردشده  متغیرهای

مقایسه با سایر مناطق، نگرانی    خالی بودن منزل در مسافرت، سرقت از منزل در صورت خالی بودن آن درمرزی، نگرانی از  

 از پارک کردن ماشین،نگرانی از حمل کیف، کمتر شدن سرقت 

 

 خلاصه اطلاعات آماری احساس امنیت اقتصادی و مالی  :1جدول 

 انحراف معیاراشتباه  انحراف معیار میانگین  تعداد  احساس امنیت 

بعد اقتصادی احساس 

 امنیت 
315 2.9671 46037/0 02594/0 

 

 برای ابعاد احساس امنیت  tنتایج آزمون :2جدول 

 

 احساس امنیت 

 tنتایج آزمون   آزمون لون 

F   میزان

 خطا 

t   درجه

 آزادی 

اختلاف   میزان خطا 

 میانگین 

 درصد اطمینان  95 اشتباه انحراف معیار 

 بالاترین ترینپایین 

احساس امنیت مالی و  

 اقتصادی 

 ها فرض برابری واریانس 

3.573 060/0 3.961 313 000/0 20197/0  

05099/

0 

10166/0 30299/0 

 هافرض نابرابری واریانس 
  3.905 272.771 000/0 20197/0 051172

/0 

10017/0 30378/0 

 

 

احساس امنیت  

 اقتصادی و مالی 

نگهداری از 

 اموال منقول 

بودن  خالی 

منزل در 

 مسافرت

 حمل کالا 

سرقت در 

 محله

حمل بار با  

 شناور

انتقال پول 

 نقد
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 ی و اقتصاد یمال تیاحساس امن ی رهایمتغ  یفراوان عیتوز :3جدول 

 میانگین  کاملاً موافق  موافق  حدودی  تا مخالف  کاملاً مخالف  گویه ها 

 عدم نگرانی حمل پول نقد به مقدار زیاد-1

 27 57 98 94 39 فراوانی 

2.803 

 8.6 18.1 31.1 29.8 12.4 درصد 

حمل در های قابلنگرانی انتقال دارایی-2

 مقایسه با مناطق دیگر 

 21 55 91 100 48 فراوانی 
2.68 

 6.7 17.5 28.9 31.7 15.2 درصد 

 عدم نگرانی خالی بودن منزل در مسافرت -3
 2.53 30 55 80 102 48 فراوانی 

  9.5 17.5 25.4 32.4 15.2 درصد 

مقایسه با   عدم نگرانی از سرقت از منزل در -4

 مناطق  سایر

 45 87 87 72 24 فراوانی 
3.18 

 14.3 27.6 27.6 22.9 7.6 درصد 

 عدم نگرانی پارک ماشین -5
 40 68 104 66 37 فراوانی 

3.02 

 12.7 21.6 33 21 11.7 درصد 

 نگرانی از حمل کیف -6
 22 78 101 79 35 فراوانی 

2.91 

 7 24.8 32.1 25.1 11.1 درصد 

 عدم نگرانی از حمل جنس با شناور -7
 28 62 98 88 39 فراوانی 

2.84 

 8.9 19.7 31.1 27.9 12.4 درصد 

 عدم نگرانی از سرقت در محله -8
 40 76 80 76 43 فراوانی 

2.98 

 12.7 24.1 25.4 24.1 13.7 درصد 

 

 برای بعد اقتصادی احساس امنیت  tآزمون  :4جدول 

 

 3.1عدد مفروض:  

t  اختلاف میانگین  سطح معنی داری  درجه آزادی 
 درصد اطمینان  95

 بالاترین ترینن پایی

 -0819/0 -1840/0 -13294/0 000/0 314 -5.125 احساس امنیت مالی

 

باشد که دربازة طیف لیکرد کمتر از مقدار  می  2.96شده برای احساس امنیت مالی و اقتصادی  میانگین محاسبه   

می3)  میانگین آزمون  (  نتایج  می   tباشد  نشان  نمونه  اطمینان  تک  سطح  در  آزمون  این  معنی  99دهد  دار درصد 

(SIG=0.00)  مشاهده  می عدد  بین  اختلاف  اینکه  به  نظر  و  برابر باشد  مفروض  عدد  و  باشد،   می  - 0.132  شده 

توان گفت در باشد( میدیگر مقدار میانگین احساس امنیت مالی و اقتصادی جامعه کمتر از عدد مفروض میعبارت)به

 باشد.منطقه مورد مطالعه احساس امنیت مالی و اقتصادی پایین می
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 تحلی  ا ساس امنیت اقتصادی به ت کیک نوا ی   ری و روستایی

دهد میزان گیرد. نتایج آزمون نشان میابتدا نتایج آزمون لون مورد استفاده قرار می  t  منظور استفاده از نتایج آزمونبه

قبول است بنابراین  باشد که کمتر از مقدار قابلصدم می  94دیگر میزان دقت آزمون    عبارتباشد بهمی 0.06خطا برابر با  

واریانس آزمونبین  نتایج  ندارد  اختلافی وجود  واریانس  t  ها  برابری  فرض  نشان میبا  آزمون در سطح  ها  این  دهدکه، 

باشد و نظر به اینکه میانگین احساس امنیت مالی و اقتصادی در نواحی روستایی دار میدرصد معنی  99اطمینان بالای  

امنیت مالی و اقتصادی در نواحی   توان گفت میزان احساسباشد. بنابراین میمی  2.85  و نواحی شهری برابر  3.05  برابر

 باشد. ستایی نسبت به نواحی شهری دارای وضعیت بهتری میرو

 اقتصاد نوا ی روستایی در  ط سا لی اروند 

نواحی روستایی، آن دسته از سکونتگاه های منطقه مورد مطالعه هستند که با جمعیت کمتر و با اقتصاد وابسته به  

دریا و کشاورزی امرار معاش می کنند. روستاهای منطقه مورد مطالعه بیشتر به صورت آرایش خطی و بدون مرز مشخص 

 در امتداد رودخانه اروند پراکنده شده اند. 

 ا ساس امنیت اقتصادی نوا ی روستایی سا   اروند رود 

روستای    3.37دهد، در روستاهای مورد مطالعه روستاهای نقشه نصار با میانگین  نشان میها  در نواحی روستایی بررسی

میانگین    3.35  شلهه حاج حسین با  رومیله  روستای  اقتصادی    3.13و  و  مالی  امنیت  احساس  بهترین وضعیت  دارای 

ترین وضعیت احساس  پایین  2.87و اعوج    2.83روستای ابودیره با میانگین    2.62هستند، و روستاهای ابوعبود با میانگین  

 بین روستاهای منطقه مورد مطالعه دارا هستند  امنیت مالی و اقتصادی را در

 

 
 مقایسه تطبیقی احساس امنیت مالی و اقتصادی بین روستاهای موردمطالعه :1نمودار

 

 

 

 

3.06 3.13 3.10 2.99 2.91
2.63

2.88

3.38 3.29

2.84 2.93
3.23

2.95 3.02
3.35

3.14
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 میانگین احساس امنیت اقتصادی و مالی روستاهای مورد مطالعه :5جدول 

 

 ا ساس مالی و اقتصادی  روستا 

 3.0625 بچاچره 

 3.1250 ابتر 

 3.1 حاج علی

 2.9875 حاج محمد 

 2.9125 طلیب

 2.6250 ابو عبود 

 2.8750 اعوج 

 3.3750 نقشه نصار 

 3.2946 آلبوحمید 

 2.8375 ابودیره 

 2.9286 کوت شنوف 

 3.2321 ابوشکر 

 2.95 حیر 

 3.0208 شلهه امام حسن عسکری 

 3.35 ن شلهه حاج حسی

 3.1375 رومیله

 

 میانگین ابعاد مختلف احساس امنیت شهرهای منطقه : 6جدول 

 بعدمالی اقتصادی    ر 

 3.0417 اروند کنار

 2.7292 آبادان 

 2.9671 جمع 

 

 نوا ی   ری سا   اروند رود 

نواحی شهری در منطقه مورد مطالعه شامل شهر آبادان و شهر کوچک و کم جمعیت اروند کنار می باشد، که  

 ایران است.غربی ترین شهر  جنوب

 

 ا ساس امنیت مالی اقتصادی نوا ی   ری سا   اروند رود 

ازنظر احساس امنیت مالی اقتصادی به ترتیب   2.72و آبادان با میانگین  3.04در نواحی شهری اروندکنار با میانگین 

 . اندو بیشترین بوده ینکمتر
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 توزیع  ضایی ا ساس امنیت مالی و اقتصادی

روستای   3.37نشان می دهد که در روستاهای مورد مطالعه روستاهای نقشه نصار با میانگین  نقشه توزیع فضایی  

دارای بهترین وضعیت احساس امنیت مالی و اقتصادی و    3.13و روستای رومیله با میانگین    3.35  شلهه حاج حسین

ترین وضعیت احساس امنیت  پایین  2.87و اعوج    2.83روستای ابودیره با میانگین    2.62روستاهای ابوعبود با میانگین  

 بین روستاهای منطقه موردمطالعه دارا بودند.  مالی و اقتصادی را در

 

 
 توزیع فضایی احساس امنیت مالی در منطقه  :2نقشه 

 

 گیری و پیشن ادات نتیجه 

افرادی  توسعه مناطق ساحلی مرزی را بدون در نظر گرفتن احساس امنیت اقتصادی و اجتماعی  نمی توان  

که در آن مناطق ساکن هستند متصور شد، زیرا احساس امنیت اقتصادی کسانی که در آن منطقه زندگی و کار  

می کنند مبنای اصلی برنامه ریزی و سرمایه گذاری بخش خصوصی در آن منطقه است. بنابراین در این تحقیق  

ایی ساحل اروند رود به ارزیابی و تبیین  سعی شد که با اتکا بر تحقیق میدانی در نواحی مختلف شهری و روست

آمده در این تحقیق حاکی از آن است که، از لحاظ احساس  دست  احساس امنیت اقتصادی پرداخته شود. نتایج به

نقاط شهری بخصوص  به دلیل وجود آشناییت ها سرقت کمتری از    امنیت مالی و اقتصادی در منطقه روستایی

م بودن بسیار فاحش موارد سرقت در مقایسه با آبادان باعث می شود که میزان  آبادان مشاهده می شود و این ک 

نگرانی افراد بخاطر اموال کمتر شود و نکته دیگر آن است که در مناطق روستایی کمک آشنایان از لحاظ مالی  

رسد فقر    بیشتر صورت می گیرد و هم اینکه از لحاظ اقتصادی شکاف طبقاتی کمتری وجود دارد. اما به نظر می 

مفرط این نواحی پیوندهای احساس امنیت اقتصادی را برای مردم ساحل نشین این منطقه دچار گسست می  

 کند. 
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های تحقیق، و مسائل و مشکلات موجود در منطقه مورد مطالعه، برای  آمده از یافتهدستبا توجه به نتایج به

 گردد: بهبود احساس امنیت اقتصادی در بین ساکنان ساحل خطه اروندرود پیشنهادهای زیر ارائه می

نظر به اینکه برای ارتقای سطح توسعه نواحی ساحل نشین اروند رود در نظر گرفتن احساس امنیت    -1

های اقتصادی منطقه با در  اقتصادی بسیار حائز اهمیت است بنا براین مسئولان منطقه آزاد اروند  و سایر ارگان

 گذاری نمایند.های جوانان و دانشجویان سرمایهنظر گرفتن محیط ساحلی، مرزی و دریایی و با توجه به ایده

های نظامی  به دلیل مرزی بودن منطقه و ورود افراد از کشور همسایه برای خرید کالا و خدمات، سازمان  -2

این زمینه   ببینند و در  اتباع کشور همسایه آموزش  امنیت  بردن میزان اعتماد و احساس  بالا  برای  امنیتی  و 

همکاری سازماندهی شده داشته باشند، تا مردم منطقه در بازه بلند مدت بتوانند از رفت و آمد افراد کشورهای  

 همسایه منتفع شوند. 

های مختلف ساحل اروندرود امکان ورود اتباع کشور همسایه جهت خرید و فروش در روستاها  در مکان  -3

و شهر کوچک اروند رود فراهم شود تا روستاهای کشور همسایه بتوانند با شناورهای سبک و در امنیت کامل  

 عرضه شده در مرز ایرانی کنند.   اقدام به استفاده از کالاها و خدمات

همچنین نیروهای دریایی سپاه و ارتش نیز امنیت نظامی و اجتماعی مناطق ساحلی و دریایی نزدیک به    -4

 منطقه را باکمک نیروهای مردمی و بسیج در جهت امنیت اقتصادی فراهم سازند.
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(، بررسی رابطه بین سرمایه اجتماعی و احساس امنیت اجتماعی در بین جوانان شهر  1390ساروخانی؛ باقر، هاشم نژاد، فاطمه) -8
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 اقتصاد  بی پایدار با محوریت  ک  گیری  و ه های دریایی 

 زهرا احمدی پور 

 ، تهران، ایران. استاد دانشگاه تربیت مدرس

 ahmadyz@modares.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده :

  ی ها شرکت   یهمکار   یبرا   یراه  توانندیم  ییایدر  یهاخوشهدر فرایند توسعه فعالیت های اقتصادی دریا پایه ؛طراحی و استقرار  

ی محلی ؛ملی و  و بازارها  کنندگانمصرف   یهاحال برآوردن خواسته  نیو در ع  یدار یپا  یارتقا  با هدف  صنعت    نیا  فعال در عرصه

با  .  یی تولید شده است ی در طی دو دهه گذشته در خصوص خوشه های دریاعلم  قاتیاز تحق  یغن  یا مجموعه   فراهم آورند.  جهانی  

خوشه های دریایی چگونه می توانند به تحقق  ست؟یچ  ییایمانده است: خوشه در  یسوال مهم مبهم باق  کیحال، پاسخ به    نیا

  ی د اقتصا یر یپذرقابت یهااست یه سرعت در کانون سب ییایدر یهاخوشه  رایسوال مهم است ز نیا اقتصاد آبی پایدار کمک کنند؟

پارادیم های   .شوندیم  جیترو  و مقامات رسمی محلی و ملی    گذاراناست یس  یها و هم از سو که هم توسط شرکت   اندهقرار گرفت

مطرح شده که در قالب الگوهای مختلفی در کشورهای ساحلی و دارای پهنه های آبی  متفاوتی در خصوص توسعه اقتصاد دریا پایه  

نظری خوشه های دریایی پرداخته می شود و بر بیان تجارب برخای از کشورها تمرکز  در این پژوهش به بررسی   تدوین شده اند.

 دارد. 

 .اقتصاد آبی پایدار؛ خوشه های دریایی ؛بازیگران دریاییکلید وا ه ها:  

 

 مقدمه 

  3حدود    یرانیو صنعت کشت  دریایی صورت می گیرد  حمل و نقل  توسط  یتجارت جهان  انیدرصد از جر  90از    شیب

ی زیادی  هاگام  ییا یصنعت در  ر،یاخ  یهادهد. در سال  یرا به خود اختصاص م  یجهان  ی گلخانه ا  یصد از انتشار گازهادر

تا کنون بسیاری از مقامات محلی   که به آن وابسته است، برداشته است.  محیط دریایی و اقیانوسی سلامت  نیتضم یبرا

  و کشورهای ساحلی سیاست های زیست محیطی خود را علاوه بر مقررات انتشار گازهای گلخانه ای معرفی کرده اند.

  -  ستین یآسانکار   یطیمحستیز یهایبا نگران با محوریت دریا  در کنار بروز  وکارکسب  یهاخواسته  نیتعادل ب جادیا

 دارد.  ی کم اریسود بس یهاهیکه حاش یرانیمانند کشت یدر صنعت ژهیوبه

 

 چ ارچو  نظری  و ه های دریایی

  ک ی ابزار استراتژ  کیآنها به عنوان    رایز  ست،یتعجب آور ن  یی ای در  یخوشه ها  ده یاز پد  داریپا  ک یآکادم  قیدق  یبررس

در اقتصاد امروز، خوشه   کرده اند.    دایپ   تیمحبوب  یتجار  یاستراتژ   کیو به عنوان    یاز توسعه اقتصاد  تیحما  یبرا  یدیکل

توانند   یشده است که خوشه ها م رفتهیاکنون پذ کنند. یم فایا یو منطقه ا  یتوسعه صنعت یدر استراتژ یها نقش مهم

 جه، یکنند. در نت  تیحما  تیفعال  د یجد  یاز ظهور حوزه ها  نیکنند و همچن  کیشرکت ها را تحر  یو بهره ور  ینوآور

ته هستند،  وابس  ییایکه به بخش در  ی در مناطق ساحل  ژه یبه و  ی استیابزار مهم س  کی  نوانخوشه ها به ع   ج یو ترو  جادیا

 مورد استفاده قرار گرفته است.

mailto:ahmadyz@modares.ac.ir
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از   تیبلکه در حما  ،یتوسعه اقتصاد  یارتقا  درنه تنها    ییایدر  ی هارا که خوشه   یها نقش مهماز دولت  یاریدر واقع، بس

  ییایدر  یهاخوشه   یمشخط  یهاها و برنامهطرح   جه،ی. در نتکنندیم   قیتصد  کنند، یم  فایبالقوه ا  یو توسعه فناور  ینوآور

و    گرانیباز  فیعمدتاً بر توص  کنندیمشارکت م   قیتحق   نیکه در ا  ینیمحقق  (1.)اندافتهی   شیافزا  یمتنوع   ی هانه یدر زم

  یصنعت  یهای و نوآور  هاتیفعال  یبرا  یبندبالقوه خوشه   یایمزا  لیو تحل  هیتجز  ، ییای در  ی هامؤسسات مرتبط با خوشه 

بررس  ، ییایدر به خوشه   یهااستیس  یو  کرده  ییا یدر  یهامربوط  اتمرکز  با  پا  نیاند  به  وجود،  اساس  کی سخ   ی سوال 

به طور گسترده   ییا یدر  یخوشه ها  رایبه پاسخ دارد، ز  ازیسوال ن  نیا  ست؟یچ  یی ایهمچنان نامشخص است: خوشه در

اصطلاح هم    نیواضح ا  فیشود. تعر  ی استفاده م  یی ای در  عیصنا  یارتقا  یبرا  کیاستراتژ  یتوسط دولت ها به عنوان ابزار

به کاربردها  یی ای در  یاز خوشه ها  یبهتر  یبه درک نظر   استیس  یاصطلاح در بحث ها  ن یا  دیجد  یاحتمال  ی و هم 

 .شود ی منجر م یعموم

به بخش   » اساس ط  ردیگیخود مبه  یمختلف  یمعان  شود،یم  یکه در آن بررس  ییهامفهوم خوشه بسته  بر  که   یفیو 

سه   «.  متفاوت است  رد،یرا در بر بگ  ینیابعاد سرزم  ی حت  ای یفرهنگ- یتا عوامل اجتماع   یی ایجغراف  یهادگاهیاز د  تواندیم

 شود:  ی م زیمتما  ییایخوشه در کیمتفاوت از  یمفهوم فیتعر

 

 

را به    ییایخوشه در  کیکه    ییآنها  - شده است    زیمتما  یی ایدر  یمتفاوت در مورد خوشه ها  یمفهوم  دگاه یسه د 

 یم  فیتعر  وستهیبه هم پ   عیاز صنا  یکه آن را به عنوان مجموعه ا  ییکنند، آنها   یم  فی تعر  یمجموعه صنعت  کیعنوان  

 .(2)کنند  یم  فیربر جامعه تع یشبکه مبتن کیکه آن را به عنوان  یی کنند و آنها

  کنندیرا مطرح م  یفرض ضمن  نیا  یاریها وجود دارد، بسدر مورد خوشه   یمتعدد  یو تجرب  یاگرچه مطالعات نظر

  ژه یامر به و   ن ی. اابندییو توسعه م  کنند یعمل م   ی در امتداد خطوط مشابه  ی صنعت  ا ی  یا منطقه  نهیها در هر زمشه که خو

  ک یتحر  ی»خارج از قفسه« برا  یپاسخ خط مش  کی   نوانخوشه اغلب به ع   جادیصادق است: ا  استیس  یدر مورد اجرا

در نحوه   یحال، در عمل، تفاوت قابل توجه  نیشود. با ا  یکه در آن قرار دارند در نظر گرفته م  ی و مناطق خاص  عیصنا

 ل یو تحل  هیها، تجزدرک اشکال مختلف خوشه  یتلاش برا.  توسعه و تکامل خوشه ها در مناطق مختلف قابل مشاهده است

ها  توسعه و رشد آن  ریرا در شکل، مس  یی هاینگیآنها، تک  ی ات یعمل  ی ندهایتوسعه، و فرآ  ل، یها، تشکخوشه  اتیتجرب  قیدق

 هستند یاستیخوشه ها مقدم بر مداخله س نیموفق تر .کرده است آشکار

 دولت وجود داشته باشد.«.  یبرا یبازار است. بسته به خوشه، ممکن است نقش یالقا ندیفرآ  کی یبند»خوشه 

خوشه   یها  استیحالت، س  نیکند: در بهتر  یخوشه صنعت  کی  جاد یا  ه ب  ی تواند کمک چندان  ی نم  یاستیمداخله س

سال گذشته   بیستبه خوشه ها در    استگذارانیعلاقه س  ( 1.)موجود کمک کند  یممکن است بتواند به توسعه خوشه ها  یا

  ی سنت  یهادگاهید  ،یامنطقه  داریپا  یهای اولاً، با توجه به نابرابر  است.  افتهی  شیمرتبط افزا  دهیسه پد  لیبه دل  شتریب  ای

 خود را آشکار کرده است.   ی هاتیاز محدود یبرخ یگذاراستیو س یتوسعه اقتصاد

یک مجتمع صنعتی

یک مجموعه از صنایع به هم پیوسته

یک شبکه مبتنی بر جامعه
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 ستند ین میلزوماً خود تنظ یمنطقه ا یصادهااقت-2

  د ی گذاران با  استیشود که در آن س  ی خاص درک م  یندیبه عنوان فرآ  یا  ندهیبه طور فزا  یو توسعه منطقه ا  -3

 . ها را درک کنند و به آنها پاسخ دهند ینگیتک

  ی محل  یها و عملکرد شرکت ها  تیکسب و کار، قابل  طیبهبود مح  ،یخوشه ا  یها  استیتوسعه س  یبرا  ی هدف اصل

و رشد کسب و کار،    ی امر منجر به توسعه اقتصاد  نی است که ا  دیام  ،یاست. از منظر منطقه ا  دریایی   هدف   عیدر صنا

  ، کنندیموفق عمل م   یهاخوشه  شودیمکه تصور    یکار ماهر شود. با توجه به روش  یرو یرشد شغل، و توسعه و حفظ ن

 (. 1اتخاذ می شوند)که ممکن است سودمند باشند،   یمحل گرانیباز  نیتعاملات ب یاغلب با هدف ارتقا هااستیس

  ی راهمی توانند    یی ایدر  ی هاخوشه   کنند، یوارد م  یی ایدر  ستمیبر اکوس  یشتریفشار ب  ی که تجارت و بازرگان  یی از آنجا

 فراهم کند.  ستیز طیو حفاظت از مح یتوسعه سودآور با هدف   وابسته هستند   اهای که به در یی وکارهاکسب  یرا برا

بندر؛شناور و کشتی سازی تاکید کرده اند و خدمات مرتبط با حوزه  پیکربندی سنتی خوشه های دریایی تا کنون بر  

همچنان که خوشه های دریایی    مالی و فن آوری توسعه به عنوان خدمات فرعی خوشه های دریایی به شمار می آمده اند.

جهت گیری    یابند شرایط و ترکیب خدمات دریایی ارایه شده و بازیگران موثر نیز تغییر کرده اند.   در طول زمان تکامل می 

های   بخش  دریایی  رشد  مانند  اجتماعی  اقتصادی  ؛تحولات  عملکردها  و  تغییر خوشه  یا  راهبردی؛ارایه خدمات جدید 

ری اقتصادی )آبزی پروری و تورسیم دریایی (محیط زیست؛استراتژی های ماندگاری ؛تحقیقات فنی و سازوکارهای نوآو

 (4تغییر خوشه ها بوده است.) و بازیگران سیاسی از جملع عوامل موثر در

 

 بازیگران اصلی  و ه های دریایی

 

 

 

The main branches of the Finnish Maritime Cluster. Source: Brahea Centre at the University of Turku 

(https://www.marinefinland.fi/en-

US/Humans_and_the_Baltic_Sea/Maritime_business/Finnish_Maritime_Cluster) 

https://www.marinefinland.fi/en-US/Humans_and_the_Baltic_Sea/Maritime_business/Finnish_Maritime_Cluster
https://www.marinefinland.fi/en-US/Humans_and_the_Baltic_Sea/Maritime_business/Finnish_Maritime_Cluster
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 تجربه  و ه های دریایی دریای مدیترانه 

 

عمدتاً  استقرار و حمایت آنها  .  نسبتاً نادر هستندحوضه دریای مدیترانه  در    یتیفرامل  یی ای در  یاز خوشه ها  یی نمونه ها

ی مبتنی بر اقتصاد  فرامل   کیاستراتژ  یها  تیخوشه ها بر فعال  نی، امدیترانه    ساحل  در.  شود   یم  نیاروپا تأم  هیتوسط اتحاد

گسترش فعالیت در حوضه مدیترانه هستند  علاقه مند به یخوشه ها ا ی یی ای در یمل یها  خوشه تمرکز دارند آبی پایدار 

به منظور بهره برداری از ظرفیت بازار دریایی و ایجاد ارزش اقتصادی از طریق توسعه   و در قالب صنعت نظارت دریایی 

هستند   یالملل نیامنه ب د یدارا ها  خوشه نیا اقتصادی و ارتقای فرصت های شغلی جدید؛فعالیت می کنند.  –اجتماعی 

قبرس،   ا،یتالیادر یمل   یگره ها به پیوند ترانهیمد در یاقتصاد آب یعمل نسبتاً منحصر به فرد برا ابتکار شود یکه باعث م 

 فعالیت کند. ه ترانیپوشش شمال غرب مد  به شکل ا،ی پرتغال و اسپان ونان،یفرانسه، 

شامل    ها    خوشهر این  هر کشو  یها  ی ژگیتوجه به و  با .ت استاقدامات متفاو  یها   تیاولو  و   ها   تیفعال  ی هماهنگ

ها  ی دولت  ،مقاماتیقاتیتحق  ی نهادها  ع، ی)مانند صنا   یخصوص  یها  بخش   و   ی عموم  یاعضا مدن  یو سازمان  ی  جامعه 

  ی منیو ا  تیعمل کرده و علاقه مند به امن  ی مل  ی که گره ها  یی جامستقر هستند  ترانهیشمال مد  یدر کشورها  که(هستند،

 است یی در سراسر مدیترانه ایدر

با سابقه موفق در حمایت از نوآوری ؛رشد و مشاغل جدید در ساحل    بالغ تر و در حال رشد  یاز خوشه ها  یینمونه ها

 شمالی مدیترانه جایی که در مناطق کوچک تر )خوشه محلی(که دارای تنوع بیشتری در اقتصاد آبی  قابل مشاهده است.

دارای بخش های خاص تری می باشند و دامنه و هدف گسترده    هاخوشه  از    یحکومت برخ  رمتمرکزیغ   اشکال  لیبه دل

اقتصادی در اقتصاد آبی محلی در مجموعه اقتصاد آبی پایدار    - تری دارند که با توجه به اکوسیستم پیچید ه اجتماعی  

 مدیترانه قابل تامل هستند. 
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Maritime Clusters in the Mediterranean Region  the financial assistance of SIDA - Swedish 

International Development Cooperation Agency.Alessandra Sensi, Head of sector, Environment 

and Blue Economy, UfM . 
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 :تجربه  و ه های دریایی در  ن ند

خوشه های بزرگ متعلق به  های فعال در صنایع دریایی عمدتاً در سواحل مستقر هستند. با این حال، شرکتشرکت

شوند. به عنوان مثال، حوضه سایما دارای صنایع دریایی عمده خود است  دریایی نیز در سرتاسر داخل فنلاند یافت می

اکثر شرکت های خوشه دریایی در جنوب و جنوب غربی فنلاند، در استان  .  که در امتداد آبراه های داخلی واقع شده اند 

دریایی    Uusimaaهای   خوشه  برای  بعدی  مهم  های  استان  اند.  شده  واقع  فنلاند  غربی  جنوب  ، Satakuntaو 

Kymenlaakso ،Ostrobothnia  وPirkanmaa  .هستند 

خوشه دریایی    خوشه دریایی آلند، و به ویژه صنعت کشتیرانی، تأثیر اقتصادی و اجتماعی عمده ای بر منطقه دارد. 

شرکت سهامی    1800شرکت های کوچک است. حدود  بزرگ تا  شرکت، از شرکت های چندملیتی    3000فنلاند شامل  

بیش از نیمی از شرکت های خوشه .  در خوشه دریایی وجود دارد که صورتهای مالی منتشر شده برای آنها موجود است

 دریایی در صنایع دریایی فعالیت می کنند 

 

 

  49500  ماًیکه کارکنان مستق  یدر حال  افتی  شیافزا  وروی  اردیلیم  13.6به    ییایدر  یخوشه ها  یمجموع گردش مال

 . نفر بودند
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Table: Financial performance indicators of the Finnish maritime cluster in 2020 

 

The main industry groups 
Number of 

companies 

Turnover 

(1,000 EUR) 

Employees 

24500 

8100 

5600 

1400 

40500 

Marine industry 1,100 7,651,100 25,400 

Shipping industry 336 2,155,100 8,100 

Port operations 234 1,634,700 5,600 

Other functions serving the maritime 

cluster 
175 243,700 1,400 

Total 1,845 11,684,600 40,500 

 

میلیارد یورو بوده است. به   11.7تقریباً    2019مجموع درآمدهای دریایی شرکت های خوشه دریایی فنلاند در سال  

های کشتیرانی با  ویژه شرکتدرصد کاهش یافت. به  19حدود   2019، درآمد نسبت به سال  19-گیری کوویددلیل همه

 های سفر قرار گرفتند. ترافیک مسافر به شدت تحت تأثیر محدودیت

میلیارد یورو. کشتیرانی و سایر صنایع   7.7است، یعنی تقریباً صنعت دریایی بیشترین سهم را به خود اختصاص داده 

میلیارد یورو بوده است. گردش مالی سایر    1.6میلیارد یورو فروش داشته اند. عملیات بندری بالغ بر    2.2مرتبط با دریایی  

  40500دریایی حدود  این خوشه. میلیارد یورو درآمد ایجاد کرد  0.2بخش هایی که به خوشه دریایی خدمت می کنند، 

  8100نفر در صنایع دریایی شاغل هستند. صنعت کشتیرانی حدود    400هزار و    25نفر را استخدام می کند. از این تعداد  

 نفر را استخدام می کند.   5600نفر را استخدام می کند، در حالی که عملیات بندری حدود 

 اقتصاد  بی پایدار 

بر    یمبتن  د یجد  یها  یو فناور  ییایدر  داری پا  یاقتصاد   یها  تیفعال  یبرا  یاستیبه عنوان چارچوب و س  ی اقتصاد آب

مضر    انوسیاق  یبرا  هم  ،یکیپلاست  یآب و هوا و آلودگ  راتییاز حد، تغ  شیب  دیمانند ص  ییدهایتهد  کند.  یعمل م  ایدر

  ی اقتصاد  م یروت عظمحافظت از ث  یمداوم برا  یبه همکار  از یاز مناطق ن  یاریبد است و بس  زینوع بشر ن  یبراهم    است

 دارند.  انوسیاق

آگاهانه، سازگار، پاسخگو، شفاف، کل نگر و    ر،یکه فراگ  یو خصوص  ی عموم  ی ندهایتوسط فرآ  د یبا   داری پا  ی اقتصاد آب

  ن ییرا تع  یریاهداف قابل اندازه گ  د یبا  یو خصوص  یدولت   گرانیاهداف، باز  ن یبه ا  ی ابیدست   یفعال هستند اداره شود. برا

را ارائه دهند، به طور موثر بر استفاده از    یکاف   یو مشوق ها  نیقوان  کنند، و ارتباط برقرار    یابیخود را ارزکنند، عملکرد  

منشأ   یمعمولاً از خشک  ییای در  ینظارت داشته باشند، استانداردها را توسعه دهند، درک کنند که آلودگ  ییایدر  یفضا

 کنند.  یهمکار رییتغ جیترو یو فعالانه برا رد، یگ یم

اقتصاد    یگذارهیسرما بلکه به    ست،ین   سکیبر اساس ر  شدهلیبرتر تعد  یبازده   جادیمنظور افقط به   داری پا  آبی  در 

  توانندیم که    داریپا   ی اقتصاد آب  ی هایگذارهیاز سرما  یهفت دسته اصل  تر است.ناملموس  ی منابع آب  یایمنظور حفاظت و اح

  عبارتند از:  ؛ دهند  یرا در خود جا  ی منابع مال  ر یبشردوستانه و سا  ،ی بده  ی مال  نیتام  ، یخصوص  ا ی  ی دولت  یگذارهیسرما

در    یی مواد غذا  یگذارهیسرما  ، آبیریدپذی تجد  یهایانرژ  ، آبی  ونقلبهبود حمل  ،یساحل  یو اجتماع   یاقتصاد  یآورتاب

 . یبعدنسل   یانوسیاق شدهینیبشی پ  یهاتیو فعال ا آب ه یپاکساز ،یانوسیاق یوتکنولوژیب ،آبی منابع 
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ا بر  از سرما  یم   ییو صاحبان دارا  یگذار  هیمشاوران سرما  ن،یعلاوه  آب   یگذار  هیتوانند  اقتصاد  با    یدر  از جمله   ،

ی پایدار  آب  اقتصاد  شدر  .کنند  تیو خدمات بهتر حما صولاتمشارکت دادن شرکت ها و کشاندن آنها به سمت رفتار، مح

  تیماه  لیاست. به دل  ی متک  آبی   ی عیاز منابع طب  نهیاستفاده به  یبرا  متعدد   یاقتصاد  ی هابخش  کپارچهی  تیریبر مد 

مناطق مختلف و    نیو ب  ییایدر  یانرژ  د یو تول  یگردشگر  نیو هم خصومت، ب  یهم همکار  ، ها و دریاها  انوسی اق  یایپو

 . ردوجود دا کنند، یمنابع محدود رقابت م  یکه برا ییکشورها

است...   ستیز  طیمح  بیاز تخر  یاقتصاد-یجدا کردن توسعه اجتماع   ،ار  ی پایداقتصاد آب  دیمفهوم جد  یهسته اصل

سلامت و رفاه انسان    شیمنجر به افزا  و است    یمیو ترم  اکننده یاح  ی ها  ت یفعال  یکه دارا  آبیاز کل اقتصاد  یا  رمجموعهیز

 ( 9)شود.  ی م داریپا شتیو مع  ییغذا تی از جمله امن

  اها یها و در  انوسی مرتبط با اق یاقتصاد  یها  تیفعال  فیتوص  یاست که برا  یاصطلاح  ،یانوسیاقتصاد اق  ای یاقتصاد آب

و سلامت    شتیبه نفع اقتصاد، مع  یانوسیاز منابع اق  داری را به عنوان »استفاده پا  یاقتصاد آب  یشود. بانک جهان  یاستفاده م

شوند شامل   یشناخته م یکه معمولاً به عنوان نشان دهنده اقتصاد آب ییها تی. فعالکندیم فیتعر انوس«یاق ستمیاکوس

  ریز  یآب، کابل کش  یی نمک زدا  ر،یدپذ یتجد  ی ها  یانرژ  ، یساحل   یگردشگر  ،یپرور  یو آبز  یریگیماه  ، ییایدر  یرانیکشت

 است  یوتکنولوژ یو ب ییایدر یکیمنابع ژنت ا، یدر قیو استخراج معادن عم ایاز بستر در یاستخراج عیصنا  ا،یدر

شغل   ونیلیم  30از    ش یشود. ب  ی زده م  نیدلار در سال در سطح جهان تخم  ونیل یتر  1.5از    شیب  یاقتصاد آب  ارزش

با    ریاخ  یهاکه در سال  یکند. در حال  یم  نینفر تام  اردیلیاز سه م  شیب  یرا برا  نیپروتئ  یاتیکند و منبع ح  یم  جادیا

انتقال   یبرا  ازیمورد ن  یاقتصاد  یرگوندر دگ  نیبر زم  یمبتن  مدتاًع   یهاتینقش فعال  یعنیبر »اقتصاد سبز« )  شتریتمرکز ب

رشد  "اوقات به    ی)که گاه   یالشعاع قرار گرفته است، علاقه مجدد به اقتصاد سبز اقتصاد آببا کربن کم( تحت  یاندهیبه آ

دو    2030سال    تاممکن است    انوسیدهد که اندازه اقتصاد اق  ی نشان م OECD ینیب   ش یشود( با پ   ی گفته م   زین  "یآب

 .دلار برسد ونیلیتر 3برابر شود و به 

آب    راتییتغ  یبرا  عتیبر طب  یمبتن  یتوسط دولت ها و شرکت ها در راه حل ها  یا  ندهیفزا  یگذار  هیسرما  نیهمچن

و    یستیکربن، حفاظت از سواحل، حفاظت از تنوع ز  بیشامل ترس  نهایها وجود دارد. ا انوسیارائه شده توسط اق  ییو هوا

 .  (10)زباله است تیریمد

 

 

(8تاثیر خوشه های دریایی بر اقتصاد آبی پایدار)  
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 نتیجه گیری

دریا مهد زندگی است.اکسیژن  تولید و دی اکسید کربن را جذب می کند.مواد مغذی را بازیافت و آب و هوا و دمای  

حمل    1950زمین را دریا تامین می کند.از دهه  بخش عمده مورد  نیاز زیست و درآمد ساکنین    جهان را تنظیم می کند. 

ن  ستون فقرات توسعه تجارت جهانی قلمداد می شود. نباید فراموش کرد که دریا و محیط ساحل  و نقل دریایی به عنوا

 فرصت هایی را برای گردشگری فراهم می آورد. 

مراقبت    دریا ظرفیت گسترده ای را برای تولید انرژی تجدیدپذیر از منابع حرارتی امواج ؛جزر و مد و باد ارایه می دهد. 

چارچوب رویکرد کلی به توسعه پایدار؛ تعیین کننده است اما اقتصاد آبی شیوه عمل خود را دارد و آن از اقتصاد آبی در  

 سرمایه گذاری دریایی با محوریت دسترسی امن به انرژی و غذا است.

اق  یاقتصاد  یها   تیفعال  هیکل"اروپا    ونیسیکم به  در  انوسیمربوط  سواحل  اهایها،  آبی    "و  اقتصاد  قالب  در  را 

و    شتیبهبود مع ،یشمول اجتماع   ، یرشد اقتصاد  یمفهوم به دنبال ارتقا  نیا  ، یه گفته بانک جهانب  پایدارتعریف می کند. 

  یباعث رشد و اشتغال م  داریپا  یاست. اقتصاد آب  یو مناطق ساحل  هاانوسیدر اق  یطی محستیز  یداریحال پا  نیدر ع 

مسئولانه   ییایو از منابع در میکن ایرا اح  یستیتنوع ز م،یمبارزه کن ییآب و هوا  راتییکند تا با تغ   یبه ما کمک مو شود.

  ای منافع و منابع در  از  داریمدت و پا  یطولان  دهرا استفا  ی اقتصاد آب  ی(. بانک جهان2022اروپا،    ونیسیکم- 5)  میاستفاده کن

 (. 3: 2017 ،ینبانک جها- 6کند ) ی م فیتعر یساحل افتهیکمتر توسعه  یکشورها یبرا

را  ی آب ا ی یانوسیکند تا منابع اق ید که به ما کمک م ندان یم "مفهوم نوظهور" کی مشترک المنافع آن را  یکشورها

  فیشامل ط"کرد که    فیاز اقتصاد تعر  یرا به عنوان نوع   یاقتصاد آب  راًیسازمان ملل اخ  ندگان یاز نما  یکی.  میبهتر رصد کن

استفاده انسان از منابع    ا یکند آ  ی م  نییکه تع  "است  گر یکدیمرتبط با    ی ها  استیو س  ی اقتصاد  یاز بخش ها  یعیوس

  ها،انوسیاق  یداری پا   یهانبه از ج  یاریبهتر بس  تیری مد  ی. اول از همه، چالش مهم اقتصاد آبریخ  ایاست    داری پا  انوسیاق

کشد تا درک    یم  ما را به چالش  یاست. دوم، اقتصاد آب   یاز آلودگ  یریشگیو پ   ستمی گرفته تا سلامت اکوس  لاتیاز ش

انواع مشارکت ها و در    قیدر سراسر مرزها و بخش ها از طر  یمستلزم همکار  یانوسیمنابع اق  داری پا  تیریکه مد  میکن

 . نشده بود ققاست که قبلاً مح یاسیمق

پراکنده    یکردهایآن بالقوه دشوار است، که منجر به رو  یاست و هم اجرا  دهیچیهم پ   یو اقتصاد آب  انوسیاق  تیحاکم

شده است. مقررات   یاقتصاد آب  یطیمح  ستیکشورها و مانع از درک اثرات ز  نیب  ییایمنابع در  یبه اشتراک گذار  یبرا

 ایاز در  یاو منطقه   ریالجزامجمع  ،ینیسرزم  یهاشامل آب (EEZ) یاقتصاد  یدر مورد مناطق انحصار  انوسیمربوط به اق

(  "باز  انوسیاق"  ای آزاد )  یاهایمانده در  ی کشورها امتداد دارد. منطقه باق  یلاز خطوط ساح  ییایدر  ل یما  200است که  

 دهد  یم  لیجهان را تشک یها انوساقی از ٪64شود و  یم  دهینام

آزاد حاصل شد که هدف آن قرار    یاهایدر  مانیپ   یدر سازمان ملل متحد برا  یخیتوافق تار  کی،  2023مارس    رد

برابر به منابع    یدسترس  نیوحش و تضم  اتیحفاظت از ح  یها برااقیانوس   در   جهان  ی هاانوسیدرصد از اق  30دادن  

 ی برا   یدیجد  نیقوان   یبه معنااین  دهد و    یاختصاص م  ایرا به حفاظت از در  قوانینی    نیاست. همچن  ییایدر  یکیژنت

 خواهد بود.  ا یاستخراج معادن در اعماق در

 ون یگذارد عبارتند از: کنوانس  ی م  ریتأث  ی ها که بر اقتصاد آب انوسیدر مورد اداره اق  ی الملل  نیب  ی موافقت نامه ها  ریاس

دولت   یها  تیرا همراه با مسئول  اهایها و در  انوسی اق  یها  تیفعال  یحقوق  میکه رژ اهایل در مورد حقوق درملسازمان  

  ، یرقانونیغ   یریگیماه  و روشن کردن  یریجلوگ  ،یریکه به دنبال جلوگ یبندر  یکشورها  قداماتکند. توافقنامه ا  یم  نییتع

  یالملل  ن یمقررات سازمان ب کوچک و  اسیدر مق  یری گیماه  یدستورالعمل برا  تیریمد   ق یاز طر  یرقانونیگزارش نشده و غ 

 .(10)است. یبندر یدر کشورها یجهان یرانیدر مورد کشت یانوردیدر
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   تنگه ما کا  کیاستراتژ   تیاهم

 2زرنگار  یعل ، 1*یرفندرسکیسرمد م
 ییا یدر  یبازرگان  ت یر یارشد مد  یکارشناس

 Sarmadmirfendrski@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

   چکیده

را    یمشخص  "کنندهنقاط خفه "آنها    ییو مقصد نها  دیمناطق تول  نیب  دیجهان، با  یاز منابع انرژ   یبخش بزرگ  ژهیبه و  ،یتجارت جهان

  ی . تنگه مالاکا تنها مجرا کندیهند متصل م  انوسیرا به اق  نیچ  یایکه در، تنگه مالاکا است،  "نقاط خفه"  نیاز ا  ی کیکند.    یط

تنگه   نیطرف  یها و کشورهااست و استان   شیتنگه در حال افزا نی. ارتباطات بستیغرب به شرق ن  ا ی  باز شرق به غر  ییایعبور در

آچه، ملاکا، جوهور،    ا،یجایویمانند سر  یساحل  یکشورها   ل یکدر تش  ینقش مهم  یخی. تنگه مالاکا از نظر تارکندی را با هم ادغام م

از    ی کیاست، بلکه    یغن   ییایتنگه نه تنها از نظر منابع در  نیداشته است. ا  ورو سنگاپ   یاندونز  ،ی مالز  راًیتنگه و اخ  یهاسکونتگاه 

  ن ی کالا و حمل و نقل انسان ب  ییجابجا  یبرا   یاصل  یدر جهان است. آنها به عنوان مجرا   یرانیخطوط کشت  نیترو شلوغ  نیتریمیقد

  ی با ماکاسار اندونز  سهیشرق به غرب در مقا  ییایدر  ریمس  نیتر. آنها کوتاه کنندی عمل م  ایو استرال  ایآس  هیو بق  ییمنطقه هند و اروپا

   پرداخت.  میتنگه مالاکا خواه  کیاستراتژ  تیاهم  یمقاله به بررس   نیدر ا  رونیهستند. از ا

 مالاکا، تنگه مالاکا.   ،یالمللنیتنگه ب  ک،یاستراتژ  تیماه: کلید وا ه

 

The strategic importance of the Straits of Malacca 

2, Ali Zarangar*1Sarmad Mirfenderski 

Master of Maritime Business Administration 

 

Sarmadmirfendrski@gmail.com :mail-Corresponding Author E*  

 

Abstract—  World trade, especially a large portion of the world's energy resources, must pass through 

certain "choke points" between production areas and their final destination. One of these "choke points" is 

the Strait of Malacca, which connects the China Sea to the Indian Ocean. The Strait of Malacca is not the 

only sea passage from east to west or west to east. Cross-strait connections are increasing, integrating 

provinces and countries across the strait. The Straits of Malacca have historically played an important role 

in the formation of coastal states such as Sriwijaya, Aceh, Malacca, Johor, the Straits Settlements and more 

recently Malaysia, Indonesia and Singapore. This strait is not only rich in marine resources, but also one of 

the oldest and busiest shipping lanes in the world. They serve as the main conduits for the movement of 

goods and the transport of people between the Indo-European region and the rest of Asia and Australia. 

They are the shortest east-west sea route compared to Makassar, Indonesia. Therefore, in this article, we 

will examine the strategic importance of the Strait of Malacca. 

Keywords— Strategic Importance, International Straits, Malacca, Straits of Malacca. 
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   مقدمه  -1

به اهداف مشترک، کسب منافع،    یابیاز جمله دست  ی مختلف  لیبه دلا   المللنینظام ب  یدیکل  گرانیکشورها به عنوان باز

تعامل    جادیا  یبرا  یخاص   یهای هستند. آنها از استراتژ  گریکد یمشترک مجبور به تعامل با    داتی ها و تهدمقابله با بحران 

م خاصکنندیاستفاده  نوع  انتخاب  استرا  ی.  توانا  یتژاز  به  بستگ  کی  یهاییکاملاً  تنگه  یکشور  ها  گذرگاه  ایها  دارد. 

بر قدرت مل  یی هاتیموقع   ی های در استراتژ  نی. آنها همچنگذارندیم   ریتأث  یخارج  است یو هم بر س  ی هستند که هم 

  الملل نی(. تجارت ب265:  1399  ،ینصرآباد  ینیو حس  ی)کامران دستجرد  رندیگیمورد توجه قرار م  ینیو زم  ییایدر  ی نظام

اقتصاد در کشف    ی بوده است که نقش مهم  ی متک  یی ایاز آغاز زمان کار خود به شدت بر حمل و نقل در  ی و توسعه 

  انوس یدر اق  یدرصد تجارت جهان  90از    ش یداشته است. ب  خ یدر طول تار  یو رشد اقتصاد  ی تبادل فرهنگ  ،ییایجغراف

روش حمل و نقل محصولات و مواد خام در سراسر جهان است.    نیترصرفهروش به مراتب مقرون به    ن ی. اردیگیصورت م

  یو داخل  یالمللنیب   یناوبر  یو برا  کند یاز آب است که دو حجم بزرگتر از آب را به هم متصل م  کیگذرگاه بار  کیتنگه  

تنگه واحد در نظر   کیمالاکا و سنگاپور به عنوان    یها، تنگه1982  یی ایقانون در  ونی است. با توجه به کنوانس  یاتیح

دارند    ی در تجارت جهان  ی در جهان هستند و نقش مهم  یی ا یدر  ی رهایمس  نیتراز شلوغ   نیکه همچن  شوند، یگرفته م

 (.751: 2022و همکاران ،  هی)حنف

نقاط خفه  "آنها    ییو مقصد نها  دیمناطق تول  نی ب  د یجهان، با   یاز منابع انرژ  ی بخش بزرگ  ژه یبه و  ، یجهان  تجارت

در هند و    یی ایدر  تیامن  ی، تنگه مالاکا است. در حال حاضر، برا"نقاط خفه"  نیاز ا  یک یکند.    ی را ط  یمشخص  "کننده

 ی امنطقه  یتجار  یها تیفعال  13و    12برخوردار است. از قرن    یی بالا  کیژئواستراتژ  تیتنگه مالاکا از اهم  تیموقع  هیانوسیاق

 ستمیس  ریز  کیبود:    وستهیبه هم پ   ستمیدوره شامل سه س  نیدر ا  ی در حال گسترش بود. مدل تجارت جهان  یالمللنیو ب

مغول با استفاده    یا یآس  زورود و خروج ا  یرهایکه مس  یاانهیخاورم  یاشبکه  ؛یعنوان مراکز تجاربه  ز یبا جنوا و ون  یی اروپا

  یجنوب شرق  یایآس  یهاکه شبکه  ی شرق  یایآس  - هند    انوسیو سامانه اق  رد؛ یگیسرخ را در بر م  یای فارس و در  جیاز خل

و    ییایآس  یکالاها  نینقش خود به عنوان واسطه ب  ونیمدو جنوا ثروت خود را    زی. ونردیگیهند را در بر م  -  نیو چ

 ق یو بورنئو از طر  نیهندوچ  ن،یجاوه و از چ  ،یشرق اندونز  ی هااز محموله   ک یهر    ییا یدر  ریبودند. مس  یی اروپا   یبازارها

از نظر تارگذشتیم  ای مالا  رهیتنگه مالاکا در شبه جز به مرکز جد  ،یخی.   جنوب   یایآس  ییا یشبکه در  دیتنگه مالاکا 

و همچن  ل یتبد  یشرق است  و    ایجایویمانند سر  یقدرتمند  ییایدر  ی های امپراتور   یریگدر شکل  ی نقش مهم  نیشده 

تسلط داشت، »حداقل از کداه در شمال   ایمالا  رهیمالاکا داشته است. مالاکا بر کل تنگه مالاکا و شبه جز  یاسلام   یپادشاه

(. تنگه مالاکا با  115:  2022)لانگ و همکاران ،    ا«یجایویسابق سر  ی(، قلمروهای)ساحل شرق  گوری( تا لی )ساحل غرب

کند،   ی آرام( را به هم متصل م انوسی)اق یجنوب نیچ  یای هند( و در انوسی آندامان )اق  یای که در یکیواستراتژژئ تیموقع

است    یمکان  نیطور خاص است. ا  آرام به  انوسیاق  هی حاش  یو کشورها  یبه طور کل  ایو آس  انهیخاورم  نیب  ریمس  نیترکوتاه

سالانه   تراف  کیکه  تشک  ییایدر  کیچهارم  را  اهددیم  لیجهان  سع  نی.  طر  یپژوهش  از   ت یموقع  لیتحل  قی دارد 

 . تنگه را مورد توجه قرار دهد  نیا کیاستراتژ  تیتنگه مالاکا، اهم کیژئواستراتژ

 پژوهش  ینظر   یمبان

 ی المللنیب  تنگه

دو قسمت بزرگ آب    ی عیکه به طور طب  شودیاطلاق م  ک یآبراه بار  ک یاست و به    ییایافجغر  ده یپد   کیدر اصل    تنگه

)عمق، طول   ییایجغراف  یهایژگیبسته به و ، ییایدر یالمللن یدر روابط ب تیاهم لیها به دل. تنگهکند یرا به هم متصل م

داشته باشند )کامران    ی و جهان  یمحل  کیتیبر تفکر ژئوپل  یتوجه  لقاب  ریتأث  توانندیم   ، یریپذب یآس  زانیو عرض( و م

تنگه266:  1399  ،ینصرآباد  ینیو حس  یدستجرد عنوان گذرگاه(.  به  م  یالمللنیب  یآب   یهاها  بجز   شوند یشناخته  و 
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تنگه    یکشورها دارا  ایصاحب  تنگه که  دارا  گرید  یهستند، کشورها  یحقوق  یواقع در کرانة  ب  ی هم   ضرر یحق گذر 

از تنگه  نةیدر زم  یمقررات  1958هستند. در کنفرانس سال    ن ییتع  1958ها وضع شد. طبق قواعد سال  عبور و مرور 

  یایاز در  یآزاد باشند با بخش  یایتنگه جزو در  یهااست که آب   نیها در اصل مشروط به احق عبور از تنگه   تیوضع

برخوردارند که در    یرانیکشت  یهایاز همان آزاد  یخارج  ی هایآزاد باشند، کشت  یهامحسوب شوند؛ اگر در آب  ینیسرزم

  یو قادر  ی)عسگر  رندیگیقرار نم  یدولت ساحل  تیداشته باشند و در کنترل و صلاح  توانندیآزاد م  یهاآب   گریهر نقطه د

 . مهم جهان آورده شده است. یهادر تنگه تی و محدود هایعبور کشت زانیم 1(. در جدول  120: 1400حاجت، 

 

 مهم جهان یهادر تنگه تیو محدود هایعبور کشت زانیم. 1جدول

 تنگه
های عبوری در  تعداد کشتی

 روز 
 ت دید محدودیت ظر یت مازاد 

 ای مناقشات منطقه  کریدورهای باریک  محدود  50 هرمز 

 بسیار محدود  135 بسفر و داردانل 
عمق محدود و حرکت  

 ها کشتیکاروانی  

ها از طرف  محدودیت 

دولت ترکیه، خطر  

 هاتصادف کشتی

المندب و  باب 

 سوئز 
 بسیار محدود  38

عمق محدود و اندازة  

 کشتی
 تروریسم

 عرض کم محدود  400 جبل الطارق 
قاچاق مواد مخدر و  

 انسان 

 عمق محدود  محدود  600 مالاکا 

تروریسم، دزدی  

دریایی، خطر تصادف  

 هاکشتی

 هاخطر تصادف کشتی عمق محدود  محدود  400 دوور 

 محدود  140 های دانمارک تنگه
عمق محدود و عرض  

 کم
 بدون اهمیت 

 بدون اهمیت  عمق بسیار کم بسیار محدود  35 پاناما 

 (121:  1400منبع: )عسگری و قادری حاجت،  

 

ابعاد مختلف حیات بشری، امروزه امری ها بر  المللی و تأثیر مستقیم و غیرمستقیم آنهای بیناهمیت دریاها و تنگه

گیرد  اها انجام میالمللی از طریق دریدرصد حمل و نقل بین   90روشن و انکارناپذیر است؛ چرا که در دنیای کنونی بیش از  

درصد از این آمار را به خود اختصاص داده است. در میان    10های حمل و نقل از جمله زمینی و هوایی تنها  و سایر روش

گیرد. چرا که همه روزه تعداد زیادی از  المللی انجام میهای بینهای دریایی از طریق تنگهاین حجم عظیم حمل و نقل

 (.165:  1401زاده و مقدمی،  بکنند )حبیها عبور میهای غول پیکر از این تنگه کشالجثه تجاری و نفتهای عظیمکشتی

 

 تنگه ما کا 

بوده، تنگه مالاکا است. تنگه    یی ایدر  یهامورد توجه قدرت  ربازیکه از د  ریالجزا  یها آب  یهاآبراه  نیتراز مهم  یکی

 ره ی( و جزیغرب  ی)مالز  ایمالا  رهیشبه جز  نیطول ب  لی ما  صدیعرض و س  لیمتر عمق و هجده ما   میو دو و ن  ستیالاکا با بم
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 انوس یاق  نیب  یرانیکشت  یاصل  ریقرار دارد. تنگه مالاکا مس  یو اندونز  یدو کشور مالز  ینیسرزم  یهاآب   نیسوماترا و ب

تنگه جهان و   نیتریتنگه مالاکا طولان . (269: 1399  ، ینصرآباد ینیو حس یدستجرد)کامران   آرام است انوسیهند و اق

 ن یاز ا  یآرام به طور سنت  انوسیو اق  یجنوب  نیچ  ی ایهند، در  انوسیاق  نیتجارت ب.  است  یرانیکشت  یاتیح  ریمس  کی

گذرد.  یجهان م  ییایدرصد تجارت در  60مهم است که از    یاقتصاد  دوریکر  کی  تنگه مالاکاکرده است.  یاستفاده م  ریمس

  ی کره جنوب  ،نیبه چ  انهیرساندن نفت خاورم  یراه برا  نیترع یسر  راینفت است ز  تیترانز  یاصل  یرهایاز مس  یکی  نیهمچن

نشان داده    2(. نقشه تنگه مالاکا در شکل  752:  2022)حنیفه و همکاران،    در خاور دور هستند  یو ژاپن است که همگ 

 شده است. 

 

 
 ه مالاکا . نقشه تنگ2شکل

آرام را به هم    انوسیهند و اق  انوسیو سوماترا است که اق  یمالز  رهیشبه جز  نیکم عمق ب  ی گذرگاه آب  ک یتنگه مالاکا  

تنگه   نیاز ا  یکشت  120000از    ش یاست که سالانه ب  ی جهان  یرانیکشت  ییایدر  ریمس  کی  نیهمچن  نیکند. ایمتصل م

  ار یبس  ایکه سطح در  یبود، زمان   خبندانیحداکثر    نیساوانا در طول آخر  یراهرو  کیمالاکا    کیکنند. تنگه باریعبور م

که    کندیم   افتیو سوماترا در  یمالز  رهیرا از هر دو شبه جز  نیریکمتر از امروز بود. امروزه، تنگه کم عمق، رواناب آب ش

  ر یدناپذ ی تجد نابعها منطقه را با م یژگیو  نی. اشودیم  تر کینزد یبه خط ساحل یشتریب  نیپوسالیه  یهاطیمح جهیدر نت

  ر یگسترده، ذخا  یر یگیماه  ،یساحل  یگردشگر  ،یپروریآبز  ، یسودآور ساحل  یهاستم یفراوان از جمله اکوس  ریدپذیو تجد

از   شیب  یبرداربه طور مکرر توسط بهره  زیحال، منطقه ن  نیبا ا.  و استخراج معادن وقف کرده است  ی عیارزشمند گاز طب

سهامداران   ،یو ساحل  ییایدر  یهاتیبا رشد فعال  .شودیم دیتهد  یو صنعت  یمضر خانگ یهاه و ورود زبالهزند  عحد از مناب

فزا  یدیکل تأث  یاندهیتحت فشار  تا  ز  یآت  راتیقرار دارند  را به حداقل    یطیمحستیبر خدمات  تنگه مالاکا  امتداد  در 

و    لومتریک  38مکان    نیترضیناهموار، عر  یمنحن  لومتریک  800مالاکا با طول    (. 1:  2021،  1)منهات و همکاران  برسانند
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 ی کی  نیدر تنگه سنگاپور است. ا  پسیلی( عرض دارد که کانال فلومتریک  2.8)  ییایدر  لی ما  1.5آن تنها حدود    نیترکیبار

  ستمیس  یجهان است و برا  یآب   یرهایمس  نیتراز شلوغ   یمکان بخش  نیجهان است. ا  ی کیتراف  یهاگلوگاه  نیتراز مهم

  ک یدر    رایبرخوردار است ز  ی مطلوب  ار یبس  ییایجغراف  تیموقعتنگه مالاکا از    قابل توجه است.  ی المللنیب  یی ایتجارت در

همراه با تنگه سوندا قرار دارد و کالاها را    ایتا شرق آس  انهیخاورم  ، یجنوب  یایآس  قا،یمهم اروپا، آفر  اریبس  یکیتراف  ریمس

آرام را به هم    انوسیهند و اق  ی ها  انوسیمهم که اق  "یکیهاب تراف"  کیکا به عنوان  کند. مالایآبراه حمل م  قیاز طر

تنگه مالاکا به   قیبنگال و از طر ج یهند را به بنادر خل انوسی بنادر در غرب اق شبکه نی شود. ایکند، شناخته میمتصل م

و ژاپن با هم    نیچ  ،یجنوب شرق  یایآسهند،    قا،یشرق، شرق آفر  نی. بنابراکردیمتصل م  یجنوب  نیچ  یایدر  یبندرها

  نیکالا و حمل و نقل انسان ب  ییجابجا  یبرا  یاصل  ی به عنوان مجرا  نها. آدهندیم  لی بزرگ را تشک  یمنطقه تجار  کی

 (. 122: 2022)لانگ و همکاران،  کنند یعمل م ایو استرال ایآس هیو بق یی منطقه هند و اروپا

 

 اهمیت استراتژیک تنگه ما کا 

بر  فله  یهایها و کشتنفتکش  ،ینریکانت  یهایکند. کشتیم   فایا  یالمللنیب  ییایدر تجارت در  یاتینقش ح  الاکاتنگه م

در سراسر جهان بالا است    یی ا ینرخ تصادفات در بنادر در   . کنندیهستند که از تنگه مالاکا عبور م   یی هایکشت  نیترج یرا

در تجارت    یرانیکشت  تیکند. هر چه اهمیم  لیتبد  شیمایپ   یک براخطرنا  یرا به مکان  ایدر  در  ییایو حمل و نقل در

تنگه    ییایجغراف  تی موقع  ن، یخواهد بود. علاوه بر ا  شتریب  یبر اقتصاد جهان   ییایحوادث در  ریباشد، تأث  شتریب  یالمللنیب

  یاریبس  یی ایدر  عی ر به فجا که منج  نیسنگ  کیتراف  لیکند، به دلیم  یات یح  اریبس  یتجارت جهان   یمالاکا، که آن را برا

 ی اصل   انیعنوان شرتنگه به  نیا  (.752:  2022و همکاران،    فهیحن)دهد  یقرار م  ییشده است، آن را در معرض خطر بالا

. در همان زمان،  کردیو اروپا متصل م  ایرا به غرب آس  ایجنوب آس  ا،یشرق آس  ، ییایدر  شم«یتجارت و ارتباط در »جاده ابر

)قرن   ایجایویتالاسوکرات سر  یهای در دوران اوج امپراتور  ژهیوبه  کردند،ی»پل« در نوسانتارا عمل م  کیعنوان  ها بهتنگه

  بود.  رینظیبر منطقه ب  کی( که در آن تسلط هژمونلاد ی( و ملاکا )قرن پانزدهم پس از ملاد یپس از م  زدهمیهفتم تا س

تنگه مالاکا در ابتدا به    ب، یترت  نیبه ا.  سنگاپور بوده است  تنگه مالاکا و  ریتحت تأث  شهیهم  یی جهان مالا  ییایتمدن در

در    یی قرن نهم گزارش شده است که نشان دهنده نفوذ مالا  یسند عرب  کیشد که در    فیتوص  «ییمالا  یاهایعنوان »در

است تارتنگه   نیا  تیاهم.  منطقه  با تلاش  نیا  ییایدر  خیها،  را  ه سلط   ،ینیالحاق سرزم  یبرا  یستیالیامپر  یهامنطقه 

  ن یا  شکل داده است.  ییاروپا  یاستعمار  یهاو هم توسط قدرت  ی بوم  ی هاهم توسط قدرت  ،یسازی و امپراتور  یاقتصاد

ساحل مهم  یسه کشور  از  مورد  دو  کاتال  یی ایدر  ی هاکانال  نیترمراقب  عنوان  به  و  جهان هستند  تحقق   یزوریدر  در 

  ی باق  هیانوسیو اق  ایدر منطقه آس  ژهیوبه  ،ییایدر  شرویپ   یکشورها  شدن به  لیتبد  یبرا  یو اندونز  یمالز  یاندازهاچشم

 (.  123: 2021، 1)روسلی و همکاران مانندیم

سنگاپور، بندر  . وجود بنادر بندر لاتیو ش ریدپذ ی تجد یهای است: تجارت، انرژ یاتیح لیسه پتانس یتنگه مالاکا دارا

تنگه مالاکا    ن،یشود. علاوه بر ایم   یبانیعنوان مبادلات کالا پشتبه    یو بندر بوسان در کره جنوب  یتانجونگ پلپاس در مالز

 ی مجموعه آب  کیتنگه مالاکا    ،یریگیاز امواج و جزر و مد دارد. از نظر ماه  ریدپذیتجد  یهای انرژ  یبرا  ییبالا  لیپتانس

  یهالاکا، که در آبتنگه ما  یی ایدر  د یص  .است  یقابل توجه  ی فصل  راتییتغ  یدارا  ا یسطح در  انیاست که در آن دما و جر

)یوسدین    تصاد منطقه کمک کردو به بهبود اق  دیتن رس  424876به    2020قرار دارد، در سال    یاندونز  یشمال  یسوماترا

از حمل و نقل نفت به    ی بخش بزرگ  رایبرخوردار است، ز  ی ادیز  کیتیژئوپل  تیاز اهم  مالاکا تنگه  (.  2:  2023،  2و همکاران 

جهان    یرانیکشت  کیسوم از تراف  ک ی  باً یامتداد دارد. تنگه، تقر  مالاکا که تا    یجنوب  نیچ  ی ادریگذرد.  یآن م  قیاز طر  نیچ
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،  2016. در سال  (45:  2023،  1)آرنز   است  یبه آن متک  تکند که به شدیم  فایا  نیچ  یبرا  یکند و نقش مهمی م  لیرا تسه

  ن یا  قی( از طرLNG)  ع یما  یعیگاز طب  بشکه در روز  ونیلیم  3.2بشکه در روز نفت خام و    ونیلمی  16به طور متوسط  

شد حمل  کشورها  زین  نیچ.  تنگه  اکثر  ه  ییایآس  یمانند  واردات  به  شدت  غ دروکربن یبه  به  و  است  وابسته  از    ریها 

 70از    شیب  ن،ی. بنابراقایآفر  ای  انهیآن در خاورم  یکنندگان اصلنیمأ ت  ریسا  -  هیروس  -خود    یک اصلیکننده و شرنیمأ ت

  ن ی چ  یانرژ  تیامن  یو آن را برا  ابدی یم  انیتنگه مالاکا جر  قیاز طر  عیما  یعیخام و گاز طب  درصد از کل صادرات نفت

  ی برا  یارتباط  ییای خط در  نیترآنها را به مهم  یجنوب  نیچ  یایتنگه و در  قیاز طر  نیتجارت چ  انیکند. جریمهم م  اریبس

بنابراتنگه مالا(.  175:  2021،  2)پازاک  کند یم  ل یتبد  نیاد چاقتص   یآب و هوا  یدارا  نیکا در خط استوا قرار دارد و 

سالانه    ییاستوا بارش  هوا  یلیم   3000با  به  منجر  که  است  سال  در  موسم  د یشد  یمتر  فصول  جریم   یو    انیشود. 

  نه، روزا مهین یچرخه جزر و مد کی یکه دارا یاست، در حال یموسم یروهایدر تنگه مالاکا تحت تسلط ن یکیدرولوژیه

مجاور تنگه مالاکا    یزهکش  یهامتر است. حوضه   30تا    10آب در محدوده    تیبا کدورت کم تا متوسط همراه با شفاف

  ییایاز نظر جغراف  ه یاول  یورکنند که منجر به بهرهیم وارد  کم عمق آن    ی را به مناطق ساحل  ی مواد مغذ  ی ورود  نیچند

ها در تنگه مالاکا نشان  وضعیت کشتی  3(. در شکل  58:  2022،  3)عبدالرحیم و همکاران  شودیو ثابت در طول سال م 

 است.داده شده 

 ها در تنگه مالاکا. وضعیت کشتی3شکل  

 

 

و   یاس یس ،یاجتماع یای دارد. آنها در برابر بلا ی راهبرد تیاهم یو توسعه منطقه ا ی تجارت جهان یمالاکا براتنگه 

 : دارند یو اجتماع یتوسعه اقتصاد یبرا یادیز یهستند، اما فرصت ها ریپذ بیآس یعیطب

 . شودیتنگه مالاکا انجام م قیو ژاپن از طر نیتجارت اروپا با چ شتریب -

 دارد.  یتنگه مالاکا بستگ قیگلف از طر یژاپن به ارسال نفت از کشورها ازیمورد ن یانرژ شتریب -

به عنوان   نیاروپا را با چ  نیو همچن  یو جنوب شرق  یشرق  یایها شبه قاره هند را به آسقرن  یبرامالاکا    تنگه  -

 متصل کرده است.  یشمال  شمیجاده ابر یبرا ینیگزیجا
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از   ی کیدهند که  یم  لیو سنگاپور هسته منطقه آسه آن را تشک  یمالز  لند،یتا  ،یهم مرز با تنگه، اندونز  یکشورها  -

 در حال توسعه است.  یرشد کشورها یهاقطب

از    ، یباران  یهاحرا و جنگل  یهاتا باتلاق   ،یریگی از ماه  ی عید سرشار از منابع طب، خومالاکا هم مرز با تنگه    ینواح  -

 ی رانیکشت  قیاز طر  ی(، آلودگ یجزر و مد )سونام  بیبا مشکلات تخر  نیگاز و نفت هستند، اما همچن  نیاد یمعدن قلع تا م

 (. 3: 2022، 1)جین و همکاران  مواجه هستند عیو صنا

به دست آورده است و اقتصاد    یجنوب  نیچ  یایدر  یتجار  ستمیرا در س  یمهم  تی از قرن هفتم، تنگه مالاکا موقع

در    ا یتانیپرتغال بود. برو    هلند  ،یعرب  یتحت کنترل کشورها  یتنگه مالاکا زمانکرده است.  منطقه را با جهان مرتبط  

و    یی ا یتانیبر  یتجار  یهایبود که هدفشان هدف قرار دادن کشت  یی ای در  ندزدا  یبرا  یاواسط قرن نوزدهم، کشور بهشت

  یتجار  یکوچک و گذرگاه متراکم صدها کشت  رهیکم عمق، هزاران جز  یهاصخره   ک،ی بار  یهابود. تاکنون تنگه   یهلند

  یواقع نقش مهم  رتوان گفت که مالاکا د  یم  کرد. زین ستیترور ک یبلکه  یی ایدزد در  کی یای از رو شیرا ب ایدر نیروز ا

  ییایمزا  یتنگه مالاکا دارا  داشته است.  ی به طور کل  یالملل نیتجارت ب  ستمیبه طور خاص و س  یاتجارت منطقه   ستمیدر س

قرار دارد و    یالمللنیتجار ب  ازیگرانبها مورد ن  یجات و کالاهاهیبه منطقه ادو  کیمناسب است و نزد  کیاست. در تراف

است. در    یجنوب شرق  یایو آس  نیبا چ  ایاتصال هند، غرب آس  یو آسان برا  یریچند مس  ، یاصل  اده ج  نیا  نیهمچن

 ی برا  یتبادل   ستگاه ای  عنوانتنگه به    نیا  قرار دارد.   نیریو آب ش  ی غن  یبا غذا  ی غن  ریو مجمع الجزا  ریجزا  ،اطراف تنگه

)لانگ    ا حرکت کنندبزرگ به سمت آنه  یهایکه باعث شود کشت  دندار  یکند و منطقه کم عمقیتجارت از راه دور عمل م

   (. 121: 2022و همکاران ، 

 ت دیدات تنگه ما کا 

به تنگه مالاکا    ی متأسفانه وقت  . دارد  زین  یبالقوه بزرگ  داتیخوب، تنگه مالاکا تهد  اریبس  ی ها  لیپتانس  انی اما در م

  ییایدر  ی. اعمال دزدشودیاست، متبادر به ذهن م  ییایآبراه که آلوده به دزدان در  کیاز    یری. اغلب تصاومیشیاندیم

  شودیمحسوب م  یادر منطقه  ییایتجارت در  یمداوم، برا  د یحملات تهد  نی. ادهدیرخ م  ایآس  ی در جنوب شرقهمچنان  

موجود در   داتی(. تهد1809:  1401و همکاران،    انیبرخوردار است )رحمان  ییبالا  تیاز اهم  یجهانحمل و نقل    یکه برا

  ریواند تأثتیم  یی ایدر  یاست. دزد  یی ایدر  یو دزد  یطیمح  ستیز  ی هابیآس  ، ییایتنگه مالاکا شامل خطر تصادفات در

خطرات حمل و نقل در منطقه داشته   ش یتجارت و حمل و نقل، کاهش حجم تجارت و افزا  یهانهیبر هز  یقابل توجه

دهد که تنگه ینشان م  یانوردیدر  یالملل  نیبه دست آمده از دفتر ب  2016تا    2004از سال    ییایدر  میاسوابق جر  . باشد

بر اساس    .هستند  یی ایدر  اتیاز جنا  ینرخ بالاتر  یدارا  یجنوب  نیچ  ی ایفارس نسبت به تنگه مالاکا و در  جیهرمز و خل

و اقدام به    یحمله واقع  201با مجموع    ییایدر  می(، جرا2021اتو و جرنبرگ )  ،یانوردیدر   یالملل  نیگزارش دفتر ب  نیآخر

 ثبت شده است   قایو آفر  یجنوب شرق  یایحوادث در آس  نیشتریاست و ب  افتهی  شیدر سراسر جهان افزا  ییایدر  یدزد

 (. 2: 2023، 2)یوسدین و همکاران

متحده )ناوگان    الاتیا  ییایدر  یرویشود که نیم  یناش  تیواقع  نیاز ا  یجنوب  نیچ  یا ی پکن در مورد مالاکا و در  ینگران

  نیاست که هنوز قادر به تأم  یکند تنها قدرتیم  تیفعال   انهیآرام و خاورم  انوسی هند و اق  انوسیهفتم و پنجم( که در اق

سوار آزاد بوده   کی   نیچ  نگ،یائوپ یاست. از زمان دنگ ش  ایتا شرق آس  قایاز سواحل آفر  های راهبردیتنگه   یبرا  تیامن

  تالای ا  ییایدر  یروی. نبردیسود م  یی ایآس  یهادر آب   گانیرا  تیو امن  یناوبر  جادیا  یبرا   کایمستمر آمراست که از تعهد  

  " ک یاستراتژ  تپنجره فرص"  نیا  شد.   یمثبت تلق  یالملل  نیب  طیمح  کی  جادیا  یسازنده برا  یورود  کیمتحده به عنوان  
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دست    یاز ادغام با اقتصاد جهان  یاسابقهیقابل توجه و سطح ب  یتجار  تیرا قادر ساخت تا به موفق  ینیچ  یهاشرکت

 (.  176: 2021، 1)پازاک ابند ی

و به    ندازدیسه کشور را به خطر ب  یمل   تیتواند امنیکه م ییایدر  یبه عنوان مثال، دزد ،تنگه مالاکا  یتیامن  مشکلات

م  ییکشورها استفاده  تنگه  در  نقل  و  از حمل  آسیکه  ب  بیکنند  اساس گزارش دفتر  بر    ، یانوردیدر  یالمللنیبرساند. 

هستند،    ر یپذب یکاملاً آس  یقابل توجه  ش یکه با افزا  ایمنطقه آس  ی هااست. آب  شیدر حال افزا  یی ای در  یدزد  ی هاتیفعال

 ن یشتریاست که ب  یاز مناطق   یکیتنگه مالاکا    نیو تنگه مالاکا هستند. همچن  یجنوب  نیچ  یایدر  ا،یشرق آس  یهاآب 

اطراف   یرهاشواز ک  ا یدر  فیمحافظت ضع  لیمشکل به دل  نیها را در جهان دارد. ایکشت  هیعل  زیآمشدت حملات خشونت 

 (.573: 2022، 2)پریانتو و همکاران دهدیرخ م

 

 گیری  نتیجه 

که    دهدیم لی را تشک کیحمل و نقل استراتژ ریمس کیاست که  یجنوب نیچ یایاز در ی تنگه جدا نشدن کی مالاکا

 ی کشورها  یشدن و توسعه اقتصاد  یجهان  طیدر شرا  ژهیبه و  ،یژاپن و کره جنوب  وان،ی است. تا  یاتیح  نیاقتصاد چ  یبرا

 ی برا   یبرخوردار است، حت  یشتریب  تیاز اهم  یجنوب  نیچ  یایدر  -مالاکا    ییایدر  ری مس  تیموقع  ا،یآس  یجنوب شرق

.  دی »خط نجات« نام  توانیرا م   یالمللنیب  یرانیکشت  ریمس  نیمتحده، ا  الاتیاروپا و ا  قا، یآفر  انه، یهند، خاورم  ا،یاسترال 

ر  یمالاکا و مس  ییایدر  تیبه شدت به امن  یجنوب شرق  یایو آس  ی شرق  یایآس  یاقتصادها  نیو تجارت ب  یانرژ  تیامن

مالاکا با کانال سوئز    ق یاز طر  یی ایدر  ریمس تیاهم  ک،یو استراتژ یدارد. از نظر ارزش اقتصاد  ی بستگ  ی جنوب  نیچ  یایدر

است.    ییایدر  ریمس  ن یسوم پر رفت و آمدتر  کی  باًیتنگه مالاکا تقر  ر،یسه مس  نیا  نیاست. از ب  سهیکانال پاناما قابل مقا   ای

برابر کانال    نیعبور سالانه از کانال سوئز و چند  زانی دو برابر م  سهیکند که در مقا یسالانه از آن عبور م  یتجارت جهان

و    یجهان هند، اندونز  تیآرام که سه کشور پرجمع  انوسیهند و اق  نیب  یرانیکشت  یاصل  دوری تنگه کر  نیپاناما است. ا

تنگه مالاکا    ن،ی. علاوه بر ارودیشمار م  هب  ایدر آس  کی تراف  مینقطه تنظ  نیتررو مهم  نیو از ا  کندیرا به هم متصل م  نیچ

تنگه مالاکا    قیاز طر  یرانیکشت  ری نقطه مس  نیترکیمعروف است. بار  یمانند بلاوان در اندونز  یداشتن بنادر مهم  لیبه دل

 ز ا  یمیجهان است. در تنگه مالاکا، ن  یهاگلوگاه  نیتراز مهم  یکی  زین  نیتنگه سنگاپور است. ا  پسیلیدر بخش کانال ف

 50000. تنگه مالاکا سالانه شاهد عبور حدود  کندیآن عبور م  یآن از آبها  یعینفت جهان و دو سوم تجارت گاز طب

  یهااز محموله   یمیحمل شده نفت است. ن  یکالا  نی تر. مهمکردیجهان را حمل م  ییای سوم تجارت در  کیبود که    یکشت

 ن ینفتکش از ا 19154در مجموع  2003. در سال شودیم انجامتنگه  نیا قیاز طر شودیحمل م ایدر قیکه از طر ینفت

 ن ییتع  نیاقتصاد چ  یاست. تنگه مالاکا برا یانرژ  تیهند امن  انوسیدر اق  نیچ  ی فعل  ینگران  نیتنگه عبور کردند. بزرگتر

  نیرونق چ  رمشارکت داشته باشد. اقتصاد پ   تیامن  شیافزا  یآن برا  میمستق  تیریدر مد   د یپکن با  نیکننده است، بنابرا

درصد    80که    ا،یدر   قیهستند وابسته است. از طر  ی که عمدتاً واردات  یعیمنابع طب  ریامروز به شدت به نفت، گاز و سا

که تنگه مالاکا را   ی گذرد. در واقع، هر کشور  ی تنگه مالاکا م  قیاز طر  انه،یآن از خاورم  یتجارت آن، از جمله منابع انرژ

را بر آن    نیچ  یانرژ  تیموضوع تجارت و امن  ن،یکنترل خواهد کرد. بنابرا  زیرا ن  نیچ  یژ انر  یرانیکشت  ریکنترل کند، مس

  تیو مز  کایقدرت بزرگ آمر  تیاز موقع  یبه خوب  نیاتخاذ کند. چ  تریتهاجم  یاستراتژ   ا«یداشته است که »به سمت در

ها  قدرت  ن یبا ا  یدخالت تهاجم   ونهو از هرگ  کند یهماهنگ را دنبال م  یکردیهند در منطقه آگاه است و رو  کیاستراتژ

هند    انوسیاق  یساحل  یبا کشورها یهمکار  قیبزرگتر را از طر  کیاستراتژ  یبه فضا یابی. تنگه مالاکا دستکندیاجتناب م

  ک یاستراتژ تیو موقع کند یم  دایپ  یشتریب  تیتنگه مالاکا اهم  ،یجنوب نیچ ی ایتنش ها در در ش ی. با افزاکند یم  جادیا
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 ی تیامن  تیوضع  نی وابسته است. همچن  یرانیکشت  ری مس  نیاست که اقتصادشان به شدت به ا  ییکشورها  وجهآن کانون ت

به مسائل    ی بزرگ منطقه و جهان را به خود جلب کرده است و توجه جامعه جهان یهااز قدرت  یاریتنگه مالاکا توجه بس

مالاک   یتیامن تنگه  اهمدر  براآب  نی ا  تیا  را  جهان  یها  سازماندهدیم  ننشا  یجامعه  و  و   یامنطقه  یالمللنیب  یها. 

 اند پاسخ داده یی ای در یو دزد سمیترور داتیبا ابتکارات مختلف به تهد یو تجار یردولتیغ   یهاسازمان

 منابع 

.  الملل نیدر تنگه هرمز از منظر حقوق ب  مپرو«یا»استنا  یکشت  فیتوق  ل یو تحل  ی(. بررس1401محمد. )  ،یتوکل و مقدم  زاده،بیحب

 .181-164(،  4)9  ،ییایفصلنامه آموزش علوم در

  رامون یپی المللنیب  یهات یو صلاح هاون یکنوانس ی(. بررس1401مهرداد و طالبپور، منصور. ) ،یاصل  انیجیرا د؛ی عبدالمج ان،یرحمان

 .1824-1807(،  10) 5  ران،یا  یاسیس  یشناس. ماهنامه جامعهیدر اندونز  ییایدر  یکنترل دزد

. فصلنامه مطالعات  رانیا  یایهرمز در راهبرد دفاع در  ةتنگ  یکیتیژئوپل  گاهی(. جا1400. )یحاجت، مصطف  یسهراب و قادر  ،یعسگر 

 .146-113(،  7)3جهان اسلام،    یو کاربرد  نیادیبن

دستجرد حس  ،ی کامران  و  )  ،ینصراباد   ین یحسن  سادات.  بررس1399نرجس  تنگ  ی(.  رو  ةنقش  با  و    یکیتیژئوپل  یکرد یمالاکا 

 . 287-264(،  60)16  ک،یتی ژئوپل  یالمللن ی. فصلنامه بیکیاستراتژ

Abd Rahim, M. A. C. Liu, S. Shi, X. Rahim Mohamed, C. A. (2022). Geochemical Assessment and Spatial 

Distributions of Trace Elements in the Surface Sediments of the Strait of Malacca. EnvironmentAsia, 
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اولویت بندی عوام  موثر در تصادم کشتی ها در بندر امام  مینی با است اده از تکنیک  

 تاپسیس 

 3، فائزه شفیعی شهیر*2، علی شیروانی 1سعید فرهادی پور
 ، ایران.استادیار دانشکده مدیریت و اقتصاد دانشگاه علوم تحقیقات تهران. 1

 ، ایران.  کارشناس کنترل و بازرسی کشتی ها اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان. 2

 ، ایران. دانشجوی کارشناسی ارشد مدیریت و بازرگانی دریا دانشگاه علوم و تحقیقات تهران. 3

 

 alishirvani1567@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده 

شود. تحقیق حاضر از لحاظ هدف،  خطر تصادم کشتی معمولاً به عنوان یکی از خطرات غالب برای تأسیسات دریایی تخمین زده می

مرحله بود. مرحله اول، مطالعات کتابخانه ای جهت شناسایی    3این تحقیق شامل  پیمایشی است.  -کاربردی و روش تحقیق، توصیفی

عوامل موثر در سوانح کشتی ها بود. مرحله دوم، پرسشنامه جهت تعیین اولویت عوامل موثر در سوانح کشتی ها در بندر امام خمینی  

( توزیع و جمع آوری شد. روایی  بنادر و فرماندهان شناور متردد در بندر امام خمینی  HSEنفر از کارشناسان    50بین نمونه تحقیق )

با توجه به ضریب آلفای کرونباخ مورد تایید قرار گرفتند. مرحله سوم،  پرسشنامه از طریق صوری )نظرات خبرگان دریایی( و پایایی  

های تحقیق نشان داد عدم شایستگی نیروی انسانی،  تکنیک تاپسیس صورت گرفته است. یافته  ها از طریقتجزیه و تحلیل پرسشنامه

آلودگی افسران و خدمه کشتی، شرایط محیطی و جوی، حواس پرتی و غیبت افسر عرشه در کشتی، نقص تجهیزات  بیماری و خواب 

 ارتباطی و ناوبری کشتی و زمان )شب یا روز بودن( در بروز سوانح کشتی ها در بندر امام خمینی بود. 

 . سوانح دریایی، بندر امام خمینی، تکنیک تاپسیسکلید وا ه: 

 

Prioritization of effective factors in ship Collision in Imam Khomeini port using 

TOPSIS technique 

 

Abstract—  The risk of ship collision is usually estimated as one of the dominant risks for marine 

facilities. The current research is applied in terms of purpose and descriptive-survey research 

method. This research consisted of 3 stages. The first stage was library studies to identify the 

effective factors in ship collision. In the second stage, a questionnaire was distributed and 

collected among the research sample (50 HSE experts of ports and ship commanders in Imam 

Khomeini port) to determine the priority of factors affecting ship accidents in Imam Khomeini 

port. The validity of the questionnaire was confirmed through face validity (opinions of marine 

experts) and reliability according to Cronbach's alpha coefficient. The third step is the analysis of 

the questionnaires through TOPSIS technique. The findings of the research showed the 

incompetence of manpower, sickness and sleepiness of the ship's officers and crew, 

environmental and atmospheric conditions, distraction and absence of the deck officer on the ship, 

the failure of the ship's communication and navigation equipment and the time (night or day) in 

the occurrence of ship accidents. It was in the port of Imam Khomeini. 

Keywords— Marine Collision, Imam Khomeini port, TOPSIS technique . 
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 مقدمه   -1

تاسیسات دریایی در معرض انواع مختلفی از خطرات مانند انفجار، نشت، آتش سوزی، سقوط اشیاء و تصادم است  

(.  2درصد از هزینه خسارت سالانه برای تاسیسات دریایی مربوط به تصادم است )  10(. آمار نشان می دهد که تقریباً  1)

ترین  کشتی است که از نظر فیزیکی قادر است با تغییر مسیر خود از تصادم با تاسیسات دریایی جلوگیری کند. متداولاین  

های خدمات رسانی است که برای رسیدن به تاسیسات دریایی تعیین شده اند، اما به دلایلی با  نوع برخورد شامل کشتی

از حوادث   کنند. این حوادث عموماً به دلیل کاهش سرعت و غیره پیامدهای جزئی دارند، اما برخیسیسات تصادم میتا

( است  داده  رخ  توجهی  قابل  پیامدهای  با  دیگ3نادر  انواع  از کشتی(.  بهری  که خطرآفرین هستند،  مثال،  هایی  عنوان 

قایقکشتی تجاری،  ماهیگیری، کشتیهای  و کشتیهای  کار  به  آماده  کشتیهای  که  دریایی هستند  نیروی  های  های 

 (. 4توجهی دارند )هایی مانند اندازه و سرعت احتمالاً عواقب قابلتجاری به دلیل ویژگی

اه و اسکله بنادر به ویژگی هایی مانند نوع کشتی، سرعت، محل برخورد عواقب برخورد کشتی ها با تجهیزات در آبر

کشتی و غیره بستگی دارد. این برخورد در بدترین حالت می تواند منجر به فروریختن کامل تاسیسات دریایی شود که  

انگیزی های شگفت(. با وجود پیشرفت5منجر به تلفات جانی، خسارات زیست محیطی و هزینه های اقتصادی بالا گردد )

ها و تاسیسات دریایی اتفاق  های مدیریتی، برخورد بین کشتیدر بخش دریایی با توجه به تجهیزات فنی، آموزش و روش

. بدون  ها، تجهیزات فنی و تصمیم گیری نهفته استهای کشتی شامل انسان افتد؛ سطح زیادی از پیچیدگی در سازمانمی

ر سوانح کشتی ها با تجهیزات وجود دارد، به طوری که بتوان به درک بیشتر از چرایی شک نیاز به شناسایی عوامل موثر د

 وقوع برخورد دست یافت و از حوادث آینده جلوگیری کرد. 

رسانی به وسایل نقلیه دریایی در بین مسیر هدف ایجاد تاسیسات در لنگرگاه های خارجی بنادر، ایجاد امکان خدمت  

 هاست. از آنجا که همواره امکان برخورد فیزیکی میان این سازه از جمله ایجاد امکان تخلیه بار و تخلیه تجهیزات کشتی

ها برای  ترین حوزه (. یکی از پیچیده6)  ها و شناورهای دریایی وجود دارد، لازم است این برخوردها تحلیل و بررسی شوند

بر سناریوهای تصادف قابل توجه استاندازه تأثیر آن  انسانی و سازمانی است و  خطر برخورد    .گیری و کمیت، عوامل 

توجه به توسعه فنی و   (. با7کشتی معمولاً به عنوان یکی از خطرات غالب برای تأسیسات دریایی تخمین زده می شود )

تغییرات مدیریتی امروزی، نیاز به شناسایی و اولویت بندی عوامل موثر در سوانح کشتی ها با تجهیزات دریایی وجود 

 دارد.

  یتیریمد  یهاآموزش و روش  ،یفن  زاتیبا توجه به تجه  یی ای در بخش درکه    یزی انگشگفت  یهاشرفتیپ   با وجود 

چرا هنوز برخوردها رخ   ن،یبنابرا؛  افتدیاتفاق مهمچنان    دریایی  زاتیو تجه  ها یکشت  نیبرخورد ب  ،صورت گرفته است

قرار داده شده اند.    "تجهیزاتخسارت  "با عنوان    بیدسته شدت آس   ک یدر    ریز  یهااریدهد؟ همه حوادث مطابق با مع یم

گزارش شده   بیآس زانیبه وضوح نادرست بود، بر اساس م ا ی در ابتدا گزارش نشده بود  بیموارد که کلاس آس  یدر برخ

 (:5) است ریبه شرح ز بیشدت آس یبند. درجه(3) شده است نییتع ،ریدرگ تجهیزاتبودن  یو بحران

دارد. به عنوان    یفور  ریبه تعم  ازیاست که ن  یگذارد به اندازه ا  یم  ریتأث  زاتیتجه  ی کپارچگیکه بر    یبیآس:  بااهمیت

. به طور  فتدیشود به خطر ب  ایدر  ریز  بیآس  ایکه منجر به شکستن سازه و/  یبیآس  قیاز طر  ساتیتاس  یکپارچگیاگر    مثال:

 شود.  یم  یبرخورد مهم تلق  ود،ش لیتعطسکو نصب  ندیفرآ  ایشوند و/ هیتخل دی مشابه، اگر خدمه با

افتد.  یبه خطر نم  تجهیزات  یکپارچگی  رایز  یفور  راتیدارد اما نه تعم  یو نگهدار  ریبه تعم  ازین  : تجهیزاتمتوسط

 یشود. به طور مشابه، برایخط آب بدون شکستن ساختار ظاهر م  ریز  ا یبزرگ در بالا    یها  ی به شکل فرورفتگ  بیآس  نیا

  ینیب  شینکرد و در صورت پ   هیاما تخل  رد،ک  یتوان خدمه را جمع آور  یمتوسط، م  بی بودن به عنوان آس   طیواجد شرا

 شوند.  متوقف ،در انتظار ضربه ندهایبرخورد، ممکن است فرآ ریمس
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وان مثال: دارد، به عن  ازین  یو نگهدار  ریگذارد، اما همچنان به تعم  ینم  ریتأث  تجهیزات  یکپارچگیکه بر    یبیآس:  جزئی

 . خط آب یبالا یدگ یکوچک و بر  یها  یفرورفتگ

 . در گزارشات حادثه مشخص نشده است بیشدت آس ای  سکو تیوضع: نامشخص

 روش تحقیق  - 2

تحقیق حاضر ازلحاظ طرح تحقیق در گروه ترکیبی و در زیرشاخه اکتشافی قرار می گیرد. در ابتدا در بخش کیفی،  

عوامل موثر در سوانح کشتی ها با تجهیزات دریایی بنادر شناسایی شده و سپس در بخش کمی با استفاده از پرسشنامه 

دی قرار می گیرند. همچنین، این تحقیق از لحاظ هدف، کاربردی محقق ساخته، این عوامل مورد ارزیابی و اولویت بن

دنبال   به  زیرا  باشداست  می  خمینی  امام  بندر  دریایی  تاسیسات  با  ها  کشتی  سوانح  مطالعات  کاهش  از  استفاده  با   .

ب  (. سپس، این عوامل در قال1شناسایی شدند )جدول    ها با تجهیزات دریاییعوامل موثر در سوانح کشتیای،  کتابخانه

 تعریف شدند. پرسشنامه محقق ساخته 

 

 : عوامل موثر در سوانح کشتی ها با تاسیسات دریایی بنادر 1جدول 

 یا ته  عام  موثر   محقق  سال  

 شایستگی نیروی انسانی  (3)

 بیماری و خواب آلودگی و حواس پرتی افسران و خدمه کشتی (2)

 شرایط محیطی و جوی  (4)

 تجهیزات ناوبری و ارتباطی کشتی (5)

 زمان )شب یا روز بودن(  ( 6)

 

( و پایایی با توجه به ضریب آلفای کرونباخ مورد تایید قرار نظرات خبرگان دریاییروایی پرسشنامه از طریق صوری )

 در این تحقیق برای اولویت بندی عوامل از تکنیک تاپسیس به صورت زیر استفاده شده است: (. 742/0گرفتند )

 شاخص  nگزینه و   mها بر اساس تصمیم داده  اولیه تشکیل ماتریسمرحله اول: 

 (𝑟𝑖𝑗)ها و تشکیل ماتریس استاندارد  مرحله دوم: استانداردسازی داده

 ( از طریق روش میانگین حسابی Wiها ) محاسبه اوزان هر یک از شاخصه سوم: مرحل

 ( Vمرحله چهارم: تشکیل ماتریس بی مقیاس موزون )

 ها اعداد موجود در ستون  −𝑑ترین و کوچک +𝑑ترین  مرحله پنجم: تعیین بزرگ

 ای تا ایده آل مثبت و منفی فاصلهتعیین معیار مرحله ششم: 

 ها تعیین ضریب نزدیکی شاخصمرحله هفتم: 

+ها بر اساس میزان بندی ایده آلمرحله هشتم: رتبه
ic   

پس از اجرای هفت مرحله فوق الذکر درنهایت در مرحله هشتم جدول نهایی تکنیک تاپسیس به صورت زیر به دست  

 (: 2آمده است )جدول 
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 ها : اولویت نهایی شاخص2جدول

 هاوزن  ا ص  های اصلی ا ص رتبه 

 0 زمان )شب یا روز بودن(  5

 141/0 شرایط محیطی و جوی  3

 1 شایستگی نیروی انسانی  1

 016/0 تجهیزات ناوبری و ارتباطی کشتی 4

 145/0 بیماری و خواب آلودگی و حواس پرتی افسران و خدمه کشتی 2

 

 نتیجه گیری  -3

حاضر، اولویت بندی عوامل موثر در تصادم کشتی ها در بندر امام خمینی بود که مشخص شد عدم  هدف پژوهش  

آلودگی افسران و خدمه کشتی، شرایط محیطی و جوی، حواس پرتی و غیبت  انسانی، بیماری و خواب شایستگی نیروی  

افسر عرشه در کشتی، نقص تجهیزات ارتباطی و ناوبری کشتی و زمان )شب یا روز بودن( در بروز تصادم کشتی ها نقش  

ل موثر در سوانح  دارند. از سویی دیگر، نتیجه تکنیک تاپسیس نشان داد عامل عدم شایستگی نیروی انسانی مهمترین عام

(؛ پترسون 2021یافته های این تحقیق با یافته های یاهیا و همکاران )  تصادم کشتی ها در بندر امام خمینی می باشد.

( و ابداهال و  2018(؛ پوکو )2019(؛ استیفان و هرو )2020(؛ سیدعلی و هوگن )2020(؛ وال )2020)(؛ سیهان  2021)

( نشان داد عدم شایستگی دریانوردان به 2021( مطابقت و همخوانی دارد. نتیجه مطالعه یاهیا و همکاران )2017ابرگ )

دو مساله کاهش خدمه در کشتی ها و افزایش فشار کاری آنان که در برخی موارد شاهد این هستیم خدمه وظایفی را 

اطات ناوبری و اصلاحات رایج ارتباطی. از سویی دیگر،  انجام می دهند که برای آنان هیچ تعلیمی ندیده اند همانند ارتب

گیری  آموزش هایی که خدمه دیده اند از کیفیت پایینی برخوردار هستند و خدمه نمی توانند در شرایط اظطرار تصمیم

 بی نمی توانند بگیرند. مناس

 

 منابع - 4
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اولویت بندی عوام  موثر در ج   و نگ داری دریانوردان در  رکت کشتیرانی جم وری  

 اس می ایران 

 3، فائزه شفیعی شهیر2، علی شیروانی1*محمدعلی عبدالوند
 ، ایران.استادیار دانشکده مدیریت و اقتصاد دانشگاه علوم تحقیقات تهران. 1

 ، ایران.  کارشناس کنترل و بازرسی کشتی ها اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان. 2

 ، ایران. دانشجوی کارشناسی ارشد مدیریت و بازرگانی دریا دانشگاه علوم و تحقیقات تهران. 3

 

 alishirvani1567@gmail.com الکترونیک، نویسنده مسئول:پست  *

 چکیده 

روزافزون    یافسران مواجه بوده است. تقاضا  ژهیبه و  طیواجد شرا  انوردانیدر  دیاز چند دهه گذشته با کمبود شد  یرانیصنعت کشت

و استرس    یبار کار  شود،یم  لیبه سرعت در تجارت تکم  ر یناپذ  یریس  ازیو ن  یکه با گسترش ناوگان جهان  ،یتجارت و سودآور   یبرا 

تحقیق حاضر از نوع اکتشافی بوده و از روش    شده است.  یشغل  یتینارضا  شیو منجر به افزا  دهدا  شیافزا  انوردانیدر  یرا برا 

تحقیق،  -کیفی پیشینه  و  ادبیات  از  استفاده  با  است.  استفاده شده  نظرات    14کمی  شناسایی شدند.  از    20عامل  نفر 

مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفت.   از طریق تکنیک سلسله مراتبی  رانیا  یاسلام  یجمهور  یرانیشرکت کشتهای  کاپیتان

عوامل مانند    ریمهمتر از سا یبه طور قابل توجه "خدمه تیریمد  یها  وهیدوره قرارداد و ش"اد یافته های تحقیق نشان د

اثرگذارتر   انوردانیدر  یجذب و نگهداربر    " ایرفاه و مزا"و    "روابط شرکت"،  "یزندگ   طیشرا"،  "حقوق "،  "یکار  طیشرا"

 است.

 ردان، تکنیک سلسله مراتبی جذب، نگهداری، دریانو : کلید وا ه

 

Abstract—  The shipping industry has been suffering an acute shortage of qualified seafarers, especially 

officers, since past few decades. The ever-growing demand for trade and profitability, complemented by 

the expanding world fleet and an insatiable need-for-speed in the business, has marginally increased the 

workload and stress for the seafarers, leading to rising job dissatisfaction. The current research is 

exploratory and qualitative-quantitative method is used. Using literature and research background, 14 

factors were identified. The opinions of 20 captains of the shipping company of the Islamic Republic of 

Iran were analyzed through the hierarchical technique. The research findings showed “Contract period & 

crew management practices” was found to be significantly more important than other factors such as 

“working conditions”, “remuneration”, “living conditions”, “company relations”, and “welfare & benefits” 

(in that order). 

Keywords— Attraction, Retention, Seafarers, Hierarchical Technique. 

 

 

   مقدمه  -1

بود. در سال   اردیلیم 2.605ها در سراسر جهان   یشده در کشت یریبارگ ی، تعداد کل تن محموله ها1970در سال 

. بخش حمل و نقل از نظر بار حمل و نقل رشد سال به سال داشته است. با توسعه رسید  اردیلیم  10.648رقم    نی، ا2020

 3.3به طور متوسط    یدهه گذشته، ناوگان جهان  یاست. ط   شیها به سرعت در حال افزا  یکشتتعداد و اندازه    ،یفناور
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(  DWTتن وزن مرده )  ونیلیتر  2.1حدود    یکل ناوگان جهان  تظرفی  حاضر،  حال  در  و  است  داشته  رشد  سال  در  درصد

( ا1است  با  عر  نی(.  مشابه  انوردانیدر  ضهحال،  در  یسرنوشت  بازار  و  شد  یمدت  یانوردینداشته  کمبود  که    دیاست 

پ   م ین  باًیتقر  انوردیکمبود در  هیاول  یها  یکند. نگران  ی را احساس م  طیواجد شرا  نورداندریا   کهاحساس شد    شیقرن 

  26240حال حاضر کمبود    رد،  2021برآورد بیمکو در سال    نیشده است. طبق آخر  ل یتبد  ی مشکل واقع  کیبه    هامروز

  نی( وجود دارد. اانوردانی در  یبرا  ی و نگهبان  نامهیآموزش، گواه  ی استانداردها  یالملل  نیب  ونیکنوانس  طیافسر )واجد شرا

  لیاز دلا  ی کی .(2)  خواهد بود ازین ی افسر اضاف 89000به حدود  2026کند که تا سال  ی م  ینیب شیپ  نیرش همچنگزا

غل  مشا  تیجذاب  ،ی اجتماع   یاز کار، انزوا  یاسترس ناش  ش یاز افزا  یبالا ناش  شیکار، نرخ فرسا  یرویکمبود ن  نیا  یاصل

  ر یگهمه  یماریب  نهیدر جهان در زم  یاسابقهیب  راتییشاهد اتفاقات و تغ  ،ریدو سال اخ ی ک ی(. در  3است )  رهیو غ   یساحل

ها بستند و صدها هزار نفر از    یکشت  دریانوردان  یخود را به رو  ی از کشورها مرزها  یار ی. بسمیابوده  2019  روسیکروناو

چون   ی دیمشکلات جد  انوردانی سرگردان شدند. در  یدر کشت  " 19-دیخدمه کوو  رییبحران تغ"  یدر ط  انوردانیدر  نیا

مسائل    د ی(. با تشد 4و بازگشت به وطن داشتند )  نهیطقرن  رها،یتعداد مرگ و م  شیافزا  ون،یناسیواکس  ، یترس از سلامت

افسردگ و  اضطراب  )به شکل  روان  به سلامت  افزایمربوط  و  ناراحت  یخستگ  ش ی(  و  رضا  زهیانگ  ،یمزمن    یشغل  تیو 

 (.5در حال کاهش بود ) انوردانیدر

واجد شرا  دهیدآموزش   انوردانیحفظ در به  اریها بسشرکت  یبرا  طیو  است،  ناش  یدر طرح کنون   ژهیومهم  از   یمسائل 

  ی به مشاغل ساحل  خواهندیم  یاریدارند و بس  یکم  زهیانگ  انوردانیکه در  یی جا  ن،یو اوکرا  هیروس  یهایو ناآرام  یریگهمه

کننده  استخدام   یها به سازمان  یمبرم  ازین  ، یمواقع  نیبهتر در چن  یایادهنده مهاجرت کنند. مزارائه   ی هاشرکت  ریسا   ای

به    نیوجود دارد و بنابرا  گذارند،یم  ریتأث  انوردانیکه بر حفظ در  ی و درک عوامل  یتجرب  لیو تحل  هیمطالعه، تجز  یبرا

محدود    ا یحذف    یبرا شرکت    یهای استراتژ  یسازنهیوجه منجر به به  نیکه ممکن است به بهتر  یی هاکیتاکت  یریکارگ

 بالا شود، وجود دارد.  ترک شغلیکردن 

 

 تجزیه و تحلی  داده ها   - 2

کمی استفاده شده است. در بخش کیفی با استفاده از ادبیات و  -تحقیق حاضر از نوع اکتشافی بوده و از روش کیفی

 (. 1شناسایی شدند )جدول عامل  14پیشینه تحقیق، 

 

 انوردان یدر یعوامل موثر در جذب و نگهدار:  1جدول 

 ا یرفاه و مزا مرتبط با شرکت  حقوق  ی کار   طیشرا خدمه  تیریمد  یهاوه یدوره قرارداد و ش عوامل 

 4 5 3 1 2 منبع

 

استفاده شد. در بخش    رانیا  یاسلام  یجمهور  یرانیشرکت کشتهای  نفر از کاپیتان  20در مرحله کمی، از نظرات  

عات تکنیک سلسله مراتبی بکار گرفته شد. روایی عوامل شناسایی شده از طریق محتوایی و پایایی آن با توجه تحلیل اطلا

 ( مورد تایید قرار گرفته است.090/0و  092/0، 075/0، 088/0؛ 091/0) 1/0به ناسازگاری زیر 
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 درختچه سلسله مراتبی تحقیق  :1شکل 

جداول  عوامل به دست آمد ) یی وزن نها تیبه هنجار، در تها س یو به دست آوردن ماتر  یزوج ساتیپس از انجام مقا 

 ( 7تا  2

 : وزن نهایی عوامل اصلی تحقیق 2جدول 

 ا یرفاه و مزا مرتبط با شرکت  حقوق  ی کار   طیشرا خدمه  تیریمد  یهاوه یدوره قرارداد و ش عامل 

 143/0 151/0 189/0 229/0 288/0 وزن
 

 خدمه تیریمد  یهاوه یدوره قرارداد و ش: وزن نهایی عوامل 3جدول 

 یزمان الحاق به/خروج از کشت زمان استراحت  طول قرارداد  عامل 

 290/0 313/0 397/0 وزن
 

 یکار طیشرا: وزن نهایی عوامل 4جدول 

 ی در کشت  یغلارتباطات ش یکشت  یمنیا  طیشرا ی استرس و خستگ عامل 

 254/0 344/0 402/0 وزن

 

 

 ران ی ا  یاسلام  یجمهور   یرانیدر شرکت کشت  انوردانیدر  یعوامل موثر در جذب و نگهدار  یبند تیاولو  

دوره قرارداد و  

  تیریمد  یهاوه یش

 خدمه 

 رفاه و مزایا  مرتبط با شرکت  حقوق  شرایط کاری 

 طول قرارداد 

زمان  

 استراحت 

زمان الحاق  

به/خروج از  

 کشتی

استرس و  

 خستگی 

شرایط ایمنی  

 کشتی

ارتباطات شغلی  

 در کشتی 

 کار گروهی

 امنیت شغلی

فرهنگ بدون  

 سرزنش 

 

بیمه پزشکی  

 اعضای خانواده 

 رفاه خانواده 

حقوق  

 بازنشستگی 

 حقوق میزان  

پرداخت  

حقوق در  

 موعد مقرر 

 پاداش و مزایا 
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 حقوق : وزن نهایی عوامل 5جدول 

 ا یپاداش و مزا پرداخت حقوق در موعد مقرر  حقوق   زانیم عامل 

 325/0 298/0 377/0 وزن
 

 مرتبط با شرکت: وزن نهایی عوامل  6جدول 

 فرهنگ بدون سرزنش  یشغل  تیامن یکار گروه عامل 

 176/0 443/0 381/0 وزن
 

 ایمزافاه و  : وزن نهایی عوامل ر7جدول 

 ی حقوق بازنشستگ رفاه خانواده  خانواده   یاعضا  یپزشک  مهیب عامل 

 306/0 334/0 360/0 وزن

 

 گیرینتیجه -3

 ی اسلام   یجمهور  یرانیدر شرکت کشت  انوردانیدر  یعوامل موثر در جذب و نگهدار  یبندتیاولوهدف پژوهش حاضر،  

شناسایی شدند    انوردانیدر  یعوامل موثر در جذب و نگهدارگروه به عنوان    5ب  عامل در قال 14بوده است. در ابتدا    رانیا

ی(؛ زمان الحاق به/خروج از کشت،  زمان استراحت،  طول قرارداد)  خدمه  تیریمد  یهاوهیدوره قرارداد و شکه عبارتند از:  

حقوق   پرداخت،  حقوق   زانیمی(؛ حقوق ) تدر کش  یشغل  ارتباطاتی،  کشت  یمنیا  طیشرای،  استرس و خستگشرایط کاری )

 مهیبیا )( و رفاه و مزابدون سرزنش  فرهنگی،  شغل  تیامنی،  کار گروه (؛ مرتبط با شرکت )ا یو مزا  پاداش،  در موعد مقرر

عوامل موثر  بندیت یاولوی(. سپس از تکنیک سلسله مراتبی برای بازنشستگ  حقوق ، خانواده رفاه ، خانواده یاعضا یپزشک

نفر از کاپیتان های    20با استفاده از نظرات    رانیا  یاسلام  یجمهور  یرانیدر شرکت کشت  انوردانیدر  یدر جذب و نگهدار

 سال استفاده شد که نتایج زیر حاصل شد:  10کشتی های این شرکت که دارای سابقه کاری بیشتر از 

عوامل مانند    ری مهمتر از سا  یبه طور قابل توجه  "خدمه  تیریمد  یها  وهیدوره قرارداد و شدر میان عوامل اصلی،  

دوره قرارداد و  بوده است. در میان عوامل    "ایرفاه و مزا"و    "روابط شرکت"،  " یزندگ  طی شرا"،  "حقوق "،  "یکار  طیشرا"

عوامل   انیدر می؛ زمان الحاق به/خروج از کشتو  زمان استراحت مهمتر از عوامل  طول قرارداد، خدمه تیریمد  یهاوه یش

استرس و خستگیکار  طیشرا از عوامل شرا  ی،  عوامل    انیدر می؛  در کشت   یارتباطات شغلی و  کشت  یمنیا  طیمهمتر 

  تیعوامل مرتبط با شرکت، امن  انیدر م؛  پرداخت حقوق در موعد مقرر  و  ا یمهمتر از پاداش و مزا  میزان حقوق ،  حقوق 

خانواده مهمتر از  یاعضا یپزشک مهی، با یعوامل رفاه و مزا انیدر مو  فرهنگ بدون سرزنشی و مهمتر از کار گروه یشغل

 بوده است. یحقوق بازنشستگو  رفاه خانواده
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 بررسی اعمال  اکمیت ایران در  لیج  ارس و تنگه هرمز

 یوسف لطفی 

 

 چکیده 

وقایع نویسان و تاااریخ نگاااران خلاایج فااارس، همااواره اوضاااع سیاساای و اقتصااادی منطقااه را از دیاادگاه اسااتعمارگران برساای و  

بررساای قاارار داده انااد. تحااولات دانااش  تحلیل کرد انااد و کمتاار از بعااد حقااوقی مخصوصاااً  حقااوق بااین المللاای  مااورد نقااد و 

فنی تمامیت منااابع و اعمااال کمیاات هااا کشااورهای ساااحلی را بااه شاادت آساایب پااذیر کاارده و کوشااش هااای دو دهااه اخیاار  

بین المللاای همااه بااه منظااور دسااتیابی بااه یااک نظاام نساابی در مااراودات دریااایی بااوده اساات. امااا  کنفرانس های منطقه ای  و  

اخااتلاف و تناااریخ در رویاهااا  حاال وفصاال  و قواعااد ماادرن هناار مقبولیاات عااام در    امااروزه تنهااا بخااش کااوچکی از مسااائل و

برخااورد منصاافانه  بااا مسااائل جاااری  عااه  بااین المللاای کسااب نکاارده اساات. هنااوز کشااورهای پیشاارفته صاانعتی آمااادگی   جام

میاات، منااافع و حاکمیاات ملاای  جهان برای تنظیم  روابااط عادلانااه بااین کشااورهای فقیاار و غناای را ندارنااد. در ایاان گیااردار تما

کشااورهای  ساااحلی، کااه امکانااات  مقابلااه بااا دانااش فناای پیشاارفته را ندارنااد، معاارض تهدیااد و تهاااجم  وتعااارض  قاارار  

ایسته اساات  احکااام برقااراری نظاام عمااومی دنیااا را ناادارد و  بااا ایاان وجااود  قواعااد، مااوازین و  دارد.حقوق و  قانون آنطور که ش

قوانین بین الملل بااه عنااوان مااأمن هاار چنااد نااامطمئن، مااواردی اساات کااه کشااورهای جهااان سااوم باارای اعمااال حاکمیاات و  

 منافع و حقوق خود را در دریاهای مجاور  خویش می توانند  به آن توسل جویند.فقط 

 

 حاکمیت، خایج فارس، تنگه هرمز، وضعیت ژئوپلیتیک کلیدوا ه ها:  

 

 مقدمه 

خاطر قرار گرفتن بر سد راه های عمده  بازرگانی بین شرق و غرب، برخورداری خلیج فارس از زمان های گذشته به  

ران وغرب  از موقعیت  استراتژیک مهم و نیز به عنوان یکی از نقاط ی تلاقی  می شد تمدن بزرگ جهان آن روز یعنی ای

و خاور در همیشه از اهمیت خاص برخوردار بوده است.همچنین انگلستان برای رسیدن به هندوستان و روسیه  به خاطر  

رسیدن به آب های آزاد و فرانسه برای ضربه زدن به رقیب خود انگلستان در طول  تاریخ  به این منطقه  توجه کرده اند   

ازار پر  شده است .در عصر صنعت  به خاطر کشورهای نفت چرا اطراف آن و ب  و موجب لشکر کشی های  موفق و ناموفق

از آنجا که خلیج فارس در طول تاریخ دستخوش و قالب ها و  رونق و فروش کالا در توج ه استعمارگرایان بوده است. 

ی ساحلی هیچ  کشمکش های  قدرت های استعمارگر قرار داشتند  ماهیت حقوقی آن از نظر  اعمال  حاکمیت دولت ها

گاه روشن نبوده است. بسیاری از دریاهای باریک که ازنظر جغرافیایی و تاریخی شرایط مشابهی با خلیج فارس داشته اند  

بویژه لنگه ها  و معابر متصل به آ نها تحت نظام و قواعد خاص که مبین حاکمیت کشورهای حاشیه آن ها بوده است.  

د و یا اگر ی در  قواعد  مدونی  در مورد خلیج فارس یا به طور اساسی  وجود ندار  اداره می شده اند اما چنین ضوابط و

اولین باری که ماهیت حقوق    .د موجود باشد متاثر از منابع  و نیات قدرت های سلطه گر خارجی استپاره ای از موار

در کنفرانس تجارت اسلحه بود. در این    1925ک نشست بین الملل  مورد بحث قرار  گرفت، در سال   خلیج فارس در ی

کنفرانس  مسئله مذکور  برای نظر خواهی  به کمیته ویژه  حقوقدانان ارجاع شد کمیته مذکور در با سوال وضعیت خلیج 

حقوق بین المل یک دریای آزاد است و نیز اضافه   فارس از دیدگاه  حقوقی بین المللی  پاسخ داد که خلیج فارس از نظر

نس های مختلفی در این امور  کرد قاعده  مذکور شامل تنگه هرمز و دریای عمان نیز می شود. واز آن به بعد  کنفرا
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گردید . اما صرف نظر از شرایط زمان  و مکان همه این کنفرانس ها در راستای بسط دامنه  نفوذ قدرت های     تشکیل

س از قدیمی ترین ایام تا به حال و  خارجی دراین منطقه بوده است . تحقیق حاضر گذاری است بر اهیمت  خلیج فار

تحولاتی که در آن واقع  شده  واینکه طبق اسناد و مدارک ایران به علت  داشتن بیشترین مرز در شمال ، دارای حق  

حاکمیت تقریباً مطلق بر این منطقه است و هرگز یک دریای آزاد نبوده و نیست وتمام کشورها طبق  مقررات  بین اللملی  

 اشند. رور در این منطقه را دارند . ولی مجبور  به رعایت قوانین خاص در رابطه با این منطقه می بحق عبور و م

 

 اهمیت  لیج  ارس - 1

 اهمیت   لیج  ارس از نظر ن تی  - 1-1

لیج فارس ، یکی ازعمده دلایل  و شاید دلیل عمده   تمرکز جغرافیائی ذخایر نفت ارزان  هزینه در کشورهای حوزه خ

چند  شروع شد ،  هر      1973اهمیت استراتژیک  منطقه است .  ظرف دو دهه گذشته بویژه   در دوره ای که از سال  

گاهی به جهت  سیاست های  داخلی و خارجی  دولت های منطقه  ونیز رویداد هایی که درون یا میان کشورهای این 

آمده است  چرا که هر یک از  این رویداد ها  بر    منطقه رخ داده  یاد آوری هایی  در باب این اهمیت استراتژیک  به عمل

اثر گذارده  سحط تولید و صدور نفت  و به همین ترتیب  بر قیمت های  جهانی نفت  و در  پی آن بر اقتصاد  جهان سریعاً  

است  همچنین خلیج فارس در موقعیت برخورد  ابر قدرتهاست  در گذشته بعنوان  نزدیک راه غرب  به هندوستان   دارای 

ت . روسیه همواره  از راه  اهمیت خاص بوده  اما امروزه بخاطر کشورهای  نفت خیز  بیشتر مورد توجه  دو ابر قدرت  اس

 یابی  به اقیانوس ها  در وضع سختی قرار داشته است .

بر اساس علاقه  به این قسمت از جهان بوده است  که منافع نفتی  به حد وفور آن  دربست  در    استراتژی  شوروی    

اختیار غرب بوده است . در  عین حال ، پس از شکست   ملی گرایی در مقابله با استعمار و عدم کارائی  این ایدولوژی   

 در حفظ منابع  ملت های  منطقه اسلام گسترش چشمگیر دارد .

کیلومتر  و از سرحد شمالی     1000فاصله قفقاز  از چاه های نفت  جنوب و رسیدن  به  خلیج فارس  در حدود   

کیلومتر است . آیا حوادث  این کشور و اشغال نظامی افغانستان  و ساختن یک پایگاه مهم     1200افغانستان  در حدود  

رس  است می تواند  با استراژی شوروی  بی رابطه باشد . تا   کیلومتر  تا خلیج فا500در جنوبی ترین نقطه که کمتر از  

شوروی به خلیج فارس  هیچ گونه  راهی  نداشتن  بعد از قرارداد  دوستی و کمک های  متقابل  به زمامداران      1960سال  

خلیج فارس    به   بغداد و صرف  هزینه فوق العاده  در ساختن بندر ام القصر، کشیت تجاری  و محصولات جنگی شوروی

 راه یافت و قسمت اعظمی از محصولات  وتجهیزات جنگی به عراق داده شد که در جنگ  علیه ایران استفاده کند . 

هزار کیلومتر  با این منطقه  فاصله دارد  پایگاه هایی در  مناطق جنوبی  فارس     11در مقابل امریکا  که بیش از    

بدست آورده است  تا با حضور  خود در منطقه  منافع اقتصادی  و استراتژیک  صرف نظر کند. تمام این ها به خاطر 

میلیارد  بشکه در   40ت  اوپک ، میلیارد بشکه نف   500دارد . از ذخائر مهم نفت و گازی است که در خلیج فارس وجود 

سال آینده  می توان از آن بهره برداری کرد  با توجه به این منابع    75منطقه خلیج فارس تهیه می شود،  با  دست کم 

می  کرده است.  با  سرشار  نفتی  در خلیج فارس رویاروئی  و تضادت  منافع شرق  و غرب آینده  را دچار مخاطرات نظا

توجه به اهمیت نفت در تهیه انرژی   وبعنوان  قوه محرکه  همه صنایع  وو سایل حمل و نقل و نیز بعنوان ماده اولیه ی  

تولیدی بسیاری  از کالاهای بنیادی و اساسی  در جهان که ابعاد  گسترده آن  از تولید  لاستیک گرفته  شده  تا  تهیه 

و  حتی مواد غذائی  و غیره را در بر می یگرد  نفت طی قرن ئی ،  پوشاک ،  کالاهای صنعتی   انواع  داروهای شیمیا

بیستم  عامل بسیارمهمی  در  تحولات نظامی  سیاسی و اقتصادی  جهان بوده ،  در میان مناطق  فارس بعلت تسلط بر  

حقیقت مرکز  این تحولات بوده است و تقریباً    ذخایر عظیم نفت  و گاز و صدور  تولید  و توان صادراتی  قابل توجخه  در
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حیات تمام کشورهای  صنعتی وابسته  به نفت و حیات اقتصادی  و سیاسی  بسیاری از  کشورها بخصوص کشورهای  

 صنعتی غرب  و ژاپن  بستگی به  ادامه عرضه نفت  بی وقفه  خلیج فارس وابسته  است .

اما یک نوع  وابستگی  مشترک بین کشورهای نفتی خلیج فارس  و مشتریان آن ها در همه نقاط  وجود دارد . یعنی   

در عوض وابستگی های  کشورهای صنعتی  به این ماده خام  کشورهای تولید کننده مجبورند احتیاجات صنعتی  یا  غیر  

که قدر قیمت نفت بالا برود کالاهای صنعتی  هم افزایش قیمت    صنعتی  خود  را با پرداخت  نفت جبران کنند . به طوری

ها  بادیه نشینان  دشت های بی آب و گیاه  عربستان  را  به شهرهای   خواهند کرد . نفت و سرمایه  گذاری زاده  آن نه تن

آورده  است.  چاه های    کرانه ای خلیج  کشانده ، بلکه انبوه  کار ورزان  و کارگران  را از سر اسر جهان به این سامان

کوچک نیمه شور  و بیابان های  جنوب نه  پاسخ گوی  این انبوه  مردمان  است و نه سازگار  یا دارائی های  افسانه ای   

و خواستهای فرا امروزی نودولتان  این سرزمین ها. هر چند  که جنگ خلیج فارس  بازار کشیدن  لوله های نفت  را از  

ه های  دریای مدیترانه  و دریای سرخ گرم کرده است.اما این روی گردانی  نخواهد توانست از  ارزش  این منطقه  به کنار

 فارس  بکاهد.  گذر گاهی خلیج

آزمون چندین دهه گذشته  در خاور میانه نشان داده  است که با پیدایش  هر تنش و درگیری  درمنطقه کشورهایی    

زمین آن ها می گذرد از این شریان های نفتی  به  گونه گروگان بهره  می گرفته اند . گرمی  که لوله های نفت  از سر

بازار سرمایه گذاری و گسترش پذیری  بازارهای  دل انگیز  خرید و مصرف  پیرامون خلیج فارس  نیز آنچنان  است که 

د . از آن پس بیشترین  تلاش از سوی دو کشور دور شدن   چند خط لوله  جایگاه  و  پایگاه   بین اللملی آن را نمی کاه 

ضع گیرانه  و  پدید آمد. روند مو  1968عربستان  شد  و کویت سازمان کشورهای صادر کننده عربی نفت )اوپک(در سال 

پدافندی  کشورهای صادر کننده نفت ایران  نفش یافتن  در قیمت گذاری  نفت و میزان  و تولید  و  صدورآن دنباله 

     هر شش کشور عربی  منطقه خلیج فارس  عضویت او آپ  را دارا هستند  یافت . 

 اهمیت  لیج  ارس از نظر نظامی  - 2-1

خلیج فارس  در مرکز جنوب غرب آسیا این  تسهیل را بوجود آورده است  تا ساز و برگ نظامی به ساحل  آن حمل 

مل  شوند ،  استفاده   ونقل  از طریق راه های آبی ،  خطوط راه آهن ،  اتوبان ها و  راه های شوسه به مراکز  مورد نظر ح

متفقین از خلیج فارس  درجنگ جهانی دوم   به قوای محور نمونه ای  بارز از اهمیت  جغرافیائی  نظامی آن است .  

سواحل  خلیج فارس   به طور کلی  از دشت های پست،  خاکی و شنی و ارتفاعات  کوهستانی  تشیکل شده است .  

کی در زمین مناسب است ، ولی شیب کم دریا مانع نزدیک شدن  یگان های  ساحل  پست برای عملکرد  نیروهای آبخا

اور آبخاکی  به ساحل می شود  و ناوهای نیروبر  نمی توانند  محموله خود را بعد از آب  مبادله کنند،  لیکن هوا ناوها  شن

این گونه سواحل عبور  کنن از  توانند   این محدودیت  مستثنی  هستند و به سادگی می  از نظر از  د. سواحل پست  

حساسیت های اطلاعاتی  و پایگاه های موشکی  به خودی خود  محدودیتی بوجود نمی آورد  ولی ارتفاع آن ها باعث  

تقلیل  برد سطح دستگاهائیکه تابع انحنای زمین هستند ، می شود بر عکس کناره ای کوهستانی در حالیکه  شیب زیادی 

به درون دیک  شدن ناوهای آبخاکی مناسب  هستند ولی در جاهایی که دامنه کوهها   در دریا ایجاد می کنند برای نز

 دریا ادامه می یابد  و یا ساحل  آن صخره ای است  نمی توان هوا ناوها را مورد استفاده قرار داد. 

مهمترین  پایگاه  نظامی خلیج فارس از نظر استراتژیک  پایگاه نظامی  راس مسندم )  پایگاه  دریای غنم و پایگاه  

هوائی  خصب کشور عمان(  و پایگاه  نظامی بندر عباس و پس از آن   پایگاه نظامی  چابهار و  یا سیب  عمان  و بحرین   

گه هرمز و مدخل ورودی  دریای عمان و شمال  غرب دریای عرب و بالاخره  و  پایگاه  نظامی بوشهر است  که به ترتیب تن

شمال خلیج فارس  حاکم اند. فرودگاه ها  و بندرها  و جزیره ها  به پایگاه های  فوق به صورت ایستگاه های  مقدم آفندی   

متقابل نظامی که از دیگر   ر اقدامات  و پدافندی کمک می کنند.تنها نقطه ضعف سکوها آسیب پذیری آنهاست،  در براب
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عوارض  مصنوعی کانال  مسندم است  که جنبه نظامی  آن بر جنبه اقتصادی ارجح است،  زیرا ضمن  کوتاه کردن مسیر   

کشتی ها  می تواند تا حدود زیادی  حفاظت آن ها را در برابر عبور از این کانال  تسهیل کند  و از عبور کشتی از شمال  

کیلومترئی  که بحرین  را  به شبه جزیره عربستان     25ارس  مانند  پل  تنگه  هرمز بکاهد.  پل های موجود  در خلیج ف

دکتر نیکسون  به پیروی     60متصل می کند ، علاوه بر کاربرد تجاری  از اهمیت  ویژه نظامی  نیز برخوردارند .در دهه  

ر شد . بر اساس این  رت  سیاست دو ستونی  نمودا خلیج به صو از  سیاست آمریکا  در خاورمیانه  بخصوص در منطقه   

نظریه  ایران باید نقش ستون نظامی و عربستان سعودی  نقش ستون مالی  و در همان حال نقش  پدر خوانده  عرب  

های منطقه  را بازی کند . بعد از  پیروزی انقلاب  اسلامی یک دگرگونی در این سیاست  بوجود آمد . به عبارت بهتر  

ای خود  را به سیاست یک ستونی  دهد و عربستان   هر دو نقش  را  خود بعهده  سیاست دوستونی ناچارا می بایست ج

گرفت . نگرانی  رهبران  جنوب خلیج فارس  به دچار شدن  سرنوشت شاه  ایران به نفع آمریکا  تمام  شد  و راه بر  

 (   20، 1380قی، مود .) آفاسیاست های  تازه آمریکا  در این سامان  آسانتر ن

 اهمیت  لیج  ارس از نظر بازرگانی  - 3-1

بازرگانی جهان     از شاهراه های مهم   بی نظیر  جغرافیایی خود یکی  و  به علت موقعیت  ممتاز   خلیج فارس  

محسوب  شده ، قسمت های  مهمی از ارتباطات  شرق و غرب را تامین می کند . به واسطه دستیابی  از طریق  خلیج  

فته  و مجاورت با کشورهای  حاصلخیز  و منابع ثروت   فارس  به قلب خاور میانه،  پیوستگی  تمدن شرق  و غرب تحقق یا

ری که از زمان  موجب  شده است  که همیشه در کانون  توجهات  ابر قدرت ها  در گذشته  و حال قرار بگیرد . به طو

به  پادشاهان  تا سلاطین  آل عثمان  و از عهد  اسکند تا زمان پطر کبیر و از آن زمان تا به حال پیوست ها چشم ها  

جانب این سامان دوخته  شده است . مارکوپولو،جهانگردو دریانورد ونیزی ، که خلیج فارس را  مشاهده کرده  و مطالب  

افسانه واری در مورد آن  نوشت ،  یکی از اولین کسانی  که توجه سرمایه داران حریص اروپائی  قرون وسطی  را متوجه 

گانی  و اقتصادی آن کرد،  به طوری  که  پس از اولین کشتی  به ناگهان  سیل  این سامان و منافع  سرشار  و مزایای  بازر

اه  حیاتی ، سرازیر شد.همچنین  بنادر  کشتی های  سود جویان   غرب به سوی  دریاهای  شرق  زمین بخصوص  این آبر

تان مرکزی  و خاوری اند در خلیج فارس دروازه های  ورودی و خروجی  ایران مرکزی و  جنوبی  بین  النهرین  و عربس

. چون حمل و نقل با کشتی های  بخاری  و بادبانی  در این بنادر آزاد و  پر رونق است ،  مبادله کالاها  با بنادر  خلیج و  

نقاط  دیگر جهان برای همه  منافع  سرشار در بر دارد . بدیهی است کشتیرانی  در روی دجله و فرات  و کارون نباید  با  

عی برخورد  کند  تا کالاهای  بازرگانی   در مسیر رودخانه ها انتقال داده  شود. همچنین  این راه ها واجب و هیچ  مان

وقوع  هیچگونه حوادث ناگوار در ایران و عربستان  طی طریق کنند. اگر جاده ها     ضروری است  تا کاروانان  بتوانند بدون

بنادر یا شهرهای داخلی همه کالاها روی هم انباشته گشته و  هیچگونه   بوسیله راهزنان  ناامن باشند ، بدیهی است  در

معامله بازرگانی  صورت نمی گیرد . بنابراین در درجه اول لازم است  راه های دریائی  و زمینی  و رودخانه ای نواحی 

عمارگران  نسبت به آرامی   همسایه خلیج فارس،  امن باشند تا نتایج  بازرگانی  خوب و شکوفا گردد. روشن است  که است

یا این اهمیت نمی توانند بی تفاوت بمانند و باید بوسیله  برنامه ریزی های بلند مدت  اطمینان  حاصل کنند  که مانع  

های  چند ملیتی تضمین خواهدشد .یکی از طریق ممکن برای رسیدن  به  این اهداف  انتقال نفت خام  منطقه    شرکت

ین طرح هزینه هنگفتی  را به دول حاشیه  خلیج از نظر تاسیسات  زیر بنائی  تحمل می کند و  در   از طریق لوله است . ا

عرض سود زیادی ر ا نصیب  مقاطعه کاران و کارخانه های  تولید لوله غرب می کند . بهره برداری از  خلیج فارس  از 

ار دارد و توسط  خارجیان  اداره می شود و از  یک شو شامل  بنادر  مدرن و مجهیزی می شود که در شیخ  نشینها  قر

هر آبادان، سوی دیگر شامل بنادر  یگانه دولت حاکم بر سواحل شمالی، یعنی ایران  می گردد، از جمله بنادر در خرمش

بندر سنتی  و صیادی دیگر .) آصفی،     80بندر امام  خمینی ، بوشهر بندر عباس  به عنوان ارگان  کشور  و نزدیک به  

1383 ،27   ) 
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  ارس و تنگه هرمز   اعمال  اکمیت  ایران  در  لیج- 2

 اعمال  اکمیت از طریق قانونگ اری  - 1-2

بود در این     1313اولین باری  که  ایران در مور حاکمیت  خود در خلیج فارس  اقدام به قانونگذاری  کرد در سال   

نون که  سال قانون  تعیین حدود آبهای ساحلی و منطقه نظارت از تصویب  قوه مقننه گذشت و تدوین و تصویب این قا

در لاهه بود حدود حاکمیت ایران     1930شاید هم از نتایج  نه چندان  رضایت بخش  کنفرانس حقوق  دریاها  در سال  

مایل دیگر  نیز برای اجرای بعضی قوانین  و قرار داد    6مایل  دریائی تعیین گردید  و     6در دریای سرزمینی  به وسعت  

ر موراد دیگری  این  و یا تامین عبور  و مرور  دریائی منطقه  نظارت منظور شد. دهای مربوط  به امنیت  و دفاع مملکت   

قانون  به وضعیت خورها )خلیج های  کوچک(  جزایر و شرایط  دخول  و توقف کشتی های جنگی و خارجی درآب های  

رسیدگی  وتعقیب  جنحه و  ایران و ترتیباتی که برای آن ها مقرر است  و همچنین  صلاحیت  مقام های ایرانی   برای  

قانون اصلاح      1338فروردین،  22جنایاتی  که در این منطقه واقع می شود  ذکر  شده است . بدین ترتیب دولت ایران در  

مایل      13را از تصویب گذراند .  در قانون اصلاحی  جدید علاوه  بر تعریض دریای سرزمین  به     1313تیر    24قانون  

کتشاف و بهره برداری از منابع  وص  حاکمیت کشور  بر اساس قانون  جدید به عمل آمد .قانون اتصریحات دیگری در خص

نیز بعد دیگری از حاکمیت اقتصادی  ایران بر منابع طبیعی  کف و     1334خرداد     28طبیعی  فلات قاره ایران  مورخ  

فوق همه  به منظور تعیین حدود  و تحکیم    زیر کف  دریا در خلیج فارس و دریای عمان افزود. اقدامات  قانونگذاری  

حاکمیت ایران در مناطق  مختلف خلیج فارس  و دریای عمان انجام  شده است . شایسته توجه است  که  از زمان آخرین   

اقدام قانونی  مرتبط  با اعلام منطقه  انحصاری ماهیگیری  ایران تحولات  بسیار گسترده ای  در نظام حقوقی  دریاها به  

تجاوز از یک دهه مباحثه  و مجادله  و مذاکره سیاسی    وقوع پیوسته است ، که در کنفرانس  سوم دریاها  که در طول م

حقوقی به دگرگونی  شگرفی درساخت روابط بین المللی  در پهنه دریاها منجر  شد .  با وجود این  ضرورت  بازنگری  

ی پر کردن  خلاهای قانونی  به منظور تثبیت  حاکمیت کشور در مناطق   برای قوانین  پراکنده  مربوط  به  دریاهای  برا

 (  30 ،1383 آصفی،)  مختلف دریائی بخوبی احساس می شود .

 اعمال  اکمیت  از طریق  قرار داد های دوجانبه   - 2-2

از آنجا که محدوده و وسعت  منطقه حاکمیت ایران در خلیج فارس  با منافع  و حدود حاکمیت  دیگر کشورهای    

ساحلی تقارن پیدا می کند .  منطق ساده  همواره حکم  کرده است  که  اختلاف های  مرزی  در دریا وخشکی  با  

عقد قرار داد  دو یا چند  جانبه حل و فصل  شود . برای   کشورهای همجوار و مقابل بوسیله  تفاهم  و مذاکره و در نهایت

این مقصود  در مرتبه اول  باید کشورهای  منطقه  به حل اختلاف  فیمابین  به شکل مسالمت آمیز  تمایل داشته است   

و البته گاه  و دور از ارعاب است      به عبارت دیگر عامل اصلی  برای نیل به تفاهم  مذاکره سیاسی  در محیطی دوستانه

اتفاق می افتد  که  برای وارد کردن  طرف مقابل  به مذاکره و مصالحه کشوری  ناگزیر ازنشان دادن  چنگ و دندان شود 

برای ادعاده  حاکمیت کشور  در جزایر تنگ  بزرگ بزرگ  و کوچک   1971. شاید اقداماتی  را که دولت یاران در سال  

نزدیک  تنگه هرمز انجام  داد بخشی از  این تاکتیک بوده  و به هر تقدیر  نمایش    و ابوموسی  در گلو گاه  خلیج فارس

قدرت و نیرودر مناسبات  بین المللی از جمله ابزار دیپلماسی است که در جای خود ممکن است  کارساز  و واحد ثمراتی     

یازیدن  به تاکتیک های ارعابی  و نمایش    ذاکره  فراهم است،  دستشود اما  از آنجا  که زمینه نیل به تفاهم بوسیله م

قدرت و بعضاً دامن زدن  به خصومت و خشونت کار  نامعقول و بی جائی است . ایران در این مقطع زمانی در موقعیت  

خاص  قرار داشت  و انگیزه  اعمال حاکمیت  به  شیوه تفاهم   یا تقابل  خلیج فارس  فوق العاده  بالا بود . برنامه های  

تصادی  بسیار بلند پرواز اند  که همگی متکی  به درآمدهای نفتی  و تامین امنیت  خطوط مواصلات دریائی  و تنگه  اق

هرمز بود ، همه مسائل ، اقتصادی و اجتماعی را تحت الشعاع قرار می دهد . از آنجا که توسل به خصومت و منازعه و در  

ر می دهد ، انگیزه توسل به مصالحه به شیوه تفاهم ایران را که بزرگ  ه دوش انتقاد مملکت قرانهایت جنگ بار سنگینی ب
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ترین کشور خلیج فارس است بر آن داشت  که به موازات تقویت نیروی دریایی و سایر نیرو های مسلح خود باب مذاکره  

را با دیگران بگشاید . آسیب پذیری فوق العاده شیخ نشین های نفتی جنوب خلیج فارس تمایل آنها را به مصالحه و  

مان هیچ یک از کشور های خلیج فارس حاضر نبود با ایران که مذاکره دو چندان می کرد . حقیقت این بود که در آن ز

از لحاظ نیرو جمعیت و طول سواحل و میزان منابع و ذخائر طبیعی در مرتبه نخست قرار داشت وارد مسابقه تسلیحاتی  

نهانی با  اعراب در خاور میانه یعنی اسرائیل که در آن هنگام روابط آشکار و چ  ف دیگر وجود دشمن مشترکشود و از طر

ایران داشت عامل بازدارنده ای برای ایجاد کانون تشنج دیگری در خلیج فارس به حساب می آید .ازدیگر سوء اختلاف  

داخلی کشور های حاشیه خلیج فارس و خصومت های بالقوه و بالفعل ضرورت اقدام عاجل برای پیشگیری از توسعه آنها  

مخاطره می انداختند ایجاب می کرد خصومت عربستان سعودی با یمن جنوبی  راه که ثبات و تعادل و امنیت منطقه را به  

و عراق با درگیری کویت و عراق به علت فرصت طلبی و چشم داشت این کشور به جزایر بومیان و دشمنی عراق و سوریه 

 می داد .انون های تشنج بود که انگیزه دستیابی به تفاهم را در منطقه افزایش .. همه نمونه هایی از ک و.

انگیزیه عمده دیگری که در پشت دستیابی به تفاهم بوسیه مذاکره در خلیج فارس وجود داشت نگرانی از بازدشن 

صفحه رقابت قدرت امریکا و شوروی در خلیج فارس بعد از ترک انگستان بود . شاید حضور دو ابرقدرت در اقیانوس هند  

و مواضع آنها در خلیج فارس نداشته باشد، اما تنها در صورت   تعبیری جز ادامه رقابت آنها برای تحصیل یا تحکیم منافع

ینه دخالت در تشنجات و خصومت های منطقه دوابر قدرت می توانند مشروعیت  ایجاد خلاء قدرت و فراهم بودن زم

بر آید به    حضور یا دخالت خود را توجیه کنند بنابر این انگیزه های مشروعه بالا شرایطی را فراهم آورد که ایران در صدد 

،  1392شیوه های ممکن حدود حاکمیت خود را در منطقه با کشور های همجوار و مقابل معین و احراز کند .) اللهی،  

37   ) 

از جمله موافقت نامه های دو جانبه بین ایران و کشور های خلیج فارس مرتبط با تحدید حدود مرزی فلات قاره و  

 ت بر منابع با جزایر موارد زیر قابل ذکر و اهمیت است . حاکمی

 ، مربوط به تحدید حدود فلات قاره . 1974موافقت نامه بین ایران و عمان ،در سال  -1

ایران و سیر ابو نصیر ،در مورد حاکمیت بر جزیار سیری متعلق به  1974موافقت نامه بین ایران و دوبی، در سال   -2

 به شارجه معلق است .

 ،مربوط به تحدید حدو مرز های آبی . 1974موافقت نامه بین ایران و ابوظبی، در سال  -3

 ،مربوط به تحدید حدو فلات قاره. 1969-7موافقت نامه بین ایران و قطر، -4

 ، مربوط به تحدید حدود فلات قاره. 1971-72موافقت نامه بین ایران و بحرین، -5

 ،مربوط به تحدید حدود فلات قاره . 1968-69موافقت نامه بین ایران وعربستان،  -6

 برای حل کلیه اختلاف های مرز های آبی و خاکی فیمابین   1975موافقت نامه بین ایران و عراق منعقد شده در   -7

درهمین خلال مسئله حاکمیت تاریخی ایران بر جزیره بحرین که از سال ها پیش موضوعی بالقوه تشنج آفرین 

این جزیره یک بار دیگر برای محسوب می شود با میانجیگری سازمان ملل  متحد و با مراجعه به آزادی عمومی مردم  

شورای امنیت سازمان ملل نتیجه بررسی گروه تحقیق را مبنی بر استقلال   1970مه    1همیشه فضیله پیدا کرد و در  

 کامل جزیره تأیید و مجالس مقننه ایران نیز مراتب را تصویب کردند. 

با گام های فوق که به شیوه تفاهم و توافق دوجانبه از جانب ایران با کشور های دیگر خلیج فارس برداشته شد . 

موقعیت سیاسی و محدوده قانونی حاکمیت ایران در خلیج فارس معین شد و دولت ایران با فراغ بال متوجه منطقه ای  

درجه   10دید و در منطقی از زمان حریم امنیت خود را تا حدود  بسیار گسترده بیرون از دریای عمان در اقیانوس هند گر
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جنوبی یعنی در حدود شمال ماداگاسکار اعلام کرد و این قدرت تسلیحاتی پیشرفته ای پیدا کرد که این مسئله باعث  

ازن نظامی  دفاعی مشترک برای مقابله و بعضا ایجاد تو  نگرانی کشور های منطقه خلیج فارس در دستیابی به نوعی پیمان

 (  39 ، 1392 اللهی،)  استراتژیک با ایران بر آمدند.

همچنین مسئله حمایت از محیط زیست دریائی منطقه خلیج فارس نیز که ناشی از فعالیت های روز افزون اکتشاف  

نفتی است کشور های منطقه منجعله ایران را در یک قرار  -و بهره برداری نفت در فلات قاره و خطوط مواصلات دریائی

تاریخ   برای در کویت به امض  1978آوریل    24داد چند جانبه که در  . کنوانسیون منطقه ای کویت  ا رسید گرد آورد 

ضم بر آن از بسیاری جهت یک سند کامل حقوقی است  همکاری درباره حمایت از محیط زیست دریایی و پروتکل من

 لیکن به علت شرایط موجود در منطقه تاکنون کارآئی لازم را از خود نشان نداده است . 

 وضعیت  قوقی تنگه هرمز و مواضع ایران   - 3-2

باجود آخرین تحولاتی که در چارچوب کنوانسیون جدید حقوقی دریا در رابطه با وضع حقوقی تنگه های بین المللی   

بوقوع پیوسته است اما نکته مهمی که در خصوص تنگه هرمز در شرایط فعلی مطرح است دارای دو بعد عمده می باشد  

 که توجه به آن از اهمیت فراوان برخوردار است . 

نکته قابل توجه در ابتدا این است که کنوانسیون جدید حقوق دریاها صرف نظر از قدرت عرض که از امضای اکثریت 

قاطع کشورهای جهان تحصیل کرد و اکنون مورد استناد حاکم حقوقی و بین المللی است اما دام که به تصویب قوه مقننه 

به مقام این کنوانسیون و سازمان ملل متحد ابلاغ کشور از اعتبار  کشور نرسد و اسناد الحاق مربوط به آن به طور رسمین  

صرف امضای کنوانسیون و سند نهایی تکلیف قطعی حقوقی برای جمهوری    حقوقی قوانین موضوعه برخوردار نیست و

لیفی برای اسلامی ایران ایجاد نمی کند . اما این سوال مطرح می شود که آیا دولت ایران حتی در شرایط متعارف صلح تک

 رعایت مفاد کنوانسیون جدید دارد یا خیر؟ 

از دیدگاه حقوق مثبته پاسخ به این منفی است . البته می توان ادعا کرد که ایران به عنوان یکی از اعضای سازمان  

ملل متحده در مجموع باید خود را متعهد و مقید به قواعد و مقررات بین المللی باند این تعهد بیشتر جنبه اخلاقی دارد 

رای اجرا و رعایت موازین عرفی بین المللی وجود ندارد. اما اگر استدلال  تا حقوقی یعنی در نهایت امر تضمین عملی ب

کنین که با توجه به محتوی یعنی کنوانسیون جدید حقوق دریاها که اصول بسیار بنیادی ار جمله میراث مشترک بشریت 

و سایر اصول   ندیعنی سرنوشت منابع موجود در آب های کره خاکی در ماورای حاکمیت ملی دولت ها را معین می ک

مهم دیگر تدوین کرده است که به مصلحت ایران است که خود را با موازین و مفاد آن به عنوان یک کلیت و مجموعه 

حقوقی متعهد و مقید بداند این سوال پیش می آید که آیا کنوانسیون مذکور برای زمان جنگ هم قابلیت اجزای دارد یا  

 خیر ؟

پاسخ این سوال قدری پیچیده است معمولاً به موجب یک اصل کلی در زمان جنگ قرار داد های دو یا چند جانبه  

بین کشور متخاصم به حالت تعلیق در می آید مگر آنکه به نحوی دیگر در قرار دادها ذکر تصریحی از تغیر وضعیت صلح  

 به جنگ شده باشد . 

هر چند که در کنوانسیون جدید حقوق این مسئله از سوی بسیاری مطرح شده ولی در نهایت به سکوت برگزار گردید  

 و به تغییر و تفسیر حقوقی بعدی موکول شد . 

 وضعیت حقوقی تنگه هرمز و سایر تنگه ها در زمان صلح و جنگ  -2-4

بطور کلی می توان ادعا کرد که در شرایط جنگی در منطقه ای که تنگه بین المللی در آن قرار دارد و به طور مستقیم 

تحت الشعاع حالت تخاصم است به علت تغییر شرایط صلح به جنگ مفاد هر گونه قرار داد ناظر بر تنگه که برای شرایط  
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صلح تدوین شده باشد به حال تعلیق در خواهد آمد . بویژه اگر یکی از کشور های ساحلی حاشیه تنگه بطور مستقیم در 

 حالت جنگ و تخاصم باشد . 

در مورد تنگه های بسفر و داردانل بین شوروی ، انگستان و فرانسه و ترکیه و هند و ژاپن   1936مثلاً در کنوانسیون 

و رومانی به امضا رسید به طور صریح زمان صلح را از شرایط جنگی تفکیک کرده و برای هر وضعیت مقررات خاصی 

ترکیه اجازه می دهد که چنانچه در حال جنگ باشد به کشتی  تدوین کرده اند . همچنین در کنوانسیون مزبور به دولت 

نگی خارجی تنها در صورتی اجازه عبور می دهد که برای او محقق باشد که مقصد نهایی کالا و محموله های تجاری و ج

 کشتی ها یک بندر متخاصم نیست.

در برخی دیگر از آب های مهم به علت موقعیت خاص آنها در حیات اقتصادی یا تجاری دنیا به موجب قرار داد های  

بین المللی مقررات ویژه ای برای زمان جنگ منظور شده است به عنوان مثال به موجب قرار داد های قسطنطنیه که با  

نیا و هلند منعقد گردید سه اصل زیر برابر سوئز بنا نهاده شد  کشور بزرگ اروپایی از جمله اسپا 6شرکت دولت عثمانی و 

: 

 آزادی دریا نوردی در زمان صلح و جنگ 

 آزادی کشتی های جنگی به شرط عبور بی ضرر  

 بی طرفی کامل کانال ترکیبی که به هنگام بروز جنگ امکان محاصره یا حمله وجود نداشته باشد . 

 رات در خلال جنگ اعراب و اسرائیل نقض شد .که این سه اصل بک

از نظر حقوقی و تدوین مقررات ویژه عبور کشتی در تنگه هرمز در هیچ دوره تاریخی قرار داد ویژه ای منعقد نشده  

است .این کمبود را می توان ناشی از این حقیقت دانست که در سال های گذشته تنگه هرمز همواره در سیطره قدرت و  

ت های ساحلی منطقه خود را در شرایطی نمی دیده است که  نفوذ دولت های غرب قرار داشته و هیچگاه هیچیک از دول

فت در صدد مقابله با حضور و نفوذ و سلطه قدرت های دریائی بزرگ بر آید و منافع آنها را به مخاطره اندازد .می توان گ

قوانین  وضعیت حقوقی تنگه هرمز به علت فقدان موضوعه خاص دو یا چند جانبه تابع شرایط زمان است . در زمان صلح

بین المللی دریائی که مقبولیت عام در عرف جامعه بشری دارند ، مانند کنوانسیون جدید حقوق دریاها و یا کنوانسیون 

های لاحق به آن اجرا می شود . در زمان جنگ نیز بویژه حالتی که یکی از طرف های درگیر آن دولت ساحلی حاشیه 

متد اول زمان صلح در مورد تنگه ها به حالت تعلیق در خواهد آمد و وضعیت    تنگه باشد ، یعنی کشور ایران قوانین و عرف

،  1378ی ولدانی،  حقوقی تنگه هرمز تابع قوانین و عرف و عادات مربوط به زمان جنگ در این خصوص خواهد بود .) جعفر

50   ) 

موازین و عرف و سوابق حقوقی زمان جنگ مقررات ویژه بنابراین می توان گفت که دولت ایران می تواند به استناد  

ای برای تردد و عبور کشتیرانی بین المللی در تنگه هرمز وضع کند و مانع عبور کشتی با هواپیمایی شود که مقصد نهایی  

در   کالای آن کشور متخاصی با سیار کشور های مجاور آن که عملاً بی طرفی خود را نقض کرده اند باشد این حق حتی

زمان صلح طبق مقررات بین المللی به کشور ساحلی داده شده است که از هر گونه عبوری که معارض حاکمیت ملی و  

. عبور تمامیت ارضی و استقلال سیاسی باشد در تنگه هرمز یا در دریای سرزمینی و منطقه نظارت ایران جلوگیری کند  

آنها در دریای سرزمینی نیز منوط به کسب اجازه قبلی خواهد    یگان های جنگی کشور های ثالث از تنگه هرمز و عبور

 (  51 ،1378 ولدانی،  جعفری)  بود .
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 وضعیت  قوقی جزایر سه گانه  لیج  ارس از دیدگاه  قوق بین المللی دریاها  - 4-2

جز دارد . جز این نزدیک ساحل   130جغرافیا و تحولات تاریخی فواید در حاشیه سواحل و دریای آزاد خلیج فارس حدود  

ایران عبارتند از : هرمز، لارک ،هنگام هندورابی ، لاوان ، کیش،تخیلو، خارک و خارگو . جزایر مهم در حاشیه دریای آزاد 

 عبارت اند از : فارسی ، سیری ، تنب بزرگ ،تنب کوچک و ابوموسی . 

 جزایر ابوموسی ،تنب بزرگ و کوچک ویژگی های خاص خود را دارد و وحدت و یکپارچگی ندارد . 

  ابوموسی: 1

( واقع شده است. عرض  Sireyکیلومتری جزیره ایرانی سیری )  46کیلومتر،  63کیلومتری بندر لنگه ،71این جزیره در

کیلومتر است . موقعیت جغرافیایی این جزیره در میان خلیج فارس به آن اهمیت استراتژیکی   5/4و طول این جزیره تقریباً  

 خاصی بخشیده است .  

میزان جمعیت ساکن در این جزیره کمتر از سه هزار نفر است . از مشخصات دیگر این جزیره می توان به عمق زیاد  

 آب برای لنگر اندازی و داشتن منابع دریایی اشاره کرد . 

قیمومیت خود را بر خلیج فارس اعمال می کرد این حضور استعماری   1971میلادی تا سال    19بریتانیا از ابتدای قرن  

 ی که وضعیت حقوقی خلیج فارس را دچار ابهام ساخت .بر تمام اطلاعات تاریخی تأثیر اساسی نهاد به طور

متعلق به شیخ لنگه بوده است و شیخ لنگه نماینده    1887طبق منابع حقوقی جزیره ابوموسی و دو تنب تا سال  

تنب    1928ایران موفق به بازپس گیری تنب بزرگ شد و در سال    1904حکومت ایران شناخته می شده است . در سال  

. نهایتاً تنب کوچک و تنب بزرگ از طرف  ب نشینی شدکوچ را باز پس گرفت ولی هر بار با مداخله بریتانیا مجبور به عق

 (   71، 1379بریتانیا را رأس الخیمه و جزیره ابوموسی به شارجه واگذار شد .) رابینز، 

پاییز  1923مه    14،  1913،  1905مه  20،  1904ژوئن17،  1888ژوئیه  26ر ها در تاریخ  ایران با  ،1925    ،1933  

، ادعای حاکمیت خود را تکرار کرد تا بالاخره با میانجیگری بریتانیا ایران و شارجه یادداشت تفاهمی در   1953و 1949،

ضا رساندند و از آن پس ایران با پرداخت مبلغی  راجع به جزیره ابوموسی و آبهای سرزمینی آن به ام  1971نوامبر  29

سالیانه با شارجه حاکمیت خود را مستقر نمود . این حاکمیت باعث حقوقی جزیره و برقراری امنیت در خلیج فارس 

 گشت .

بدین ترتیب با تسری قانون دریایی ایران به جزیره عرض دریای سرزمینی جزیره ابوموسی به دوازده مایل دریایی )هر  

با   برابر  رف  1852مایل  پر  از  را که یکی  تنگه هرمز  توانست کنترل خلیج و  ایران  یافت و حکومت  ت و  متر( گسترش 

 آمدترین آبراه های نفتی تلقی می شود به دست می گیرد . 

کیلومتر است و تمامی منطقه دریایی میان دو جزیره متعلق به آب های سرزمینی    38فاصله این جزیره و تنب کوچک   

انون  میلادی( به انضمام ق   1959)  1338ایران است . قانون تعیین حدود آبهای ساحلی ایران و منطقه نظارت مصوب  

  ،1379  رابینز،)    منطقه انحصاری منطقه ماهیگیری ایران منطقه ای بزرگ تحت کنترل ایران را به وجود آورده است .

72 ) 

   تنب بزرگ : 2

ی ساحل غربی قرار گرفته است . مردم این جزیره  با مساحت دو مایل و نیم در پانزده مایلی جنوب قشم و چهل مایل

تنها با ماهیگیری و صید مروارید به حیات خود ادامه می دهند بر اساس تحقیق یک روزنامه نگار ایرانی جزیره مزبور پس  

 دویست نفربود .  1971از باز پس گیری توسط ایران از سکنه خالی بود و میزان جمعیت آن در سالا 
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مبهم است و این ابهام موجب پیچیده شدن مسأله بازپس گیری جزیره توسط ایران در نوامبر تاریخچه این جزیره نیز  

شده است . عدم مشخص بودن وضعیت جزیره تا حدودی ناشی از بی اهمیت بودن این جزیره به لحاظ جمعیت    1971

 اقتصاد و منابع نفتی می باشد . 

ر مزبور را متعلق به ایران می دانست و در تمامی نقشه های  جغرافیایی آن زمان ،  مدت زیادی در انگلستان جزای

وزیر    1887برتانیا و دفتر کمپانی هند که مسائل منطقه را تحت نظر داشتند ، به خصوص در نقشه ای که در سال   

سیری با رنگ های پرچم ایران بریتانیا از طرف ملکه کشور متبوعش به شاه ایران داده جزیره ابوموسیو دو تنب جزیره  

 (   36، 1394مشخص شده اند .) کیوان شکوهی، 

به دلیلی کاملاً نامعلوم بریتانیا با توجه به نیاز نظامی به جزایر مزبور اقدام به تغییر سیاست در این خصوص نمود .  

( در لنگه زندگی می کردند . تعدادی از  Jowasimisجریان به این ترتیب ادامه یافت که خانواده ای به نام »جواسیم« )

این خانواده برای تجارت به قسمت عربی خلیج فارس رفته توسط امیر شارجه استقبال شدند و لقب شهروند عربی به آنها  

میلادی فوت کرد و ورثه او بر سر تقسیم   1898اعطا شد .چندی بعد زنی به نام» مریم « که بسیار متمول بود به سال  

تنب بزرگ مورد اختلاف ار اختلاف شدند در حقیقت زمین ها و نخل های متعلق به متوفی در جزایر ابوموسی و  اموال دچ

قرار گرفت . ورثه ساکن ساحل ایرانی مدعی تعلق موارد اختلاف به خود شدند و از سوی دیگر بخشی از ورثه متوفی که 

 دارای تابعیت شارجه بودند مدعی تعلق اموال و جزایر خود شدند . 

نفر آمیزه از ایرانیان بندر لنگه و عرب های قبیله بنی یاس دبی    350لازم به ذکر است که جمعیت قعلی جزیره حدود

 هستند . واژه تنب واژه ای تنگستانی است که معنای تپه است .

   تنب کوچک : 3

. با توجه به وسعت ناچیز آن    45این جزیره در بیست مایلی جزیره قشم و   مایلی ساحال عربی قرار گرفته است 

تلقی می شود در نقش استراتژیکی آن برای کنترل تنگه هرمز می باشد  )دوکیلومتر مربع(خالی از سکنه است و متروکه 

 . بدی آب و هوا یکی از عوامل اساسی متروکه بودن آن است . فاصله آن با جزیره تنب بزرگ دوازه کیلومتر است .

 ارت اند از : سر فصل تحولات در خصوص جزایر ایران سه گانه عب

 هجری شمسی(. 1350) 19/11/1971عقد موافقت میان ایران و شارجه در تاریخ

   30/11/1971بازپسگیری جزایر توسط ایران در تاریخ 

 . 3/12/1971شکایت و اقامه دعوی علیه ایران توسط کشور های عربی در 

 . 8/12/1971پذیرش امارات متحده عربی به عنوان عضو سازمان ملل متحد در 

 بررسی اجمالی مورد ا ت ف - 3

، بریتانیا به دفاع از آنها تا زمان  1982مارس    8و6،7مطابق قرار داد های ویژه منعقد شده با امرای خلیج فارس در  

توسط سازمان ملل متحد شناخته شد    1971استقلال تعهد کرده بود استقلال امارات متحده عربی در تاریخ اول دسامبر  

قیمومیت .لخیمه ،ام القوین،فجیره و عجمان به صورت متحد در آمدند  و گروه هفت امیر : ابوظبی ، دوبی، شارجه ، رأس ا

بریتانیا نسبت به امارات متحده عربی در سال های قبل از استقلال  بریتانیا را بر آن داشته بود که با توجه به موقعیت  

ه چندی قبل از بازپس گیری حساس جزایر خلیج فارس آنها را به طور ضمنی به امارات واگذار  کند . نباید از یاد برد ک

جزایر توسط ایران بریتانیا ایران را مجبور به اعطای استقلال به بحرین کرده است .همان طور که گذشت ایران همواره 

ادعای حقوق تاریخی بر جزایر مزبور را داشته است و به دفعات قصد بازپس گیری آنها را داشته است که هر بار با دخالت  
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بریتانیا مجبور به عقب نشینی می شد . استدلال  ایران مبنی بر بازپس گیری جزایر حفظ قدرت و امنیت در خلیج پس  

ریایی آن لزوم حاکمیت خود بر حضور را اجتناب ناپذیر   از خلا حضور بریتانیا می باشد و با تأکید بر حمایت از راه های د

وده اند و واگذاری جزایر از سوی بریتانیا به امارات را می داند .از سوی دیگر اعراب نیر مدعی خصوصیت عربی جزایر ب

 مبنای استدلال خود قرار داده اند .

 1970دسامبر20روند بار پس گیری بدین صورت آغاز شد که ابتدا وزیر خارجه وقت آقای اردشیر زاهدی در تاریخ  

طی گفت و گویی با نماینده    1971ادعای ایران نسبت به جزایر مزبور را در سازمان ملل تکرار کرد . شاه یک بار در فوریه  

طی   1971(و بار دیگر شش هفته قبل از بازپس گیری جزایر در هجدهم اکتبر  Sir William luceوزیر خارجه بریتانیا )

ساله دعوت شده بودند بر حاکمیت    2500کنفرانس مطبوعاتی در تهران به خبرنگارانی که برای شرکت در جشن های  

 ایران بر این جزایر تأکید می ورزید . 

دقیقه پرچم    50/6دقیقه انجام شد در ساعت    15/6در ساعت    1971نوامبر    30نهایتاً عملیات با سرعت زیاد در صبح  

«جزیره ابوموسی به اهتزاز در آمد . این خبر توسط امیر عباس هویدا نخست وزیر وقت در ALVAایران بر فراز تپه »

سال سیاست های استعماری ایران را مانع از اجرای حقوق تاریخی اش    80ساخت که    مجلس اعلام شد . وی خاطر نشان

بر سه جزیره مزبور نموده است و عملیات به دنبال گفت و گوهای طولانی با مقامات بریتانیا و توافق امیرشارجه به صورت 

 (    44، 1391گرفته است .) ملکپور، 

این نشان می دهد که توافقی با رأس الخیمه به عمل نیامده است و به عکس »شیخ خالد القاسم« امیر شارجه مبادرت 

 راجع به جزیره ابوموسی و آبهای سرزمینی اش با ایران می ورزد .  1971نوامبر  29به انعقاد تفاهم نامه ای در 

شعار می دارد :»نه ایران و نه  تفاهم نامه مذکور مسأله حاکمیت را مشخص نمی کند .یکی از بند های تفاهم نامه ا

شارجه هیچ ادعایی نسبت به جزیره ابوموسی نخواهد داشت« موافقت شده بود که ارتش ایران در جزیره مستقر شود و  

»ایران در آنجا اختیار تام داشته و مجاز به برقراری پرچم خواهد بود« »شارجه نیز اختیارات خود را بر باقیمانده جزیره 

و پرچمش در مرکز پلیس جزیره بر افراشته خواهد شد « ابهام این بند بسیار زیاد است . چراکه حضور    حفظ خواهد کرد 

 پلیس شارجه در مقابل ارتش ایران چیزی کاملاً نمایشی خواهد بود . 

مایل دریایی را برای جزیره به رسمیت می شناسند و بهره برداری از منابع    12طبق تفاهم نامه ایران و شارجه حد  

و شرایط منعقد در قرار داد واگذاری    ((buttes Gas and oil coبه وسیله شرکت    نفتی کف دریای سرزمینی جزیره

میان شارجه و شرکت مزبور خواهد بود . در آمد حاصل از بهره برداری به تساوی میان دو کشور تقسیم خواهد شد و نیز 

سال بابت کمک اقتصادی بپردازد و زمانی    9لیر استرلینگ به شارجه تا مدت    1500000مقرر شده بود که ایران سالیانه  

کشور های  در سال برسد این کمک ها قطع گردد.برخی از  شارجه از منابع  نفتی ابوموسی به سه میلیون لیرهکه در آمد  

عربی نسبت به اعتبار امضای این قرار داد توسط شارجه اظهار تردید کردند . عراق مدعی بود که شارجه طبق قرار داد 

حق امضای قرار  1982ر تردید کردند . عراق مدعی بود که شارجه طبق قرار داد منعقده با بریتانیا درتوسط شارجه اظها

نماینده وزیر خارجه عراق آقای عبدل    1971نوامبر    30داد با یادداشتی با کشوری جز بریتانیا را نداشته است بعد از ظهر  

 Sir Glan Balfourحفظ نقش عربی جزایر اشغالی »حسین الجمالی یاداشت اعتراض دولت عراق را مبنی در خصوص 

paul. از بدو اختلاف کشور های  » سفیر بریتانیا در بغداد می نماید که سفیر از پذیرفتن یادداشت خود داری می کند

عربی نیز خود را به لحاظ سیاسی و وحدت عربی سهیم می دانند . بدیم گونه در تسلیم شکایت به شورای امنیت در سوم  

این کشور های عراق ، لیبی،الجزایر و جمهوری خلق یمن بودند که خود را ذیحق می دانستند نه امارات   1971امبر  دس

متحده عربی. به همین صورت شورای امنیت پس از بررسی مسأله به اتخاذ تصمیم مبادرت نورزید و مسأله را لاینحل 

راق قابل قبول نبود و همواره نسبت ه این قضیه بغض تاریخی  باقی گذاشت .مسأله حاکمیت ایران بر جزایر مزبور برای ع 

خود را تقدیم رزمندگان خلق عربستام  اعلام کرد :ما آرزو های گرم    1980داشت چنان که صدام حسین در یازدهم ژوئیه  
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وسیله شاه  )خوزستان( می نماییم . اکنون ما داراری قدرت کافی برای باز پس گیری جزایر سه گانه  خلیج عربی که به  

 اشغال شده بود هستیم . 

 به طور علنی اعلام کرد :  1971زوئن24«در Blitzمحمد رضا پهلوی در مصاحبه با نشریه خبری بلیتز»

از  ایران داری حکومت مرکزی قوی نبوئ  ایران است و حدود هشتاد سال پیش هنگامی که  این جزایر متعلق به 

طی نامه ای به شورای امنیت   1972لت های عرب یاد شده ایران در  سرزمین ایران گرفته شد .درپاسخ به نام مشترک دو

به واسطه سلطه طولانی  ایران که  بلکه حاکمیت بر حق  اند  اشغال نظامی قرار نگرفته  اندکی مورد  :این جزایر  نوشت 

در سازمان ملل    استعمار به تعلیق در آمده بود مجدداً بر قرار شده است .اندکی پس از پذیرفته شدن امارات متحده عربی

با  حاکم جدید شارجه اعلام کرد که شارجه قصد حفظ بادداشت تفاهم خود را با ایران دارد    1972متحد در دوم فوریه  

این وجود با توجه به تغییر وضعیت شارجه امارات متحده عربی تعهداتش به کشلی دیگر در آمده و یادداشت مزبور قابل  

دیگری با شاه ایران دارد .تهران با بی اعتنایی به مسأله در عین حال توافق با شارجه را   تردید است و قصد انعقاد قرار داد 

امارات   1972اکتبر    30از دیدگاه حقوقی منتاقضش حق حاکمیت ایران بر سراسر ابوموسی ندانست و بدین ترتیب در  

اعضای سنتو    1972نوامبر    24تا    19متحده عربی تصمیم به برقراری رابطه سیاسی با ایران در سطح سفیر نمود و از  

ه نشان دهنده ثبات در منطقه بوده )آمریکا ،بریتانیا ، ایران، پاکستان و ترکیه ( به انجام مانور نظامی در خلیج پرداختند ک

است .اخیراً و پس از سالها به نظر می رسد که تلاش های مرموزی صورت می گیرد تا این پرونده مختومه مجدداً گشوده  

گزارش ها حکایت از آن داشت که    1992شود و از آن چیزی به نام مسأله جزیره ابوموسی ساخته شود در ماه آوریل    می

مقامات تهران از ورود تعدادی کارگز هندی و پاکستانی که در استخدام شارجه بودند به جزیره ابوموسی جلوگیری کردند  

صمیم گرفت که از ایران به سازمان ملل متحد در خصوص اختلاف ت  1992سپتامبر    14و شورای وزیران اتحادیه عرب در  

 (   39، 1396ارضی درباره سه جزیره واقع در خلیج فارس شکایت کند.) موسوی،  

 بررسی ا ت ف از دیدگاه  قوق بین المل    - 4

ف با توجه به اصول حقوق  بین الملل شایان توجه است : از یک سو با مسأله مطلب متفاوت در بررسی این اختلادو  

 »حاکمیت« و تعلق جزایر مزبور روبه رو هستیم واز سوی دیگر مسأله »اشغال« را از دید حقوقی باید مورد مداقه قرار داد. 

 مسأله  اکمیت - 1-4

 . در بررسی مسأله حاکمیت ناگریز از پرداختن به دو موضوع  » تاریخی« و» واقعی « مسأله هستیم 

الف(مفهوم تاریخی : هر دوطرف اختلاف همواره در استدلالات خود بر اثبات حق حاکمیت بر جزایر به منشأ »تاریخی«  

تعلق جزایر استناد می جویند همان طور که گذشت تاریخ نوشته ای در خصوص این جزایر نمی توان یافت و ابهاماتی در  

ریتانیا به این ابهام دامن زده است چرا که قبلاً همواره بریتانیا به این خصوص وجود دارد . در حقیقت استناد به مراجع ب

ارجه و رأس تعلق جزایر به ایران اشاره می کرد و به دلایل سیاسی تغییر مشی داد و به استناد واگذاری جزایر به امرای ش

 الخیمه آنها را عربی می داند . 

به بعد بریتانیا جزیره ابوموسی و دو تنب با رنگ پرچم ایران مشخص شده    1887های چاپ شده از سال  در نقشه  

است . اعمال حاکمیت همواره از ناحیه حکومت می باشد و در آن زمان ایران دولت حاکم تلقی می شد و امیر نشین های  

نظر گرفته نمی شده اند و حتی از داشتن رابطه شارجه در رأس الخمیه به عنوان نهاد های سیاسی و حقوقی مستقل در 

 سیاسی با سایر کشور منع می شده اند . 
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سال   تا  مزبور  جزایر  تاریخی  های  داده  طایفه    1887طبق  به  وابسته  لنگه  شیخ  است  بوده  لنگه  شیخ  به  متعلق 

ایران به حساب می آمده   از متعلقات  ایران خراج  »جواسیم«بوده و در نتیجه  می است چرا که شیخ لنگه به حکومت 

 پرداخته و بر جزایر سیری ابوموسی و دو تنب حکومت می کرده است . 

بریتانیا عملیاتی تنبیهی علیه »جواسیم « اعمال می کند که معروف به ساحل راهزنان بوده است .   1819در سال  

  1882حکومت ایران در این تهاجم از جواسیم بندر لنگه دفاع نمود و کشتیهایش آسیب دید که به این خاطر در سال  

 خسارات وارده زا ظرف بریتانیا به ایران پرداخت شد .

در آن تاریخ حاکم لنگه از طرف حکومت مرکزی انتخاب می شد و موظف به پرداخت خراج به دولت مرکزی بوده  

است حاکم لنگه چندین بار به عنوان داور به حکمیت میان رأس الخمیه و ابوظبی و دوبی پرداخت که خود مبین وحدت  

 سیاسی و حقوقی میان آنها بوده است .

در چنین موقعیتی ، بریتانیا برای پیشگیری از وصول احتمالی روسیه به جزایر سوق الجیشی خلیج فارس در سال 

شمسی(به نام شیوخ شارجه و رأس الخیمه ، جزایر سه گانه را تصرف کرد . بریتانیا دلیل این اقدام را توسل  1281)1903

تصرف و  اشغال  طریق  از  بلاصاحب  سرزمین  تصاحی  نظریه  سال    به  از  جزایر  این  که  است  تذکر  قابل  لکن   ، دانست 

های  1160)1780 سال  از  بودند.  ایران  دولت  خراجگزار  و  منصوب  شیوخ  این  و  بود  لنگه  شیوخ  اداره  در  هجری( 

 (نیر والی بوشهر خود اداره امور سه جزیره را در دست داشت . 1281-1267) 1903تا1888

در ارزیابی اعمال حاکمیت در زمان و مکان به عنوان به عنوان دلیل بر وجود حاکمیت باید مشخصات جغرافیایی و  

ویژگی های اقتصادی آن سرزمین را مد نظر قرار داشت . در سرزمین های خالی از سکنه یا جمعیت اندک تداوم مالکیت  

 دشه ای بر حق مالکیت وارد نمی کند . کافی است و به طور کلی وقفه در اعمال حاکمیت سرزمین خ

نزدیکی جزایر مورد اختلاف به ساحل و سایر جزایر ایرانی را نیز به عنوان اصل »تجارت سرزمینی« می توان قابل  

خصوص  در  انگلستان  و  فرانسه  میان  اختلاف  در  را  مبنا  این  دادگستری  المللی  بین  دیوان   . دانست  طرح 

«که نزدیک ساحل فرانسه واقع شده اند مورد تأکید قرار داده است . دیوان تصریح Ecrehous«و »Minquiersجزایر» 

می کند که برای جزایری کوچک و عملاً خالی از سکنه انجام وظایف دولتی به طور معمول کفایت می کند.) جعفری و  

 (   10، 1395همکار، 

وده است و تحت (سرزمینهای بدون صاحب نب1281)1903بنابراین می توان نتیجه گرفت که جزایر مزبور در سال  

 عنوان اشغال و تصرف سرزمین ، حق حاکمیتی برای شارجه در رأس الخیمه یا امارات به وجود نمی آید .  

حق یک دولت هیچ تأثیری بر حاکمیتش ندارد و سبب از دست رفتن مایملک آن نمی شود بدین ترتیب با فرض  

 غفلت ایران در اعمال اقتدار خویش بر جزایر سه گانه نمی توان منتفی شدن حاکمیت ایران بر جزایر را نتیجه گرفت .

( از حاکمیتش ابراز می کرد  Abandonبرای تحقق چنین نتیجه ای می بایست ایران اراده صریح خود را به اعراض)

 حال آنکه هیچ گاه چنین نکرده است و نمی توان قائل به سقوط حق ایران در جزایر مزبور بود .

« جزایر  در  آرژانتین  و  انگلستان  میان  جزایر  Falklandاختلاف  خصوص  در  ویتنام  و  چن  اختلاف  «و 

«Paracel«و»Spratly . را نیر نباید از یاد برد» 

ایرانی خود وابستگی اقتصادی  در طول تاریخ ، جزایر مورد بحث چه به لحاظ آب آشامیدنی و چه مواد غذایی به ساحل  

تی ایران از روزگار بسیار دور شایان توجه بوده است به طوری که نیروی دریایی ایران در داشته اند . قدرت دراییا و زنی

سال قبل از میلاد مسیح صاحب نفوذ بوده است    500زمان داریوش و هخامنشیان در سواحل لبنان و دریای مدیترانه ودر  
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میلادی توسط نیروی دریایی ایران   7و6و پروژه ساختن اولین کانال سوئز به زمان داریوش بر می گردد و یمن در قرن  

 (  11 ،1395 همکار، و جعفری)  به اشغال در آمد .

نتیجه ای که از این بحث گرفته می شود اعمال حاکمیت و قدرت با نفوذ ایران در جزایر متعلق به ایران در خلیج 

فارس است و اگر به دلایلی ایران  از اعمال حقوق  قانونی خود ر جزایر مزبور خود داری ورزیده به خاطر قدرت استعماری 

 بریتانیا در خلیج فارس بوده است .  

(تملک مستعمرت بر اساس حقوق عمومی اروپایی باید  1885معاهده برلن )  35و    34ب(مفهوم واقعی : مطابق مواد  

به دنبال »اشغال واقعی« سرزمین« مورد نظر باشد . حاکمیت اروپا و سایر قدرت های استعماری بر مستعمراتشان با توجه  

ن  بر » آلزاس و لوزن« و حاکمیت بریتانیا بر ایرلند شمالی بدوبه اصل فوق تحقق می یافت . برای مثال حاکمیت فرانسه 

مراجعه به سندی حقوقی تحقق یافته بود اما در بحث را داشته و اشغال غیر قانونی آنها توسط حکومت استعماری بریتانیا 

اعلام می کرده و با اشغال  بار ها یاران ادعای حاکمیت خود را بر این جزایر  1888را مورد انتقاد قرار داده است . از سال 

جزایر توسط اعراب و بریتانیا  مخالف می ورزیده که هر دفعه با تهدیدات توسل به زور بریتانیا مواجه می شده است  

(1904-1923-1926) 

توسط بریتانیا بدون رعایت مهاعده عمومی برلن بوده است . کشور های مستعمره آفریقایی پس  اشغال جزایر مزبور  

از ختم استعمار رهنمود های کشور های استعماری را برای تمدید حدود و... پذیرفتند ،درحالی که در منطقه خلیج فارس 

( ایران و 1975دید حدود میان ایران و عمان)هیچ گاه حضور استعماری بریتانیا مورد قبول نبوده است . قراردادهای تح

 ( گواه بر این ادعاست . 1968( و ایران و عربستان سعودی )1969(،ایران و قطر)1971بحرین)

 اصل »شناسایی «یکی از مباحث مهم حقوق بین المللی تلقی می شود این اصل در سه مورد زیر تحقق می یاید : 

 عقد قرار داد ، تبادل یادداشت و هر سندی حقوقی نوشته -1

 .رفتار و مشی یک دولت  2

 .شناسایی ثبت شده )مثل رویه قضایی (  3

درخصوص جزایر مورد اختلاف بریتانیا مبادرت به »شناسایی دو گانه« نمود، به طوری که از طرفی ایران را مالک 

جزایر می شناخت و متعاقباً رأس الخیمه و شارجه را حاکم بر جزایر تلقی می کرد در تمامی نقشه های جغرافیایی چاپ  

حت حاکمیت ایران ذکر شده است در نقشه جهان که اطلس  ، سه جزیره مزبور ، ت  1897تا  1770شده و در سال های  

، با ذکر نام »تنب کوچک« و »تنب بزرگ« جزایر نامبرده ایرانی دانسته شده  رسمی حکومت شوروی سابق تلقی می شد 

« با ذکر نام ایران جزایر فوق الذکر times Atlas«،»Atlas universalis« ،»Britanica Atlas«،»Gred Atlasاست : »

 (   22، 1397را ایرانی دانسته اند.) عاشوری، 

هیچ سند حقوقی »واقعیت« و »حاکمیت« قانونی شیوخ شارجه و رأس الخیمه را بر جزایر مزبور به رسمیت نمی 

شناسد . استناد شیوخ نامبرده همواره در مفاهیم گنگ »عربیسم« نحوه زندگی ساکنان »علقه های مذهبی « و ... خلاصه  

 توان آن را مستند حقوقی دانست. می شود در حالی که عربیسم مفهومی قابل بحث است و نمی

استناد به علقه های مذهبی نیز هیچ گونه صبغه حقوقی ندارد چراکه شیعیان لبنان ایرانی تلقی نمی شوند و اهل  

ی  سنت ایران که فارسی صحبت می کنند عرب نیستند عرب های ایرانی شده در ایران )خوزستان(کم نیستند . از سو

 دیگر ایرانیان عرب زبان به زبانی صحبت می کنند کاملاً برای اعراب دیگر کشور های عربی غیر مفهوم است .

احوال شخصیه ایران    1925مسأله تابعیت نیز حاکی از تعلق ساکنان جزایر به حکومت ایران می باشد . مطابق قانون  

 یان ساکن در سرزمین های ایران تلقی شده ساکنان جزایر مزبور شناسنامه ایرانی اخذ نمودند. تمامی ایران
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سازمان  1514یکی از سوالات مهم در خصوص اعمال کشور های استعماری ارزشیابی اعمال آنهاست . طبق اعلامیه 

، کشور های تحت قیمومیت و استعمار حق مبارزه با رژیم استعماری را   1960ملل متحد مبنی بر ختم استعمار در سال  

 قبال آنان جاری مبارزه خواهد بود . دارند و اصل خود مختاری در 

از آغاز انگستان به شیوخ خلیج فارس خود مختاری نسبی اعطا کرده شیوخ عرب نیر قیمومیت بریتانیا را پذیرفته  

 بودند واز طرفی طبق اعلام مقامات بریتانیا این کشور  قصد تملک این جزایر را تحت حاکمیت بریتانیا نداشته است .

بسیاری از استاد سازمان ملل حاکی از بی اعتباری اعمال استعماری است و مفس ایجاد سازمان های ذیصلاح بین 

المللی خط بطلان بر تمامی روابط استعماری کشور های استعمارگر واستعمار شونده کشیده است، چرا که عمل استعماری  

 مغایر با حقوق بین المللی تلقی می شود . 

با توجه به قرارداد امضا شده میان  ایران و شارجه و قبول کمک مالی ایران به شارجه و تقسیم عواید نفتی میان دو  

دولت می توان آن را بهترین راه حل در آن زمان برای حل اختلاف میان ایران و شارجه دانست برخی این راه حل را به  

یا اشتراک در حکومت تلقی کرده اند در حالی که زمان تعیین شده در تفاهم نامه برای دریافت    condominiumمثابه  

کمک اقتصادی و بیرون بردن نیروها و کارمندان محلی از جزیره ابوموسی آن را از زمینه مزبور مجزا می سازد .) جهانی  

 (   48، 1395راد و همکار، 

 ا غال یا بازپس گیری جزایر  - 2-4

اختلاف اساسی میان اشغال ابوموسی و دو تنب مربوط به قرار داد منعقده میان ایران و شارجه درباره ابوموسی و عدم  

بزرگ است . در این قسمت ابتدا به اعتبار قرار وجود قرار دادی میان ایران و رأس الخمیه در خصوص دو تنب کوچک و 

 اخته سپس مسأله اشغال دو تنب را از نظر می گذرانیم . داد میان ایران و شارجه پرد

 الف( قرار داد ایران و شارجه در خصوص جزیره ابوموسی : 

نخستین سوالی که در این خصوص مطرح است مربوط به وضعیت شارجه به عنوان عضوی از اتحادیه امارات است .  

آنچه مسلم است هر عضو است اتحادیه در روابط خارجی هویت حقوقی و بین المللی خود را حفظ کرده است . سوال  

 شارجه به عضوی از امارات متحده عربی به قوت خود باقی است یا خیر ؟  دیگر این که قرار داد مزبور با تغییر شکل

  . است  بوده  الاجرا  ، لازم  بیاید  پیش  تغییر سرزمینی  اگر  داد ها حتی  قرار  تمامی  این که  است  آنچه شایان ذکر 

ت . قرار داد منعقده میان دو کشور تنها ناظر به شناسایی مرزها  معاهدات سرزمینی کاملاً مجزا از جانشینی دولت هاس

 می باشد و در این مورد نفوذ و لازم الاجرا بودن قرار به قوت خود باقی است.

یه گردید  ساعت پس از انعقاد قرار داد امارات متحده به استقلال رسید و شارجه عضوی از اتحاد  48نباید از یاد برد که  

 و تمامی شرایط قرار داد با آگاهی از این تغییر پذیرفته و امضا شد . 

نکته حائز اهمیت دیگر مسأله صلاحیت انعقاد قرار داد طبق ماده ششم کنوانسیون وین درباره حقوق معاهدات تمامی  

 دولتها حق انعقاد قرار داد را دارا می باشد . 

کلمه »دولت« تنها ناظر به کشور های عضو سازمان های بین المللی نیست بلکه تمامی دول حاکم و غیر حاکم را در  

بر می گیرد قرار داد مزبور نیز پس از سال ها مذاکره پشت پرده میان مقامات ایران و شارجه و با میانجیگری انگلستان 

ت بعه اعتبار شخصیت حقوقی اطراف قرارداد جای هیچ گونه ابهام در  در محیطی گرم و دوستانه به امضا رسید و با عنای

 (   52، 1396اعتبار آن نیست .) امیری و همکاران، 
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قرار داد مزبور ، دقیقاً وضعیت حقوقی را روشن نمی سازد و تنها اکتفا به لزوم حضور نیروهای ایران در جزیره و حقف 

 ( 1اعمال حاکمیت نام و انحصاری بر جزیره می نماید )ماده

طبق ماده دوم شیخ شارجه حق حفظ حاکمیت خود را بر بقیه جزیره یعنی محلی که پلیس محلی شارجه پایگاه  

 دارد دارا می باشد . 

طبق ماده سوم ، دو طرف، حد دوارده مایل دریایی سرزمینی ابوموسی را می پذیرند و حق اکتشاف و بهره  برداری  

 واگذار می نمایند .   ((buttes Gas and oil coرا به شرکت 

طبق ماده چهارم ، عایدات ناشی از بهره برداری احتمالی منایع نفتی به سهم مساوی تقسیم خواهد شد و علاوه بر  

لیره استرلینگ به طور سالیانه به شارجه خواهد پرداخت و زمانی که عایدات    1500000آن ایران به عنوان کمک مبلغ  

 د .  حاصله به سه میلیون لیره برسد ، این کمک قطع خواهد ش

 طبق آخرین ماده شهروندان هر دو کشور حق ماهی گیریدر اطراف جزیره را دارا می باشند . 

آیا می توان این نوع قرار داد را قسمتی از» اجاره سرزمینی با هدف نظامی « تلقی کرد؟ اگر با دقت به شرایط قرار 

داد توجه کنیم این فرضیه غلط خواهد بود چرا که در »اجاره سرزمین« به طور ضمنی حاکمیت شارجه را به رسمیت 

 ستعماری می داند . نمی شناسد بلکه آن را اشغال سرزمین توسط نیروهای ا

از سوی دیگر مبلغ پرداختی ایران به شارجه به معنای اجاره تلقی نمی شود بلکه »کمک« یک کشور غنی صنعتی به 

 یک کشور کوچک فقیر می باشد . 

همچنین در »اجاره سرزمین« از تسهیلات کشور  حاکم برای اهداف نظامی سودجسته می شود . در حالی که درباره  

 قرار داد ایران شارجه ، ایران به عنوان قدرت برتر تلقی شده و بر تمام جزیره اعمال حاکیمت می کند. 

 شد . در نتیجه انعقاد قرار داد حتی با در نظر گرفتن تحت قیومیت بودن شارجه با موافقت انگلستان انجام  

 ب( رد ادعای اعمال زور :  

بر اساس ادعای کشور های عربی ، امیر شارجه ، آزادی نپذیرفتن مواد قرار داد را نداشته است . مطابق کنوانسیون 

وین درباره حقوق معاهدات ، اعمال زور و تهدید را از موارد بطلان قرار داد دانسته است . آیا تهدید قدرت استعماری 

ایران توسل به زور تلقی می شود یا دفاع از مشروع ؟ آیا ادعای حاکمیت    بریتانیا جهت بازپرس دادن جزایر اشغالی خود به

  20و19می شود یا اجرای حقوق حقه و مقابله با بی عدالتی های استعمار قرون  و تکرار  آن در طول یک قرن تهدید تلقی  

همانا ختم استعمار و    ؟ به هر حال توسل به زور زمانی مجاز است که در جهت اجرای اصول منشور ملل متحد باشد که

 عدم حضور نیروهای استعماری در کشور ها و مناطق مستعمره است . 

منطقاً شارجه طبق شرایط تحمیلی قیومیت بریتانیا ، حق داشتن روابط  خارجی ، عقد قرار داد و شروع و انجام جنگ 

دلیل محکمی بر رد   را با سایر کشور ها نداشته است ، پس مبادرت به مذاکره و انعقاد قرار داد با حضور نماینده بریتانیا ،

 ادعای اعمال زور در پذیرفتن قرار داد می باشد . 

ایران همواره حرکت استعماری بریتانیا در واگذاری جزایر به شارجه و رأس الخیمه را دقیقاً اعمال زور در عرصه حقوق 

و تهدیدات بریتانیا ، مجبور به عقب نشینی بین الملل تلقی و آن را مورد انتقاد قرار می داده است و هز بار با توسل به زور  

می شد . انعقاد قرار داد مزبور دقیقاً با نیت آزادی و صلاحیت اطراف قرار داد تحقق یافت ، چراکه ایران بریتانیا را به  

  و  امیری)    عنوان طرف قرار داد ، به رسمیت نمی شناخت و در این میان تنها نقش میانجی را برای او قائل بوده است .

 (  53 ،1396 همکاران،
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 نتیجه گیری   - 5

اقتصادی مورد توجه   از قدیم الایام به علت موقعیت خاص جغرافیایی و  استعمارگران بوده است ، در خلیج فارس 

ازار فروش کالا ها از  دنیای صنعتی نیز شدید کشور های صنعتی به نفت کشور های حوزه خلیج فارس از یک طرف و ب

 طرف دیگر بر اهمیت این منطقه داشته باشند .و آنرا یک دریای آزاد بطور سنتی قلمداد می کردند . 

اما کنوانسیون های مختلفی برای حقوق دریا ها تشکیل شد تا وضعیت دریاها نیز تابع قواعد و مقررات بین المللی  

تفاوتی ارائه می کردند و هر  باشد .در جریان این کنفرانسها هر یک از کشور های حاشیه دریاها نظرات و پیشنهاد های م

کدام اهداف جداگانه ای دنبال می کردند . بعنوان مثال عراق که دارای ساحل اندکی در خلیج فارس است سیاست هائی  

را که تایع وضعیت نامساعد جغرافیایی بود دنبال می کرد و کشور های دیگر نیز به ایت ترتیب اهداف خاص را دنبال می  

 کردند . 

تعریفی از دریای بسته و نیمه   122در اجلاس نهائی خود ضمن ماده    1982سرانجام کنفرانس حقوق دریاها در سال  

بسته ارائه داد که منطبق با وضعیت خلیج فارس است لیکن این امر هیچگونه رژیم حقوقی خاصی برای خلیج فارس 

اعمال برخی قواعد عمومی حقوق دری تنها نحوه  این گونه مناطق به صورتی بسیار محدود و  ایجاد نمی کند و  اها در 

وق دریاها ، منایه جاندار و غیر جاندار  خلیج فارس به دول حاشیه داوطلبانه متفاوت با دریای آزاد است . بر اساس حق

  آن تعلق دارد . ولی نواحی خارج ازمحدوده حاکمیت و صلاحیت ملی ف از نظر کشتیرانی در حکم دریای  آزاد است . 

حقوق درایها را دول حاشیه دریاهای بسته و نیمه یسته صرفاً خواسته است که بکوشند بر برخی   1983کنوانسیون سال 

کویت برابر مبارزه با    1989از موارد مانند : مقابله با آلودگی همکاری کنند. این همکاری نیز در چارچوب کنوانسیون  

ز یک رژیم حقوقی خاص برای خلیج فارس با این استدلال که در  آلودگی خلیج فارس منعکس شده است . اما صحبت ا

اگانه ای درباره مسائل مختلف دریائی مانند کشتیرانی، تحدید حدود و غیره  این منطقه دول حاشیه آن باید ظوابط جد

 داشته باشند نه تنها متضمن منافع ایران نیست بلکه مغایر با حقوق بین المللی دریاهاست . 

 منابع  -6

  ایران   ملی  امنیت  در فارس  خلیج  منطقه  و  هرمز  تنگه  مرزی  همبستگی  قادر،جایگاه  پور،  عبدالعلی  و  جواد  کیانی،  و  سروش  امیری،

 1396،  3:  شماره   ،6:  دوره  مرزی،  فنون  و  محور، علوم  قدرت  یا  ژئوپلیتیک  رهیافت»  سرد  جنگ  از  بعد

آصفی، حمدالله ، فرشاد گهر ، ناصر ، وطن دوست غلامرضا ، سیاست انرژی کشور های عربی با آمریکا در منطقه جنوبی خلیج فارس  

 . 1383مطالعات سیاسی و بین المللی ،تهران ،  ، مجموعه مقالات سمینار بررسی مسائل خلیج فارس ، دفتر  

، دفتر مطالعات سیاسی و بین اللملی ، خرداد    4بسته ، مجله سیاست خارجی، جلد    آفاقی ، بهمن، مفاهیم دریاهای بسته و نیمه

،1380. 

 . 1378، دفتر مطالعات سیاسی و بین اللملی،  4جعفری ولدانی، اصغر ،ناپایداری مرزها در خلیج فارس، مجله سیاست خارجی، جلد  

  هرمز،یازدهمین ی  تنگه موردی مطالعه فارس  خلیج ژیوپلیتیک و راهبردی سیاسی ابعاد اسما،بررسی خاوش، و اکبر علی جعفری،

 1395فارس،تهران،    خلیج  المللی  بین  همایش  نخستین  و  فرهنگی  و  علمی  ملی  همایش

  در   ایران اسلامی جمهوری  آفرینی  نقش  در  هرمز  تنگه  نقش  بر  محمد،تحلیلی  تقی،  پور  و  مجتبی  درفشان،  و  اله حجت راد،  جهانی

 1395فارس،تهران،    خلیج  المللی  بین  همایش  نخستین  و  فرهنگی  و  علمی  ملی  همایش  فارس،یازدهمین  خلیج

 .1367چرچیل، رابین ولو، آلن ، حقوق الملل دریاها، ترجمه بهم آقائی ، دفتر مطالعات سیاسی و بین اللملی ، تهران ،  

خلیلی ، احمد، فرضیه برای مطالعه استراتژیک خلیج فارس، مجموعه مقالات سمینار بررسی مسائل خلیج فارس ، دفتر مطالعات  

 .1395و بین المللی ، تهران ،    سیاسی

 .1379رابینز ، فلیپ و استون، جاناتان ،آینده خلیج فارس، ترجمه مهدی افشار چاپ تابش،  

  بازدارندگی   امنیتی   الگوی   ستایرا  در  هرمز  تنگه   و  فارس  خلیج   امنیتی  ساختار  تحلیل   و  شیدا،بررسی  مرتضایی،  و  غلامرضا  عاشوری،

 1397،  2:  شماره  ،10:  دوره  انسانی،  جغرافیای  در  نو  های  نگرش  المللی، فصلنامه  بین  و   ایمنطقه  راهبردی  نقش  بر  تأکید  با
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 .1386ایران در خلیج فارس، دفتر مطالعات سیاسی و بین المللی ،کاظمی، سید علی اصغر، ابعاد حقوقی حاکمیت  

امی خلیج فارس جزیره ها و بندر های آن ، مجموعه مقالات سمیار بررسی مسائل خلیج فارس  کیوان شکوهی ، سعید ، موقعیت نظ

 . 1394، دفتر مطالعات سیاسی و بین اللملی ، تهران ،

 . 1392اللهی ، همایون، خلیج فارس و مسائل آن ،انتشارات اندیشه، بهمن ،

ل خلیج فارس ، دفتر مطالعات  ملکپور، ملکرضا  ،بررسی مسائل خلیج فارس در ابعاد اقتصادی ، مجموعه مقالات سمیار بررسی مسائ

 . 1391سیاسی و بین اللملی ، تهران ،

موسوی ، سید حسن و نوذری ، عزت الله، مختصری درباره جغرافیای تاریخی خلیج فارس از قدیمی ترین ایام مشروطیت ، مجموعه  

 . 1396مقالات سمینار بررسی مسائل خلیج فارس ، دفتر مطالعات سیاسی و بین المللی ، تهران،

میلان ، شاپور، مقررات حقوق بین الملل حاکم بر خلیج فارس : خلیج فارس بعنوان دریای نیمه بسته، مجموعه مقالات سمینار  

 .1378بررسی مسائل خلیج فارس ، دفتر مطالعات سیاسی و بین اللملی ، تهران ، 

 . 1385ه و نشر کتاب ، تهران ،ویلسن ، آرنولد، خلیج فارس ، ترجمه محمدسعیدی ، بنگاه ترجم
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در جنو  جزیره قشم   تنبان  سوا   مشرف به روستای ی تی  ی تقاضابررسی پتانسی  و 

 بندرگاه چندمنظوره  به منظور ایجاد 

 احسان راست گفتار
 ، تهران، ایران.  یشناسی و علوم جو انوس یاق  یپژوهشگاه مل

 e.rastgoftar@inio.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

   چکیده

جزیره    یسواحل جنوب  یتنبان در بخش مرکز   یسواحل مشرف به روستا  محلی  یگردشگر  یها و جاذبه   یادیص  یهات یمطابق ظرف

، این  جزیره هنگام   های این منطقه به دلیل حفاظت طبیعی در برابر امواج خلیج فارس توسط آب  نسبی  آرامشو همچنین    قشم

  پارامتر اساسی در امکانسنجی احداث از پتانسیل مطلوبی جهت ایجاد یک بندرگاه چندمنظوره برخوردار است. به عنوان    منطقه

ی  تقاضاخواهد داشت، میزان    امحوریو در  داریو توسعه پا  ی بهبود کسب و کار محلمذکور که ایجاد آن نقش بسزایی در    بندرگاه

  یی با شناسادر ابتدا  برای این منظور    ارائه شده است.برآورد و  حاضر    قیدر تحقساله    20این منطقه در یک افق    شیلاتی آتی

بر  در ادامه  گردد.ان محلی محاسبه میادیصکنونی عملکرد  زانیممحلی،  یاد یناوگان ص تیبا ظرف  دیمقدار مجموع ص انیرابطه م

  د یص  زانیآن به روند حاکم در سطح منطقه، مقدار نرخ رشد سالانه م  میبا تعم  و یو استان  یل مدر سطح    دیص  زانی م  یاساس الگو

  ی ها در محدوده سواحل تنبان در سال   دیص  زانیم  ،یوساز یسنار  شود. در نهایت با استفاده از روشتخمین زده می در منطقه تنبان

در سال  منطقه تنبان    یپرور ی و آبز  دیص  زانیمجموع مهای متفاوت  وی سنار  مطابق  گردد. بر اساس نتایج حاصلهحاصل می   ندهیآ

 . شودیزده م  نی تن تخمهزار    57تا    22  بین  1420

 جزیره قشم، منطقه تنبان، بندرگاه شیلاتی، برآورد تقاضا، روش سناریوسازی   :کلید وا ه

 

Abstract—  According to the fishing capacities and local tourism attractions of the coasts 

adjacent to the village of Tanban in the central part of the southern coasts of Qeshm Island, as 

well as the relative tranquility of the waters in this area due to natural protection against the waves 

of the Persian Gulf by Hengam Island, this area has the potential to create a multi-purpose port. 

As a fundamental parameter in the feasibility study of the construction of the mentioned port, 

which will play a significant role in improving local businesses and promoting sustainable and 

maritime-oriented development, the future demand for fisheries in this area over a 20-year horizon 

has been estimated and presented in this research. To this end, initially, by identifying the 

relationship between the total catch and the capacity of the local fishing fleet, the current 

performance of local fishermen is calculated. Then, based on the pattern of catch rates at the 

national and provincial levels and extrapolating it to the prevailing trend at the regional level, the 

annual growth rate of catch in the Tanban region is estimated. Finally, using scenario analysis, 

the amount of catch in the coastal area of Tanban in future years is determined. Based on the 

obtained results, according to different scenarios, the total amount of catch and aquaculture in the 

Tanban region is estimated to be between 22,000 and 57,000 tons in the year 1420. 
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 مقدمه   -1

درصد از ناوگان    40از    شی ب  ،یادیفروند شناور ص  4500و حضور    یرسم  یادیبندر ص  22استان هرمزگان با وجود  

حدود    ، 1400طبق آمار مربوط به سال  .  (1)  کشور را به خود اختصاص داده است  یاد یدرصد از بنادر ص  30و    یادیص

هزار    32  یادیجامعه ص  یبرا  یداریپا  اشتغال امر    نی که ا  رد یگیاستان صورت م  نیکشور در ا  ان یانواع آبز  دیاز ص  37%

گردد  شیلاتی استان هرمزگان محسوب می  یشهرستان قشم یکی از مناطق اصل  .(2)  استان را فراهم نموده است  ینفر

 یادیباشد. بعد از گذشت سالیان دراز، حرفه صیدرصد م  70و    30آن از مجموع صید استان حدود    ادانیکه سهم ص

های  روش  قینفر از طر  4000که بیش از    یابه گونه  باشد؛یمتوسعه و گسترش فراوان    یدارا  رهیجز  نیا  همچنان در

، این جمعیت بالغ بر  لحاظ گردد  زیحوزه به فعالیت مشغولند و چنانچه جمعیت صنایع جنبی شیلاتی ن  نیمعمول در ا

 نفر خواهد بود.  6000

طبق    (.1)شکل    ستدر مجاورت تنگه هرمز واقع گردیده اجزیره قشم    بخش مرکزی سواحل جنوبیمنطقه تنبان در  

فعال  شده و چند فروند لنج  ثبت  یِادیص  قیقا  80از    ش یمنطقه ب  ن یدر ااطلاعات حاصل از تعاونی های صیادی محلی،  

  20از    شیشناورها در بنادر اطراف با فاصله ب  یریعدم وجود حوضچه آرامش مناسب، پهلوگ  لیکه به دل  حضور دارند

محدوده جهت   نیدستک موجشکن در ا  کیگذشته وجود    انیسال  یط در حال انجام است.  یو با صعوبت فراوان  لومتریک

بدون    انیوجود داشته است که محل  ا یو ارتباط با در  د یص  یریو بارگ  هیتخل  یمنطقه برا  ن یا  ادانیو ص  انیاستفاده محل

نهادهای نظارتی مربوطه خود نمودند که توسط    یشناورها  یاه براپناهگ   کی  جادیلازم قصد اصلاح آن و ا  یزهااخذ مجو

   توقف شد.م یی آناجرا ات یعمل هرمزگان(استان کل بنادر و دریانوردی اداره )

 

  

 هنگام  رهیجز یقشم و روبرو رهیمحدوده تنبان در جز -1شکل 

 

  یهاتیظرف  ،صیادی  ریو وجود ذخا  یاتنوع گونه   لی، از قبیلاتیگوناگون ش  یهاجنبهشواهد موجود حاکی است از  

به   یسهولت دسترس  و  در مجاورت منطقه  گویپرورش م  یهادر قفس و طرح  ی و پرورش ماه  دیمانند تول  یپروری آبز

  ،زین  یاز منظر گردشگر  گری د  ی. از سوباشد یدر منطقه تنبان متصور م  یتوجهاستعداد قابل  ،یامصرف منطقه  یبازارها

منطقه به چشم  این  در سواحل    ی خاص  یهالیقشم، پتانس  رهیجز  فراوانو    رینظکم  یخی و تار  ی عیطب  یهاعلاوه بر جاذبه

  یهاقامتگاهو ا  رینظیب   یاندازهاو مناظر و چشم  یبا بستر شن   نگویس  یبایبه سواحل ز  توانیموارد م  نی. از جمله اخوردیم

خود  ی دنی با توجه به نقاط د ههنگام، ک رهیو جز هانیدلف ستگاهیبا ز یهمجوار نیمجاور آن و همچن ی و ساحلی بومگرد

  ژهیو   تیقشم مز  یالمللنیبه فرودگاه ب  یکینزد  نکهی از گردشگران است، اشاره کرد. ضمن ا  یادی تعداد ز  یرایسالانه پذ

به عنوان مزرودیمنطقه به شمار م  گرید قرارگیری سواحل تنبان در پشت جزیره هنگام که به عنوان یک    گر ید  تی. 

ساحلی منطقه را که از شیب و عمق    ی آب ها  یآرامش نسب  کند،یفارس عمل م   جیپناهگاه طبیعی در مقابل امواج خل 

 سوا   تنبان 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

545 

بندرگاه چند منظوره   کیاحداث    رسد یبه نظر مموارد فوق    عیبا لحاظ نمودن جم  مناسب برخوردارند، فراهم نموده است.

و  ، بازار  مقاله حاضردر    محور خواهد داشت.  ا یو در  داریو توسعه پا  یدر کسب و کار محل  ییمنطقه نقش بسزا  نیدر ا

بررس  یبندرگاه چندمنظوره روستا  ی تقاضا  ینیبشیپ  این منظور .  ردیگیقرار م  لیو تحل  هیو تجز  یتنبان مورد   برای 

 مدنظر می باشد. توسعه تقاضا محور  کردیرو ی و لاتیعملکرد ش

 ی عل  یادیعملکرد ص زانیم - 2

ماه به  توجه  از جنس ص  گاهبندر  تیبا  پ   نیمهمتر  باشد،یم  یادیموردنظر که  آن  توسعه    ی نیبشیعامل در طرح 

 ی برا  وجودم  یهالیروند تقاضا در گذشته با پتانس،  توسعه تقاضا محور  کردیدر رو  . باشد  ی طرح م  یهامجموع صید در افق

از    دهد.  ی طرح به دست م  یدر افق ها  دیص  نزایم   ی نیب  شی پ   یقابل استناد برا  یشده و روش  قیتلف  نده یتقاضا در آ

  یفعل  نیازباشد، روند گذشته تقاضاها و    یارائه خدمات م   یبرا  یکنون  درخواست  یا بر تقاضا    کردیرواین  تمرکز    کهییآنجا

 باشد.   یم حائز اهمیت اریبس  موجود ی بر اساس آمارها

  ا ی  نیشیپ  دیعملکرد و ص زانیاز م یی قابل اتکا   ای به عمل آمده، متأسفانه آمار ثبت شده، مستند ی هایبا وجود بررس

است در    از ین  نده، یآ  یتقاضا  ای   دیص  زانی. لذا به منظور برآورد مباشدیدر دسترس نمتنبان  حاضر منطقه    ادانیص  ی فعل

درصد از    40حدود    شد،  پیشتر بیانکه    گونههمان  زده شود.   نیتخم  یلمح  ادانیص  یگام نخست مقدار عملکرد کنون

اطلاعات موجود، در حال حاضر    یبر مبنا  نی. همچنباشدیکشور در سواحل استان هرمزگان مستقر م  ی ادیناوگان ص

  د یص  نزایکه م  گرددیاساس، مشاهده م  ن یا  بر.  ردیگ یاستان صورت م  ن یکشور در ا  انیانواع آبز  د یدرصد از ص  37حدود  

 4500حدود    اطلاعات موجود  یبر مبنا سوی دیگراز   .باشدیمتناسب م  باًیاستان هرمزگان تقر  یادیناوگان ص  تیو ظرف

 ره یجز  یادیدر محدوده بنادر ص  ،یادیفروند شناور ص  1100حدود    و  در سواحل استان هرمزگان  یادیفروند شناور ص

با توجه  نیدرصد خواهد بود. بنابر ا 4/24به استان، برابر  رهیجز یادیص ینسبت شناورها جهیقشم مستقر هستند؛ در نت

مقدار مجموع   انی تناسب م  گردد یقشم از مجموع صید استان هرمزگان، ملاحظه م  رهیجز  ادانیص  یدرصد  30سهم  به  

 . باشدیبرقرار م زیقشم ن رهیدر جز ی ادیناوگان ص تیبا ظرف دیص

تن گزارش شده است. بنابر    300000حدود    1400در سال    ی هرمزگان  ادانیص  دیبر اساس اطلاعات موجود مجموع ص

  یادیصیادان شهرستان قشم و کل استان هرمزگان، مقدار عملکرد ص دیمجموع ص انیدرصدی م 30با توجه نسبت  نیا

فروند لنج و   20حدوداً تعداد    ، با توجه به اطلاعات کسب شده.  گرددیتن برآورد م  90000سال حدود  این  در    رهیجز  نیا

با توجه   نی. بنابر اباشدیمثبت شده، متعلق به ساکنان محدوده سواحل تنبان در منطقه موجود    یادیفروند قایق ص  80

  ینسبت شناورها  ،فروند(  849و    228به ترتیب  قشم )  رهیثبت شده در جز  یادیص  یها ها و قایقبه تعداد مجموع لنج

 د یص  زانیم  انیاساس با فرض تناسب م  نیبر ا .(100/    1077)  خواهد بود  093/0رابر  ب  رهیمنطقه به سراسر جز  یادیص

تن    8000حدود    1400محدوده سواحل تنبان در سال    یمحل   ادانیص  دیمجموع ص  زانیم  ، یادیناوگان ص  تیبا ظرف

  ره، یجز  نیا  دیقشم از مجموع ص  رهیجز  یادیبنادر ص  کسانیلازم به ذکر است در صورت فرض سهم  .  شودیزده م  نیتخم

بندر    9حدود    ؛شودیساکنان سواحل تنبان حاصل م  1400سال    یادیمقدار به عنوان عملکرد ص  نیهم  باًیمجدداً تقر

قشم    رهیدراز و کندالو( در محدوده جز  بیمسن، ش  گو،ی درگهان، صلخ، سوزا، رمچاه، ر  دو،ی)شامل بنادر باسع  یادیص

  کیدر    باًیامکانات و ناوگان مستقر تقر  ها، رساختیبنادر از لحاظ وسعت، ز   ن یا  نکهیهستند. با توجه به ا  ت یمشغول فعال

بر   ن یبرابر در نظر گرفت. بنابر ا  رهیجز دیها را از مجموع صسهم آن یبیتقر کردیرو کی در  توانیسطح و رده هستند، م 

در سال    ی اهال  نیا  دیص  زانیبندر، م  کیمنطقه تنبان در قالب    ادانیمذکور و با در نظر گرفتن عملکرد ص  هیفرض  یمبنا

 .گرددیبرآورد م تن 8000برابر  1400
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 دیص  زانینرخ ر د سا نه م -3

  یهااستفاده از روش  ،حاضر منطقه    ادانیص  یفعل  ای   نیشیپ   د یعملکرد و ص  زانیاز م  جامع و    قیآمار دق  نبود توجه به  با  

پ   یکمّ نت.  باشدیتقاضا ممکن نم  ینیبشیجهت  از ش  ،یوسازی با مراجعه به روش سنار  جهیدر  در   یابتکار  یهاوهی که 

  . شودیزده م  نیتخم  نده یآ  یهادر محدوده سواحل تنبان در سال   دیص  زانیم  گردد، یحسوب متقاضا م  ینیبشیخصوص پ 

هر قدر    عتاًیباشد. طب  یم  یدر حال بررس  تینزول( کم  اینرخ رشد )  زانیم  ،یوسازیدر روش سنار  کنندهنییپارامتر تع

خواهد   ترقیدق نده یشده در آ ینیبشیپ  ی باشد، مقدار تقاضا  ترکینزد ت یبه واقع  وهاینرخ رشد مورد نظر در سنار زانیم

 ن یی مبنا جهت تع نیدر بنادر مجاور در گذشته، بهتر ایدر منطقه تنبان و  یپرور یو آبز دیص زانیم راتییتغ یبود. الگو

عملکرد    زانیدر خصوص م  ینینچنیمتاسفانه در حال حاضر اطلاعات ا  کنی. لرودیسالانه به شمار م  د یص  زانیمقدار رشد م

در سطح کلان   دیص   زانیم  یوجود، بر اساس الگو   نی . با اباشدینم  یبنادر مجاور قابل دسترس  ایحاضر در منطقه    ادانیص

آن به روند حاکم در سطح منطقه،    میاز آن موجود است، و با فرض امکان تعم  ی( که آمار و اطلاعات معتبریو استان  ی)مل

 . خواهد بود نیقابل تخمدر منطقه تنبان  دیص زانیمقدار نرخ رشد سالانه م

در سراسر کشور و   یپرور  یو آبز  دیص  زانیاطلاعات و آمار م  ،"رانیا  لاتیسازمان ش  یآمار  یهاسالنامه"براساس  

در سطح    یپروری و آبز  د یص  زانی. به طور مثال آمار مباشدیمختلف در دسترس م  یها در استان  کیبه تفک  نیهمچن

 "دیص"است آمار . لازم به ذکر (4، 3، 2) داده شده است شینما 2، در شکل 1398تا  1382 یهاسال اصلکشور، حد ف

.  شوندیخود برداشت م  یعیطب  ی ها  ستگاهیاز ز  یادیمختلف ص  یهااست که با استفاده از روش  یانیمربوط به انواع آبز

و    ی ساحل  ،یو مصنوع   یعیطباعم از    یداخل  ی آبمنابع    ی است که در تمام  ی انیدر خصوص آبز  "یپروریآبز"اما مفهوم  

در قفس را در بر    ی ماه  دیتول  و   گوی، پرورش مانیپرورش ماه  رینظ  یی هاتیو فعال  شوندیو پرورش داده م  ریتکث  ایدر

سال   16  بازه  سالانه در کشور در  یپروریو آبز  دیص  زانیساله، م  2بازه حدودا    کیبه جز    گرددیمشاهده م  .ردیگیم

  دیص  تیمورد نظر، فعال  یهاکه در سال  دهدینشان م  نینمودار همچن  نیمواجه بوده است. ا  شیهمواره با افزا  باًیتقر

  انیآبز  ریپرورش و تکث  یهاتیبا توسعه فعال  کنیبرخوردار بوده است؛ ل  یپرورینسبت به آبز  یشتریهمواره از عملکرد ب

در    5/1قدار حدوداً  به م  ،یی ابتدا  ی هادر سال  یپرور  یآبز  زانیبه م  دیص  زانیم  یبرابر  3تا    2نسبت    ر،یاخ  ی هادر سال

 است. افتهیکاهش  90دهه 

استان هرمزگان، حد فاصل سال  یپروری آبز  نیو همچن  دیص  زانیم  راتییتغ  3در شکل   تا    1382  یهادر سطح 

همواره   باًیتقر  ریسال اخ  16استان در    نیدر ا  دیص  زانیم  شودیداده شده است. همانگونه که مشاهده م   شی، نما1398

  1398  هزار تن در سال  300به مقدار حدود    1382  الهزار تن در س  100روبرو بوده و از مقدار حدود    یبا روند صعود

در دهه   یکردن دوران راه انداز یدر استان هرمزگان، پس از سپر زین یپروری آبز زانیم نکهیا ضمن است. افتهی شیافزا

  افتهیاستان دست    دیص  زانیدر برابر م  یتوجهبه نسبت قابل  ریه و در چند سال اخرشد بود  یهمواره دارا  90، در دهه  80

 است.

 

 1398تا  1382 یهادر سطح کشور، حد فاصل سال یپرور یو آبز یدص یزانآمار م -2شکل 
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 1398تا  1382 یها، حد فاصل سالدر سطح استان هرمزگان یپرور یو آبز یدص یزانآمار م -3شکل 

 

براساس  ،یوسازی( در منطقه تنبان در روش سناریپروری)و آبز دیص زانیمقدار نرخ رشد سالانه م نی ر تخممنظوبه 

(، دو گونه متفاوت  1398تا  1382 یهادر سطح کشور و استان هرمزگان )حد فاصل سال یپروریو آبز دیص زانیآمار م

بر اساس    یگری موردنظر و د  ی هانه ثبت شده در سالرشد سالا  نیانگیم  ی بر مبنا  ی کی  شود؛ یم  هرشد سالانه در نظر گرفت

  یاساس با در نظر گرفتن دو بازه زمان  نیمورد نظر. بر ا  ی هاسال  یدر ابتدا و انتها  راتییرشد سالانه ثابتِ متناظر با تغ

  یمختلف  ری(، مقاد1398-1391)  90معادل دهه    آخرسال    8( و  1398-1382)  یسال کل بازه آمار  16  یعنیمختلف،  

 ارائه شده است. 1در جدول  ریمقاد نیکه ا گردد یحاصل م یپروریو آبز  دیص زانیرشد سالانه م یبرا

 

 در سطح کشور و استان هرمزگان  یپروریو آبز دیص زانیم انه ینرخ رشد سال  ریمقاد  -1جدول 

 یانه )درصد( نرخ رشد سال

 موردنظر   یهارشد سالانه در سال   یانگینم   ییراترشد سالانه ثابتِ متناظر با تغ محدوده  پروری ی آبزید و/ یا  ص

 یر ال اخس  16 یر ال اخس  8 یر ال اخس  16 یر ال اخس  8

20/7  88/6  27/7  98/6  کشور  پروری ی و آبز   یدص  مجموع 

31/7  39/7  42/7  60/7  یدص 

استان  

 هرمزگان
34/37  16/19  00/40  74/24  پروری ی آبز  

32/8  87/7  47/8  10/8  پروری ی و آبز   یدص  مجموع 

 

در سطح کشور و    یپروری و آبز  دیص  زانیمجموع م  انهیمقدار نرخ رشد سال  دهد،ینشان م  1همانگونه که جدول  

درصد    8و    7در حدود    بیو به ترت  گریکدیبه    کی( نزد90در دهه    نطوریسال گذشته )و هم  16استان هرمزگان در  

  نی. با ارسدیم زیدرصد ن 40بوده و تا  شتریب اریبس اناستان هرمزگ یورپری آبز  زانیم انهیرشد سال  زانی. البته مباشدیم

در    زانیم  نیدرصد(، ا  10استان )به نسبت حدود    نی در ا  دیص  زانیدر برابر م  یپروریوجود با توجه به مقدار اندک آبز

و با فرض    د،موار  نیچندان اثرگذار باشد. با توجه به ا  تواندیاستان نم  یلاتیش  یهاتیمجموع فعال  انهیمقدار رشد سال
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  تواندیم  یدرصد  8کشور و استان هرمزگان در منطقه تنبان، مقدار نرخ رشد سالانه    یپروری و آبز  دیص  یالگو  یبرقرار

 گردد.   ی تلق یروند کنون یبرقرار طیبه عنوان مقدار نرخ رشد حاکم در شرا

 ه سال 20من قه در ا ق   ی  ت ی  یتقاضا - 4

تقاضا در بندرگاه    ینیبشیسه گانه مورد نظر جهت پ   یوهایدر سنار  درصد(  8برآوردی )  مقدار نرخ رشد حاکم بر  

  زان یرشد متوسط سالانه م  ،یحداکثر  یو تقاضا  یانی م  یتقاضا  ،حداقلی   یتقاضا  یوهایتنبان، که عبارتند از سنار  یادیص

مقدار    در نهایت  اساس  نی. بر اگرددیم  مالدرسالانه در نظر گرفته و اع   %10و    8، %%5برابر     بیبه ترت  یپروریو آبز  دیص

با    شودی. مشاهده مگرددیبرآورد م  2مطابق جدول    ی سال آت  20( بندرگاه تنبان در خلال  دیص  زانیهمان م  ا یتقاضا ) 

ضمن    .اهد بودخوهزار تن    40در حدود    1420در سال    یپروریو آبز  دیص  زانیمجموع م  یانیم  تیظرف  یو یتوجه به سنار

انتهای منطقه تنبان در    یپروریو آبز  دیص   زانیمجموع م  ی،حداکثرو    ی حداقل  یوهایحاصله مطابق سنار  جینتا  طبق  اینکه

 . شودیزده م نیهزار تن تخم  57تا  22 نیب ساله 20افق 

 

 ی سال آت 20)تن( در بندرگاه تنبان در خلال  یپروریو آبز دیص زانیمجموع م  ینیبشیپ   -2جدول 

 سال  یحداقل  یتقاضا  یو یسنار ی انی م  یتقاضا  یو یسنار ی حداکثر  یتقاضا  یو یسنار

13689 12489 10848 1405 

22047 18351 13846 1410 

57184 39618 22553 1420 

 

 منابع   -5

ش  .1400(  1) قطب  نرفته  یهاراه   ران؛یا  لاتیهرمزگان  و    ( رنا ی)ا  یاسلام  ی جمهور   یخبرگزار ،  رفته 
https://www.irna.ir/news/84383037  

  دفتر منابع/  تیریو مد  یز یمعاونت برنامه ر  /رانیا  لاتیازمان ش، س1395-  1400  رانیا  لاتیسازمان ش   یآمار   سالنامه .  1398(  2)

 64، تهران،  و آمار  یز یو بودجه/ گروه برنامه ر  یزیبرنامه ر

  دفتر منابع/  تیریو مد  یز یمعاونت برنامه ر  /نرایا  لاتیازمان ش، س1391-  1395  رانیا  لاتیسازمان ش   یآمار   سالنامه .  1396(  3)

 64، تهران،  و آمار  یز یو بودجه/ گروه برنامه ر  یزیبرنامه ر

  دفتر منابع/  تیریو مد  یز یبرنامه رمعاونت    /رانیا  لاتیازمان ش، س1382-  1392  رانیا  لاتیسازمان ش   یآمار   سالنامه .  1393(  4)

 64، تهران،  و آمار  یز یو بودجه/ گروه برنامه ر  یزیبرنامه ر
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 است اده از هوش مصنوعی بر عملیات تخلیه و بارگیری  ناورها  بررسی تاثیر

   2، همایون یوسفی1* عزیز دریساوی زاده

 ر، خرمشهر، ایران.  اداره کل بندر و دریانوردی خرمشه 

 دانشکده اقتصاد و مدیریت دریا، دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، خرمشهر، ایران.  

 Aziz.derisavizadeh@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

  های سیستم در که کند  می معرفی را خاصی و  جدید مزیت ترابری کشتیرانی حوزه صنایع در هوش مصنوعی فناوری سازی پیاده

  بارگیری   و  تخلیه  عملیات  .باشد  سودمند  بسیار  تواند  می  تولید  به  مفهوم  اثبات  مرحله  از  حرکت  بنابراین،.  ندارد  وجود  سنتی  متمرکز

هدف   .شود  می  گرفته  نظر  در  جهان  بنادر   در   تجارت  توسعه  برای  مبنایی  و   حیاتی  فرایند  یک   عنوان   به   ای  گسترده  طور  به  شناورها

  بارگیری   و  تخلیه  شفافیت،انعطاف پذیری و اعتماد عملیات  بر  مصنوعی  هوش  فناوری  از  استفاده  تاثیر  از نوشتن این پژوهش شناسایی

  این   در  است.  کمی(- ماهیت آمیخته اکتشافی )کیفیردی و از نظر  روش انجام این پژوهش از نظر هدف کاربشناورها می باشد.  

  ف توصی  ،پزوهشهای این    طبق یافتهشده است.    استفاده  مصاحبه  اطلاعات  و میدانی  روش  از  ها،  داده  گردآوری  منظور  به  پژوهش

به دست  الگوی در بخش کمی پژوهش نیز  رسد. نظر می های ملمو هوش مصنوعی کمی دشوار به ها و چالش تمامی جنبه دقیق 

  موردارزیابی قرار گرفت   لیزرلافزار    آزمون مدل معادلات ساختاری و نرمشده در آن با استفاده از    و روابط ارائه  آمده در بخش کیفی  

 و تایید شد. 

 ف پذیری، تخلیه و بارگیری، ردیابی، شفافیت،کاهش هزینه امنیت، انعطا ها: کلیدوا ه 

 

Investigating the impact of using artificial intelligence on the unloading and 

loading operations of vessels 

 

Abstract—  The implementation of artificial intelligence technology in the shipping industry 

introduces a new and special advantage that does not exist in traditional centralized systems. 

Therefore, moving from proof of concept to production can be very beneficial. Vessel unloading 

and loading operations are widely considered as a vital process and the basis for business 

development in world ports. The purpose of writing this research is to identify the impact of using 

artificial intelligence technology on the transparency, flexibility and reliability of unloading and 

loading operations of vessels. The method of conducting this research is applied in terms of 

purpose and exploratory (qualitative-quantitative) in terms of mixed nature. In this research, in 

order to collect data, the field method and interview information have been used. According to 

the findings of this research, it seems a bit difficult to accurately describe all aspects and 

challenges of artificial intelligence. In the quantitative part of the research, the pattern obtained 

in the qualitative part and the relationships presented in it were evaluated and confirmed using 

the structural equation model test and Lisrel software. 

keywords— Security, flexibility, loading and unloading, tracking, transparency, cost 

reduction 
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 مقدمه-1

  از   استفاده.  کند  ایجاد  عملیات تخلیه و بارگیری شناورها  صنایع  در  بنیادین  تحولات  تواندمی  هوش مصنوعی  فناوری

  همراه  اساسی  تغییرات  با   را  فرآیندها   و   وکارکسب  هایمدل  تواند می  عملیات تخلیه و بارگیری شناورها   در  هوش مصنوعی 

  شمار   به  حوزه  این  در  اطلاعات  امنیت  و  رشد  حال  در   هایپیچیدگی  مدیریت  برای  سودمند  راهکاری  عنوان  به  و  کرده

 . باشند  آگاه  آن در هوش مصنوعی  نقش  از بایستی صنعت این بازار رهبران بنابراین، رود

 سا تار کلی مقاله -2

 هوش مصنوعی  فناوری سازی پیاده استفاده از هوش مصنوعی بر عملیات تخلیه و بارگیری شناورها،   در بررسی تاثیر

.  ندارد  وجود  سنتی  متمرکز  های  سیستم  در   که  کند   می   معرفی  را  خاصی   و  جدید  مزیت  ترابری کشتیرانی  حوزه  صنایع   در

  طور  به شناورها بارگیری و تخلیه عملیات .باشد سودمند بسیار تواند می تولید به مفهوم اثبات مرحله از حرکت بنابراین،

هدف از    .دشو  می  گرفته  نظر  در  جهان  بنادر  در  تجارت  توسعه  برای  مبنایی  و  حیاتی  فرایند  یک  عنوان  به  ای  گسترده

 تخلیه  یات عملشفافیت،انعطاف پذیری و اعتماد  بر مصنوعی  هوش  فناوری  از استفاده تاثیر  نوشتن این پژوهش شناسایی 

- ماهیت آمیخته اکتشافی )کیفیروش انجام این پژوهش از نظر هدف کاربردی و از نظر  شناورها می باشد.    بارگیری  و

طبق شده است.    استفاده  مصاحبه  اطلاعات  و  میدانی  روش  از  ها،  داده  گردآوری  منظور  به  پژوهش  این  در  است.  کمی(

  رسد.   نظر می  های ملمو هوش مصنوعی کمی دشوار به  ها و چالش  دقیق تمامی جنبه  فتوصی  ،  پزوهش های این    یافته

شده در آن با استفاده از آزمون مدل    و روابط ارائه  به دست آمده در بخش کیفی  الگوی  در بخش کمی پژوهش نیز  

 و تایید شد.  موردارزیابی قرار گرفت لیزرلافزار  معادلات ساختاری و نرم

 پژوهش پیشینه  1-2

  در   تجارت  توسعه  برای  مبنایی  و  حیاتی  فرایند  یک   عنوان   به   ای  گسترده  طور  به  شناورها  بارگیری  و  تخلیه  عملیات

  لزوم  تردد،  عملیات  پیچیدگی  افزایش  مانند  نوظهور  مسائل  به  توجه  با  حال،  این  با .  شود  می  گرفته  نظر  در  جهان  بنادر

  و  آنها  بالای  تعدد  به  توجه  با  شناورها  تخلیه  و  تردد  عملیات  پذیریانعطاف  الزامات  و  بارگیری  و  تخلیه  در  شفافیت  ایجاد

 تلف مخ  های   مکانیزم  در  ها،  بارنامه  تنوع  کالاها،   خروج  و   ورود  مبادی  و   مقاصد   تعدد   شده،   حمل  کالاهای   بالای   تفاوت

 و   تخلیه  زمینه  در  اشتباهاتی  متوسط  طور  به  شده  سبب   تردد  و  بارگیری  آلات  ماشین  متفاوت  کمی  توان  و  بارگیری

  می  تلقی  جهان  مهم  بنادر  در  عمده  چالش  یک  این  که  آید  پیش  کار  خلال  در  زمان  و  هزینه  افزایش  و   شناورها  بارگیری

 (. 2020 ،1عیاس) شود

  می   ها  شرکت  تقاضای  و  عرضه  های  طرح  سازی  همگام  در  مشکلاتی  ایجاد  باعث  کالاها  سبد  و  تقاضاها  در  تغییرات

  بسیار  جغرافیایی  مناطق  به  آنها  زیرا  دهند،   می  تشکیل  را  شلوغ  بنادر  در  شناورها  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  که  شود

  محصولات  نقل  و  حمل  حین  در  است  ممکن  که  آسیبی  گونه  هر  از  جلوگیری(.  2021  ،2آبدرمن)یابند  می  گسترش  متفاوتی

 ضروری   شود،  وارد  محصول  به  برسد،   نهایی   کننده   مصرف  دست  به  که  زمانی   تا  دیگر  شرکت   به  شرکت  یک  از  حساس

 (.  2021 ،3لوا )است

  هویت، تایید  تقلب،  و  تاخیر  نقل،  و  حمل  حین  در  محصولات  دستکاری  مرسوم،  شناورها  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  در

  هایشرکت  از  بسیاری(.  2021  ،4لاهکانی )هستند  رایج  مشکلات  از  ها   داده   یکپارچگی   و  دقت  عدم   و  ها   داده   مدیریت  عدم 
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 اختیار   و   کنند   حفظ  و   محافظت  خود  های فعالیت  جهانی   سلطه  از  تا   اندکرده  ایجاد   را  خود   هویتی  هایسیستم  بزرگ

  اصلی  های  واسطه  یا  نظارتی   های   شرکت  به  باید   آنها  صورت،  این  غیر  در.  کنند  حفظ  را  خود  کنندگانتامین  آموزش

 (. 2020 ،1چووتز )باشند   پایبند آنها  به و  کنند اعتماد

  در  شناورها  بارگیری  و  تخلیه  و   تردد  عملیات  فرآیندهای  سازی  بهینه  برای  اطلاعات  فناوری  از  بنادر  که  هاست  سال

  ها  شرکت  بین  ارتباطی  های  زیرساخت  در  کارایی  بهبود  برای  اطلاعات  فناوری از  ابتدا  در.  کنند  می  استفاده  شلوغ  بنادر

  کارآمدتر،  و  ترسریع  داده  جریان  مانند  مزایایی   به  دستیابی  دنبال  به  بنادر  مصنوعی،  هوش  های  ابزار  توسعه  با.  شد  استفاده

 تخلیه   و  بارگیری  و  تردد  عملیات  در  کیفیت  بهبود  و  توزیع  پذیریانعطاف  افزایش  سفارش،  تکمیل  زمان  کردن  ترکوتاه

 و   تخلیه  عملیات  بکیچا   مانند  نیازهایی  برای  مصنوعی  هوش مانند  هایی  آوری  فن  زمان،   گذشت  با .  هستند  ها  اورشن

  فناوری  ابزارهای  از   بسیاری  از  امروزه  اگرچه(.  2020  ،2چن )کردند  استفاده  به  شروع  دید  و  شلوغ  بنادر   در  شناورها  بارگیری

 مربوط   مسائل  اما  شود،  می  استفاده  شلوغ  بنادر  در  شناورها   بارگیری  و  تخلیه  فرآیندهای  کردن  کارآمدتر  برای  دیجیتال

 بارگیری   و  تخلیه  عملیات   در  پایین  شفافیت.  است  نشده   حل  کامل  طور  به  هنوز  اعتماد  و  پذیری  انعطاف   شفافیت،  به

  ،3کول )  شود  می  دتایی   و  هویتی   اسناد  ردیابی،   قابلیت  امنیت،   در  بسیاری  مشکلات  و  مشکلات  باعث  شلوغ  بنادر  در  شناورها

2019.) 

  بالا  در  شده  ذکر  مسائل  تواند  می   اعتماد   و  شفافیت  تمرکز،  عدم   مانند  آن  قوی  های  ویژگی  دلیل  به  مصنوعی  هوش

 مصنوعی   هوش  پتانسیل  دقیق،  شلوغ  بنادر  در  شناورها  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  ردیابی  سیستم  یک  عنوان  به.  کند  حل  را

 می   گسترش  تامین  های  زنجیره  توسط  را  آن  پذیرش  نیز  مواد  جریان  حسابرسی  قابلیت  و  شفافیت  افزایش  برای

  شلوغ،  بنادر  در  شناورها  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  امنیت  بهبود  به  مصنوعی  هوش  از  استفاده (.  2020  ،4تونیسن)دهد

  با   را  شبکه  اعضای  نبی  همکاری  تواند  می  مصنوعی  هوش  فناوری  این،  بر  علاوه.  کند  می   کمک  کارایی  و  ردیابی  قابلیت

  می  همچنین مصنوعی هوش  فناوری.  شود می کارایی افزایش  و ها  هزینه  کاهش شامل  که دهد  افزایش احتمالی مزایای

 بارگیری   و  تخلیه  و  تردد  عملیات  مراحل  تمام   در  را  محصولات  ردیابی  قابلیت  زیرا  دهد   افزایش   را  مشتریان   اعتماد   تواند

  می  پشتیبانی  کلاهبرداری  از  پیشگیری  از  مصنوعی  هوش  فناوری  این،  بر  علاوه.  کند  می   فراهم  شلوغ  بنادر  در  شناورها

 (.2020 ،5کارماچاندی ) گذارد می مثبت تأثیر  کارایی  و هزینه کاهش  بر و  کند

 روش  ناسی تحقیق   2-2

ر است. محقق در نظ  کمی( -ماهیت آمیخته اکتشافی )کیفی روش انجام این پژوهش از نظر هدف کاربردی و از نظر  

 بپردازد. بنادر جنوب ایران شناورها در بارگیری و تخلیه  عملیات بر مصنوعی هوش تاثیردارد به صورت جامع به بررسی 

حمل    ریزی  برنامه  تسهیل  برای عملیات  کردن  مصنوعی،سیستماتیک  هوش  بر  هوش    بر  مبتنی  سیستم  مبتنی 

دامنه فعالیت    و(  اری عملیات تخلیه و بارگیری شناورهابخش تج)  از  ها   داده  آوری  جمع  فرآیند  ساختار  برای  مصنوعی

 ایلایه  معماری(  1)  شکل.  است  شده   داده  توسعه  دامنه فعالیت های مالی   گیری  تصمیم  عملکرد  ارائه  برای  های مالی 

B  مصنوعیهوش-NWP که   است  کاربردی  هایلایه  و  ابر،  تمرکززدایی،  مه،  ادراک،   هایلایه  شامل  که  دهدمی  نشان  را 

 . گیرندمی نظر در را IoHT و هوش مصنوعی هایپارادایم  همگی
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  های سامانه  برای DLT سازیپیاده  برای  شده  ارئه  روش  بهترین  و  شده   ذکر  مشکل  برای  حلی  راه  را  هوش مصنوعی

 .دانست غیرمتمرکز ارزش انتقال

 

 

 NWP-هوش مصنوعیB ای لایه معماری: 1 شکل

 ادراک    یه- 1

  برنامه  هدف به دستیابی برای. کند می مشخص  را شوند متصل دیجیتال دنیای به  باید که را "چیزهایی" ادراک لایه

بخش تجاری  )  از  سفارشی  تجاری مالی  های  برنامه  باید  سیستماتیک کردن عملیات حمل مبتنی بر هوش مصنوعی،  ریزی

 . شود گرفته  نظر در  هوش مصنوعی بر عملیات تخلیه و بارگیری شناورها  مقیم( عملیات تخلیه و بارگیری شناورها 

 مه  یه- 2

  را  مصنوعیهوش   های  حل  راه  تأخیر  حداقل  و  بالا   پاسخگویی  ابر،  بر  مبتنی  های  مکانیزم  بر  تکیه  جای  به  مه  لایه

 .  دهد  می ارائه

 تمرکز   عدم    یه-3

  یک  مختلف  هوش مصنوعی بر عملیات تخلیه و بارگیری شناورها  بین  همکاری  قابلیت  و  شفافیت  تسهیل  به  توجه  با

 از   ایزنجیره   بتوان  تا  کند  ادغام  را  خدمات  وظایف  و  الزامات  تا  کنیممی  پیشنهاد  را  مجاز  هوش مصنوعی  یک  ما  سازمان،

  قبلی  و   هش   مقادیر  سازگاری   جمله  از  -   ای  زنجیره  سنجی  اعتبار   این،   بر  علاوه.  کرد   ایجاد  را   ها فعالیت  به  مربوط  سوابق

  استخراج   ها   داده  که  هنگامی .  شود  می   انجام  ها   داده  اطمینان  قابلیت  و  دقت   حفظ  برای  -  زنجیره  ترین  طولانی   قانون  و

 به   برای  رهاهوش مصنوعی بر عملیات تخلیه و بارگیری شناو  های  گره   تمام   شدند،   سنجی  اعتبار  هوش مصنوعی  در  و

 مجاز  شبکه  در  ها  داده  ساده،  بیان  به.  شوند  می  هماهنگ  خدمات،  وظایف  و  ها  نیازمندی  جهانی  مجموعه  آوردن  دست

 شود. حاصل اطمینان سیستم بودن اعتماد قابل و امنیت از تا هستند غیرمتمرکز همتا  به همتا

 ابری    یه- 4

 زنجیره   هوش مصنوعی  کند،   می  اجتناب  ها  داده  مجموعه  از  زیادی   حجم  ذخیره  از  هوش مصنوعی   اینکه  به  توجه  با

  و   دائمی   اطلاعات   ذخیره  برای  ابری  لایه   برعکس، .  سازد  می  را  خدمات   وظایف  و   الزامات (ID) مرتبط  های  هویت  داده

  اطلاعات   از  غیر  به .  است  ضروری  استاندارد  عملیاتی   هایرویه  و  تصاویر،  کار،   جزئیات  مانند  خدمات،   وظایف  و   الزامات  دائمی

 به   که  ایرویه  شوند،می  ذخیره  ابر  در  مدتطولانی  سازیذخیره   برای  شدهتکمیل  و  غیرفعال  هایهوش مصنوعی  بالا،

 .  شودمی شناخته هوش مصنوعی تبخیر عنوان
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 کاربردی   س ح-5

 سیستم   اصلی  کاربرد  عنوان  به  سیستماتیک کردن عملیات حمل مبتنی بر هوش مصنوعی  ریزی  برنامه  کاربرد،  لایه  در

دامنه فعالیت   بهینه  حل  راه  به  دستیابی  برای  مربوطه  های  محدودیت  و   هدف  که  جایی  شود،  می   گرفته  نظر  در  پیشنهادی

فرایند های    روند  توان  می  ابری،  محاسبات  و  مه،  مه،  مصنوعی،هوش    کمک  با.  شود  می  تعریف GA کاربرد  با  های مالی

  دوره در  موثر سیستماتیک کردن عملیات حمل مبتنی بر هوش مصنوعی ریزی برنامه جستجوی برای را نوآورانه تجاری

  با  زندگی  کیفیت  حداکثر   ارائه  برای  مؤثری  طور  به  توانند   می  دامنه فعالیت های مالی.  کرد  بررسی  بعدی  بندی  فهرست

 شوند.  داده تخصیص هزینه کمترین

 روش گرد وری داده ها

  ها  شونده  مصاحبه.  شود  می  استفاده   مصاحبه  اطلاعات  و   میدانی   روش   از  ها،  داده   گردآوری  منظور  به   پژوهش  این  در

بارگیری شناورها در  در  مدیر  و  کارشناس  پرسنل  کلیه  شامل  روش   از.  شود  کشور می  جنوب  حوزه  عملیات تخلیه و 

.شود می  استفاده  آماری نمونه با مصاحبه اجرای منظور به ای مصاحبه باز سوالات و یافته ساختار نیمه مصاحبه  

 ی پژوهش پارادایم الگویکدگ اری محوری بر اساس 

ها را به هم    ، مقولهروایت  مسیرهاست. این فرآیند با نگارش    سازی و بهبود مقوله  کدگذاری انتخابی، فرآیند یکپارچه

را   استفاده از فناوری هوش مصنوعی در عملیات تخلیه و بارگیریتوان مدل    می(  1) توجه به شکل    با   کند.   میوصل  

تفسیر کرد که و  های    شرکت  اینگونه  تخلیه  عملیات  و  بارگیری کشتیرانی  و  بارگیری فعال در حوزه ی بخش حمل 

نهایت   ریسک و در  پذیری، افزایش اثربخشی و اتخاذ تصمیمات بهتر و مدیریت  به منظور بقا و حفظ قدرت رقابت  شناورها

 رو به پیچیدگی بیشتری  کشتیرانیکنند و بخش حمل و بارگیری    سرعت تغییر می  ها به  تعالی در شرایطی که فناوری

 کند و از همه مهمتر به دلیل   المللی تغییر می   های بین  رکترود و شرایط رقابت بین شرکتهای داخلی و همچنین ش  می

به این حوزه،  جامعه  نیاز هر کشور و  و    بخش انرژی و تولیداهمیت راهبردی این بخش حمل و بارگیری و نقش آن در  

 کند.  د پیدا می نمو حضور و استفاده از فن آوری هوش مصنوعیقالب   نیازمند آمادگی برای آینده هستند، آمادگی که در

 

 شرایط علی  -1جدول 

 مقوله اصلی  مقوله  رعی  م اهیم  
 تعدد بازیگران بخش حمل و بارگیری 

 ابعاد گسترده بخش حمل و بارگیری 

 بخش حمل و بارگیری در ثبت و پردازش سریع داده ها 

 عدم قطعیتهای بخش حمل و بارگیری 

 ها کاهش زمان نهایی شدن تراکنش

  رایط علی

 تغییرات فناورانه 

 مدیریت اسناد و ردیابی محموله ها 

 پردازش مراحل تحویل کالا و جمع آوری ارزش کالایی  

 ها افزایش کارایی با کاهش مجموع هزینه

 دسترسی بالای داده ها  قابلت

 امنیت  بهبود

 تغییر مدله ای تجاری 

 دسترسی آنی به اسناد معاملات 

   مواد اولیه سایر بخش حمل و بارگیری هاتاثیر بر سایر فرآیندها و 

 راهبردی بودن بخش حمل و بارگیری 

 مصنوعی هوش هایالگوریتم

 نمایان بودن اطلاعات بارگیری و تخلیه 
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 اهمیت اقتصادی 

 اطلاعات  سطح   افزایش

   کارایی بهبود

 انسانی خطای   کاهش

ها از طریق استفاده شفافیت بالای تراکنش

 و ثبت سوابق فرآیندهااز مشارکت اعضا در 

حضور شرکت های جدید در این بخش حمل و بارگیری با تخصص های  

 متفاوت 

 نقل   و حمل  نظام   بهبود

 شناورها  تخلیه و تردد عملیات  پذیری انعطاف  الزامات

سیستماتیک کردن عملیات حمل مبتنی 

 بر هوش مصنوعی

 

ادامه   پژوهش  در  این  اصلی  بارگیری کچون هدف  از هوش مصنوعی در بخش حمل و  الا و شرکت های  استفاده 

و    ارائه ی الگوی استفاده از هوش مصنوعی در حوزه ی کشتیرانیاست، پدیده اصلی    عملیات تخلیه و بارگیری شناورها 

از مصاحبه  عوامل موثر بر آن شد تا نظر خود را درباره مفهوم   شوندگان خواسته  نظر گرفته شده است. بر این اساس 

مقوله   8هشت    آن بیان نمایند. در مرحله کدگذاری باز برای پدیده محوری  عوامل موثر برو    استفاده از هوش مصنوعی

، شفافیت عملیات تخلیه و بارگیری شناورها، استفاده از هوش مصنوعی و انعطاف پذیری عملیات تخلیه و بارگیریفرعی 

ها از طریق استفاده از مشارکت اعضا در فرآیندها و ثبت  عملیات تخلیه و بارگیری شناورها، شفافیت بالای تراکنشد  اعتما

، تعاملات و تبادلات بخش حمل و بارگیری و اتوماسیون  اطلاعاتی  سوابق، پایش اسناد و قوانین، ایجاد یک سیستم هوشمند

 .  شناسایی شدند حمل و بارگیری

 

 پدیده محوری)استفاده از هوش مصنوعی در حوزه عملیات تخلیه و بارگیری شناورها( -2جدول 

 مقوله اصلی مقوله فرعی

 انعطاف پذیری عملیات تخلیه و بارگیری 

 پدیده محوری 

)استفاده از هوش مصنوعی  

در حوزه عملیات تخلیه و  

 بارگیری شناورها 

 شفافیت عملیات تخلیه و بارگیری شناورها 

 هوش مصنوعی و اعتماد عملیات تخلیه و بارگیری شناورها استفاده از  

ها از طریق استفاده از مشارکت اعضا در فرآیندها و ثبت بالای تراکنش   شفافیت

 سوابق 

 پایش اسناد و قوانین 

 اطلاعاتی   ایجاد یک سیستم هوشمند

 تعاملات و تبادلات بخش حمل و بارگیری 

 اتوماسیون حمل و بارگیری 

 

و اجرای هوش مصنوعی جهت استفاده در زی  سا  پیاده  اقداماتی که برای  شوندگان خواسته شد تا  از مصاحبه  سپس

توانایی ارزیابی و   پنج راهبرد  5باید انجام شود را بیان نمایند. در مرحله کدگذاری باز  بخش حمل و بارگیری کشتیرانی  

به کارگیری هوش مصنوعی، آموزش و توانمند سازی شرکت های داخلی، ایجاد زیرساخت های مناسب، بومی سازی فن  

 .  شناسایی شد اوری هوش مصنوعی، همکاری و شراکت با کشورها و شرکت های موفق در این حوزه 
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 راهبردها -3جدول 

 مقوله اصلی  مقوله  رعی 

 ارزیابی و به کارگیری هوش مصنوعی توانایی  

 راهبردها 

 ایجاد زیرساخت های مناسب 

 بومی سازی فن اوری هوش مصنوعی 

 همکاری و شراکت با کشورها و شرکت های موفق در این حوزه 

 آموزش و توانمند سازی شرکت های داخلی 

 

دهی معیار های مدل اصلی پژوهش اقدام  در این بخش بر اساس نظرات نخبگان پژوهش، به تعیین و سپس وزن  

 اقتصادی با زیر مولفه های آنها شناسایی و وزن دهی شده اند.   سیاسی،  فردی،  مدیریتی،  ساختاری  های   شده است. متغیر

   کلیدی عوام  و ها راهبرد و های جنبه اوزان  تعیین -اول گام

 

 اقتصادی سیاسی  فردی،  مدیریتی، ساختاری، های متغیر اوزان-4جدول

 عنوان 
  ع مت

 ا تصار 

  وزن

 س ح 
 ن ایی   وزن معیار   وزن

 A1 0.756 0.386 0.115 کاهش خطای انسانی

 A2 0.744 0.251 0.102 ثبت و پردازش سریع داده ها 

 A3 0.725 0.255 0.099 بازیگران بخش حمل و بارگیری   تعدد

 A4 0.687 0.298 0.081 ثبت و پردازش سریع داده ها در بخش حمل و بارگیری 

 A5 0.639 0.261 0.074 تغییرات فناورانه 

 A6 0.606 0.189 0.069 ها   محموله  ردیابی  و  اسناد  مدیریت

 A7 0.579 0.146 0.087 پردازش مراحل تحویل کالا و جمع آوری ارزش کالایی 

 A8 0.525 0.158 0.103 هاافزایش کارایی با کاهش مجموع هزینه

 A9 0.511 0.132 0.071 بارگیری بخش حمل و    پویش

 A10 0.494 0.098 0.026 پایش اسناد 

 A11 0.481 0.069 0.055 دسترسی آنی به اسناد معاملات 

 A12 0.469 0.055 0.036 بخش حمل و بارگیری .تبادلات

 A13 0.442 0.049 0.042 بهبود نظام حمل و نقل 

 M1 0.593 0.463 0.162 هوشمند .ایجادسیستم

 M2 0.559 0.158 0.132 ها   داده  بالای  دسترسی  قابلت

 M3 0.516 0.084 0.099 بهبودتصمیم

 M4 0.487 0.126 0.092 سازی   بومی

 M5 0.452 0.094 0.084 همکاری   شراکت

 M6 0.440 0.114 0.070 آموزش 

 M7 0.416 0.158 0.061 المللی.بین  شرایط
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 M8 0.394 0.115 0.058 بهبود امنیت 

 M9 0.375 0.095 0.055 تغییر مدله ای تجاری 

 M10 0.342 0.081 0.049 ساختار 

 M11 0.327 0.136 0.045 مدیریت 

تاثیر بر سایر فرآیندها و مواد اولیه سایر بخش حمل و  

 بارگیری ها 
M12 0.308 0.179 0.039 

 M13 0.287 0.091 0.037 راهبردی بودن بخش حمل و بارگیری 

 V1 0.612 0.532 0.226 اطلاعاتافزایش سطح  

 V2 0.592 0.282 0.202 هوشمندی 

 

 الزامات کارکرد گسترش روش  با هاطرح از یک هر اهمیت  تعیین-دوم  گام

عملیات    تجارت در  هوش مصنوعی   فناوری  از  استفاده  گویال  چارچوب  در  بررسی  تحت  توسعه  هایطرح  که  آنجایی  از

 الگوی  مدل  در  هدف  هر  برای  اینکه  به  توجه  با   و  نیستند  برخوردار  یکسان  اولویت  از  همگی   تخلیه و بارگیری شناورها 

 مطرح   را  توسعه  طرح  چندین  توانمی  عملیات تخلیه و بارگیری شناورها  تجارت  در  هوش مصنوعی  فناوری  از  استفاده

 برای .  است  شده  استفاده  الزامات  کارکرد  گسترش  از  توسعه  هایطرح   از   یک  هر  وزن  و  اولویت   کردن  مشخص  جهت  نمود،

  این  که  شده  گرفته  بهره  شناختی  زبان  مقیاس  از  کیفیت  خانه  در(  WHATs)  اهداف  و(  HOWs)  هاطرح   مقایسه

  از  یک  هر  به  مربوط  یه و بارگیری شناورهاعملیات تخل  تجارت  در  هوش مصنوعی  فناوری  از  استفاده  لگویا  و  هامقیاس

 .  است شده داده  نشان )5(جدول در  هامقیاس

 

 تبیین مبنای بر  عملیات تخلیه و بارگیری شناورها تجارت  در هوش مصنوعی فناوری از استفاده  الگوی فرایند-5 جدول

 الزامات

 تجارت  در  هوش مصنوعی  فناوری  از  استفاده  الگوی

  تبیین  مبنای  بر  عملیات تخلیه و بارگیری شناورها

 الزامات 

 زبانی   مقیاس  هر  به  مربوط  نماد زبانی  هایمقیاس 

 VL کم   خیلی ( 0و1و2)

 L کم ( 2و3و4)

 M متوسط  ( 4و 5و6)

 H زیاد ( 6و 7و8)

 VH زیاد  خیلی ( 8و9و10)

 

  سه   نظرات  ها،حطر  و  اهداف   بین  ارتباط  و(  WHATs)  اهداف  از  یک  هر  اهمیت  تعیین  منظور  به  پژوهش،  این  رد

  هایینماد  نظرات  از  یک   هر  برای  که  شده  گرفته  میانگین  نظرات  این  از  و  شده  آوری  جمع  الزامات  کننده  تبیین  مدیر

-2مدیریتی پرسنل-1) آماری نمونه افراد از دسته سه میانگین نظرات  میانگین  و نمادها(7)  جدول در. است شده تعریف

 بین   ارتباط  تعیین  برای  نمادها   این  از.  اندشده  داده  نشان  الزامات  کننده  تبیین(  عملیاتی  کادر  - 3و  دانشگاهی  خبگانن
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عملیات تخلیه و بارگیری   تجارت  در  هوش مصنوعی  فناوری  از  استفاده  الگوی  جدول  در  اهداف  اهمیت  و  هاطرح  و  اهداف

 است شده  استفاده  شناورها

 سا تاری  های متغیر-نظرات میانگین و هانماد

 اقتصادی  سیاسی فردی،  مدیریتی، ساختاری، های  متغیر اهمیت حسط -6جدول

 

 عنوان 

  ع مت

 ا تصار 

 

DM1 

 پرسن 

 مدیریتی 

DM2 

 نخبگان

 دانشگاهی 

DM3 

 عملیاتی کادر

     

 A1 H VH VH کاهش خطای انسانی

 A2 VH M VH ثبت و پردازش سریع داده ها 

 A3 H VH H تعدد بازیگران بخش حمل و بارگیری 

 A4 M M L بارگیری سریع داده ها در بخش حمل و   ثبت و پردازش

 A5 H VH H تغییرات فناورانه 

 A6 M H M ها  محموله ردیابی و اسناد  مدیریت 

 A7 H M L پردازش مراحل تحویل کالا و جمع آوری ارزش کالایی 

 A8 VH VH H ها افزایش کارایی با کاهش مجموع هزینه

 A9 H M H بخش حمل و بارگیری   پویش

 A10 H M VH اسناد .پایش

 A11 H M M دسترسی آنی به اسناد معاملات 

 A12 L L M بخش حمل و بارگیری .تبادلات

 A13 VH VH VH بهبود نظام حمل و نقل 

 M1 H VH M هوشمند .ایجادسیستم

 M2 H H VH ها  داده بالای   دسترسی قابلت

 M3 M VH VH بهبودتصمیم

 M4 VH H VH سازی  بومی

 M5 VH VH VH همکاری  شراکت

 M6 H H H آموزش

 M7 M M L المللی .بین  شرایط

 M8 M M M بهبود امنیت 

 M9 H H M تغییر مدله ای تجاری 

 M10 L M L ساختار 

 M11 L M L مدیریت 
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عملیات    تجارت  در  هوش مصنوعی  فناوری  از  استفاده  الگوی  جدول  در  (WHATs)  اهداف  اهمیت  تعیین  برای  مثال  عنوان  به

  داده   نشان  (7جدول )  در  آن  از  حاصل  نتایج  که  شده  محاسبه  نیز  آنها  میانگین  و  شده  آوری  جمع   نظرات  بارگیری شناورها،تخلیه و  

 . است  شده

 نظرات نتایج-7 جدول
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عملیات تخلیه و    تجارت  در   هوش مصنوعی   فناوری  از  استفاده   الگوی  از  توسعه  طرح   هر  نسبی  اهمیت  نهایت،  در

  در   هوش مصنوعی  فناوری  از  استفاده   الگوی  ماتریس.  شود  استفاده   بعدی   مراحل  در  تا   آمده   دست  به   بارگیری شناورها 

  قابلیت  ایجاد  منظور  به.  است  شده  داده  نشان(  11)جدول  در  محاسبات  همراه  به  شناورها  عملیات تخلیه و بارگیری  تجارت

  در  هوش مصنوعی  فناوری  از  استفاده  الگوی  جدول  از  حاصل  شده  داده  وزن  مقادیر  مقادیر،  بهتر  بندیرتبه  و  مقایسه

  د،باش داشته را قطعی ارزش  مقدار بیشترین که طرحی. اندشده شده داده وزن عملیات تخلیه و بارگیری شناورها تجارت

  آیدمی  دست  به  یاگر  روش  از  نشده  بندی  دسته  مقدار  باشد،  دار  مراتبه  عدد  یک  M(a,b,c)  اگر.  گیرد  قرار  اولویت  در باید

 :شودمی محاسبه زیر صورت به که

 

 گیرى   نتیجه-3

اساس   این  پژوهشبر  اصلی  بارگیری شناورها در  شناسایی سازه  حاضر  هدف  با  بنادر کشور  های عملیات تخلیه و 

استفاده از فناوری هوش مصنوعی می باشد. برای تحقق این هدف از پژوهش کیفی و رویکرد نظریه داده بنیاد استفاده  

4

2 UML ++
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شده است که نتایج و یافته های آن در شش مقوله اصلی قابل بحث است. این مقوله ها عبارتند از شرایط علی، پدیده  

ای و پیامدها که در ادامه یافته های پژوهش مربوط به این شش  محوری، راهبردها، شرایط مداخله گر، شرایط زمینه 

 مقوله بیان می شود. 

ها از طریق استفاده  شفافیت بالای تراکنش  -   پیچیدگی بخش حمل و بارگیریبررسی نشان داد شرایط علی شامل  

سیستماتیک کردن عملیات حمل    -ها  از مشارکت اعضا در فرآیندها و ثبت سوابق افزایش کارایی با کاهش مجموع هزینه

 نمایان بودن اطلاعات بارگیری و تخلیه می باشد.  - آنی به اسناد معاملات دسترسی -مبتنی بر هوش مصنوعی  

بارگیری   و  تخلیه  بارگیری)عملیات  و  تخلیه  عملیات  در  مصنوعی  هوش  فناوری  از  استفاده  شامل  محوری  پدیده 

استفاده از هوش مصنوعی   -شفافیت عملیات تخلیه و بارگیری شناورها  -شناورها( انعطاف پذیری عملیات تخلیه و بارگیری

ها از طریق استفاده از مشارکت اعضا در فرآیندها و  شفافیت بالای تراکنش  -و اعتماد عملیات تخلیه و بارگیری شناورها

  -تعاملات و تبادلات بخش حمل و بارگیری  -اطلاعاتی  ایجاد یک سیستم هوشمند  -پایش اسناد و قوانین  -ثبت سوابق

 اتوماسیون حمل و بارگیری می باشد. 

شرایط زمینه ای شامل بهبود امنیت)رشد اگاهی اجتماعی در بخش حمل و بارگیری کشتیرانی، ظرفیت و توانمندی 

های داخلی کشور(، شرایط بین المللی)الگو برداری از حوزه های موفق مشابه، تشکیل کنسرسیوم جهت پیوستن به فن  

 ی سازی، فرهنگ فن آورانه، اگاهی بخشی( می باشد. فرهنگ جهان -آوری های مشابه(، شرایط سازمانی)ابعاد ساختاری

تاثیر بر سایر فرآیندها و مواد    -عوامل مدیریتی  - شرایط مداخله گر شامل شرایط درون سازمانی) عوامل ساختاری

 شرایط سیاسی( می باشد.  -اولیه سایر بخش حمل و بارگیری ها( و شرایط برون سازمانی )شرایط اقتصادی

راهبردها شامل توانایی ارزیابی و به کارگیری هوش مصنوعی، آموزش و توانمند سازی شرکت های داخلی، ایجاد  

زیرساخت های مناسب، بومی سازی فن اوری هوش مصنوعی، همکاری و شراکت با کشورها و شرکت های موفق در این  

اثرب  )راندمان( و  کارایی  پیامدها شامل تمرکز زدایی،  بوده و  ارزش  حوزه  الوصول(،  به منابع)سهل  بالا  خشی، دسترسی 

یت داده ها، کاهش هزینه ها، تسهیل در  گذاری و قیمت گذاری پویا، ایجاد امنیت بالا، ثبات )تغییر ناپذیری( و شفاف

فرآیند سیاست گذاری، پیگیری و ردیابی به موقع و درلحظه ی دارایی ها، تامین و فراهم آوردن معاملات و تراکنش ها  

 نظیر به نظر با دقت بالا می باشد. 

 قدردانی-4

از همکاران محترم خود در سازمان بنادر و دریانوردی و همچنین استاد گرانمایه جناب دکتر همایون یوسفی نهایت  

 تشکر را دارم .سپاس و 

 

 منابع -5

سومین کنفرانس ملی نوآوری و پژوهش در مهندسی برق   مقدمه ای بر هوش مصنوعی، ،( 1396)علم شاهی، هادی

 تهران  و مهندسی کامپیوتر و مکانیک ایران،

،  بیدی کرمانشاهیسعید سیاه  ، ترجمه:  بررسی اجمالی مقررات ارز دیجیتال و پیامدهای قانونی آن(،  1397)جفری اچ،  ماتسورا

 . حقوق فارس، سال اول، شماره اول   هشنامهپژو  ،حمیدرضا کناری زاده

: فرصت  وکارهای بخش حمل و بارگیری انرژی  کاربردهای فناوری هوش مصنوعی در کسب(،  1398منظور، داود، نوروزی، احمد)

 . 2، شماره  22ها و چالش ها، نشریه علمی»انرژی ایران«، دوره  
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، مل و بارگیری حمل و نقل دریاییبررسی کاربردهای فناوری هوش مصنوعی در بخش ح(،  1398)بچاری لفتهو  نجفی شوشتری  

 .17-1دومین همایش بین المللی مهندسی برق، علوم کامپیوتر و فناوری اطلاعات،

مجلة دانش    عوامل موثر بر صادرات غیر نفتی ایران(،  1390)زهره اسکندری پور،  زهرا عبدالهی،  محمد دانش نیا،  محمود،  هوشمند

 . 34سال هفدهم، شمارة  (،  پژوهشی  -علمی  )و توسعه

Andoni M., Robu V., Flynn D., Abram S., Geach D., Jenkins D., McCallum P.  and A. Peacock (2019) 

“Blockchain Technology in the Energy Sector: A  Systematic Review of Challenges and Opportunities”, 

Renewable and Sustainable Energy Reviews 100, pp.143–174 . 

Beck, R. et al., Blockchain - the gateway to trust-free cryptographic transactions. Twenty-Fourth European 
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https://shop.dena.de/fileadmin/denashop/media/Downloads_Dateien/esd/9165_Blockchain_in_der_En
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 بررسی تاثیر م  کانتینری کا  برا زایش  جم  م  ونق  دریایی دربندر رمش ر

 2، همایون یوسفی *1رعباس اشرفی پو

 ، خرمشهر، ایران.  دانشجوی کارشناسی ارشد حمل ونقل دریایی دانشگاه علوم وفنون دریایی خرمشهر -1

 خرمشهر، ایران.  دانشیار دانشگاه علوم وفنون دریایی خرمشهر،-2

 

 ABBAS.ASHRAFIPOOR.GMAIL.COM پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده: 

حال حاضر    باتوجه به حمل و نقل  کانتینری و به صرفه بودن آن، حجم واردات و صادرات آن از کشور درحال افزایش می باشد. در

 2020درصد از حجم تجارت جهانی را در بر میگیرد. )  81حمل و نقل کانتینری به عنوان بخش کلیدی حمل و نقل دریایی، بیش از  

b  )OECD    متوسط    2023تا    2018میلیارد تن برسد که بین سالهای    10.8پیش بینی میشود میزان حمل و نقل دریایی به بیش از

 تخلیه و  ظرفیتدارا بودن    وجودسال گذشته بندر خرمشهر با    3در  درصد رسیده است.    3.8نرخ رشد سالانه حمل و نقل دریایی به  

 داشته است.   پیشرفت خوبی  در سال     TEUهزار  250  بارگیری کانتینرهای پر و خالی

هدف از انجام این تحقیق، بررسی تاثیر حمل کانتینری کالا بر افزایش حجم حمل و نقل دریایی در بندرخرمشهر و ارائه راهکاری    

درجهت افزایش توان عملیاتی دریایی این بندر می باشد. ازاین رو در این تحقیق تلاش بر این بوده است که با کسب یک دید کلی 

زمینه حمل کانتینری کالا و بر اساس پیش بینی های انجام گرفته با ارائه راهکارهای کاربردی باعث   از چالشهای بندر خرمشهر در

جم عملکرد بندر خرمشهر در امر حمل کانتینری کالا گردد. روش این تحقیق از نوع توصیفی پیمایشی است و جامعه  افزایش ح

   SPSSل کانتینری و ترخیص کاران بندر است. به بوسیله نرم افزار  آماری این پژوهش شامل کارشناسان بندری ، کارشناسان ترمینا 

  حجم نمونه و تحلیل داده ها انجام گرفته است.

 TEUترمینال کانتینری، حمل و نقل کانتینری، شاخص های بندری،   کلید وا ه:

 

Abstract— Due to container transportation and its cost-effectiveness, the volume of its import 

and export from the country is increasing. Currently, container transportation as a key part of sea 

transportation includes more than 81% of the world trade volume. (2020b) OECD, the amount of 

maritime transport is expected to reach more than 10.8 billion tons, which between 2018 and 

2023, the average annual growth rate of maritime transport has reached 3.8%. In the past 3 years, 

Khorramshahr port has made good progress despite having the capacity to unload and load full 

and empty containers of 250,000 TEU per year. The purpose of this research is to investigate the 

impact of container shipping on increasing the volume of sea transportation in Khorramshahr port 

and to provide a solution to increase the maritime operational capacity of this port. Therefore, in 

this research, an effort has been made to gain an overview of the challenges of Khorramshahr port 

in the field of container transportation of goods, and based on the forecasts made, by providing 

practical solutions, it will increase the performance of Khorramshahr port in the matter of 

container transportation of goods. The method of this research is a descriptive survey and the 

statistical population of this research includes port experts, container terminal experts and port 

clearance workers. Sample size and data analysis has been done by SPSS software. 
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 مقدمه  

 یینرتکانتاریخچه  م  و نق  

شروع شد. در دهه    1957در سال   TEU 226 تجاارت کانتینری با کشتیهایی به گنجایش وحمل و نقل با کانتینر  

و از آن تاریخ به بعد، کشاورهای مخاتلف جهاان    آغاز مایلادی، حمال و نقال کانتیانری به شکل رایج کنونی   1960

اند.    گاذاریهاای فراوان انجام داده  بارای توساعة بانادر کانتینری و امکان پهلوگیری کشتیهای بزرگ کانتیانردار سارمایه

سال از آن تاریخ می گذرد و کانتینر نه تنها حمل و نقل دریائی، که اگر به دقت بنگریم تمام زندگی ما    50اکنون فقط  

 ینر است. را تحت تاثیر قرار داده است. یکی از این ویژگی ها، حمل و نقل ارزان، مطمئن و ایمن کالا در کانت

 و  رود  اروند  های  رودخانه  تلاقی  محل  در  کشور  جنااوب غربی  و  فارس  خالیج  غربی  شامال  در  خرمشاهار  بناادر

  در  و  داشااته  دریایای  تجااارت امر  در  طاولانی  سااابقه  بندر  این.  اساات  شاده  واقاع  خاوزساتان  اساتان  در  کارون

  شااد. می محسااوب کشااور  بناادر از بزرگترین یکی اساکله پسات  20 داشتن با نیز اسلامی  انقلاب از بلقا  سااالهای

باشد و ترمینالTEU   هزار250کانتینری آن در سال    بارگیری  و   تخلیه  ظرفیت  حاضر   حال  در  خرمشاهر  بنادر   می 

 . اسات شده اضاافه بندر  این به نیز مدرن کاانتاینر

  به   که  رود،   می شاامار  به  فارس  خلیج  در  کشاور  آزاد  بندر  ساومین  عانوان  به  وساعت  هکتار 230  با  خرمشاهر  بندر 

 و   تجااری  نظر  از  اساتراتژیک  منااطااقه  یک  آن،  ساایاسای  اهامیت  بر  عالاوه  عاراق   کشاااور  با  همااجواری  دلیل

  پالایشگاه   به  ناازدیاکی  و   ارونااد   ااریتج  آزاد  مانطاقه  محدوده  در   بندر  این  گرفتن  قرار.  شود  می   محسوب  اقتصادی

  بر   کشاور  ساراسری  آهن  راه  شابکه  به  اتاصال  و  داخلی  ریلی  خطاوط  از  برخورداری  و   خاوزستان  فاولاد  صنایع  آبادان،

 .است افزوده آن اهمیت

 

 تجهیزات ترمینال کانتنیری بندرخرمشهر 

 کشورسازنده   رکت سازنده نام دستگاه 
سال ب ره 

 برداری 

ظر یت  

 تن   به

 48 2007 آلمان  KRANBAU گنتری کرین

 48 2007 آلمان  KRANBAU گنتری کرین

 68 2003 اتریش LIEBHERR جرثقیل 

 68 1988 ژاپن GOTTWALD جرثقیل 

 68 1988 ژاپن TADANO جرثقیل 

 8 2008 سوئد KONECRANES ساید لیفت 

 8 2008 سوئد KONECRANES ساید لیفت 

 10 2008 سوئد KONECRANES ریچ استاکرخالی

 45 2018 سوئد KONECRANES ریچ استاکرپر
 

 شناورهای ورودی کانتینری بندرخرمشهر تعداد 

 1401 1400 1399 نام اسکله

5-6-7 260 236 228 
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 نرم عملیات شناورهای ورودی 

 1401 1400 1399 اسکله 

5-6-7 35 34 32 

 

 

 شناورهای کانتینری

 ظر یت کشتی   ناور 
TEU 

 234 ایران  اهد 

 238 سپ رپیام 

 236 جما

 338 مارینر 

 36 دوان

 40 امیر 

 58  روتن 

 

 

 تخلیه و بارگیری ترمینال کانتنیری بندرخرمشهر 

 سال  مار 
تخلیه وبارگیری کانتنیری  

 TEU  

 عملکرد 

1397 24204 

1398 16969 

1399 20828 

1400 21735 

1401 22308 

 

 

 تعداد خطوط حمل کانتینری فعال در بندرخرمشهر 

 1401 1400 1399 تعداد

 66 54 61   وط
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یکسان سازی کالا می باشد. با یکسان سازی، کالا سهل تر، سریعتر و با هزینه کانتینر در حقیقت یک روش عام برای  

کمتر جابجا می شود. هم در حمل و نقل زمینی و هم دریایی انتقال کالا با کانتنیر سریعتر و موثرتر از راه های دیگر می  

زنجیره حم عنوان حلقه مهمی در  به  کانتینری  ترمینال  از  توان  بنابراین می  برد.باشد،  نام  نقل  و  ترمینال   ل  عملکرد 

کانتنیری تاثیری کلیدی بر افزایش سرعت و کاهش هزینه انتقال کالا از صادرکننده به وارد کننده دارد  وهریک از افراد  

 درگیر نقشی در عملکرد این ماشین عظیم دارند. 

 

 کانتینر  مزایای است اده از

کانتنیری شدن روش حمل کالاها یکی از مهمترین نوآوری های لجستیکی درقرن بیستم بود که باعث شد تا لجستیک 

نقل جاده ای به   بخش مثل بندر یا یک روش حمل مثل حمل و یک ارائه خدمت در خدمات لجستیک مبتنی بر کالا و 

سیستمی ارتقا یابد. مفاهیم جدیدی مثل مدیریت زنجیره  به عبارت دیگر لجستیک   یا مقصد و تا مبدا لجستیک کالا از

به  همگام با توسعه تجارت و نقل کانتینری کالا هستند. برگیرنده حمل و در یا حمل و نقل چندوجهی مدیون و تامین و

انواع کانتنیرها طراحی و فراخور ب در نیاز،   از اینازار شدند تا صاحبان کالا بتوانند  اندازه های مختلف ساخته و روانه 

 نقطه یا پایانه از فرایند حمل نبود هر در دیگر ضرورتی به تخلیه کالاها آن صورت استفاده از حمل که در رویکرد نوین در

 بهره مند گردند. 

این امکان تنها یکی از مزایای به کارگیری کانتنیر به شمار می رود تعداد دیگری از مزایای مرتبت بر کانتینری شدن 

 روش حمل کالاها عبارتند از: 

 *کاهش آسیب به کالا در فرایند حمل و نقل

 *سرعت بالای عملیات تخلیه و بارگیری در پایانه های حمل

 *مصون بودن کالا از دزدی و خرابکاری

 *ارزانی حمل کالاها به این روش در مقایسه با تخلیه و بارگیری در اندازه های کم و در بسته های مختلف

 کالا در برابر شرایط نامساعد آب و هوائی*حفاظت از 

 *افزایش تناژ تخلیه و بارگیری در هر بارحرکت جرثقیل 

 *امکان مکانیکی شدن روش تخلیه وبارگیری کالا درمقایسه با استفاده از افراد برای جابه جایی کالاها 

 ای حمل و نقلی *سرعت بالای تخلیه و بارگیری کالا در ترمینالهای بندری و سایر ترمیناله

 *کاهش زمان مورد نیاز برای حضور کشتی در بندر

 *کاهش هزینه های نیروی انسانی بواسطه به حداقل رساندن تعداد نیروی کار مورد نیاز در بنادر و سایر ترمینالها

 *کاهش دزی کالا در هر نقطه از فرایند حمل 

 *کاهش نرخ بیمه های دزدی و خسارت 

 نگهداری کالاها در بنادر با استفاده از امکان چیدمان کانتینرها بر روی یکدیگر*افزایش ظرفیت 
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حمل و نقل کانتینری در بندر خرمشهر؛ بستر مناسبی برای انجام همکاری و توسعه حمل و نقل دریایی با دیگر  

نظیر و منحصر  های کمظرفیت   با اشاره به بسترهای مناسب سرمایه گذاری بندر خرمشهر،دارا می باشد.  کشورهای منطقه  

 . توان صادرات انواع کالا را بیش از پیش تقویت کردبه فردی در بندر خرمشهر وجود دارد که در صورت توجه به آن می

  بندر خرمشهر به دلیل موقعیت استراتژیک و نزدیکی به بازار پر مصرف کشورهای عراق و کویت به عنوان یکی از

 رین بنادر تجاری کشور در زمینه صادرات به کشورهای حاشیه خلیج فارس به شمار می آید مهمت

های مهم این بندر تخلیه و بارگیری کالا از طریق کانتینر است. از سوی دیگر باید از موقعیت نزدیکی  یکی از ظرفیت 

شود که هنوز از آن به خوبی بندر به کشور عراق استفاده کنیم. نزدیکی به عراق پتانسیل مهمی برای بندر محسوب می

 . استفاده نشده است

بندر خرمشهر درنظر دارد با لایروبی آبراه وایجاد زمینه مناسب جهت تردد شناورها ، بستر مناسبی برای شناورهای 

 فیدری ایجاد نماید واین امر می تواند فعالیت فیدری این بندر را افزایش دهد. 

رضایت صاحبان کالا و هزینه سوخت یارانه ای خطوط   ظرفیت خالی، سرعت بیشتر در تخلیه و بارگیری کانتینر،

 . کشتیرانی عواملی می باشند که در جهت افزایش حجم عملیات در بندر تاثیر ویژه ای دارند 

 

  ئلهمس انیب

با توجه به تجارت جهانی از طریق دریا که سهم بسیاری از حمل ونقل کالا با کانتینر را به خود اختصاص داده کشور  

هم در این رشد سهم قابل ملاحظه  ما نیز همگام با این تغییرات رشد چشم گیری داشته  است و جایگاه بندر خرمشهر  

است. در این تحقیق تلاش شده است با دسترسی بیشتر بندر خرمشهر به بازارهای جدید کانتینری به منظور افزایش 

 تعداد ورود وخروج کانتینرها و بالا رفتن ترافیک کانتینری زمینه ساز توسعه صادرات کالای کانتینری در منطقه گردد.  

هدف تحقیق توسعه دانش کاربردی در یک زمینه خاص است. در اینجا نیز سطح گفتمان انتزاعی و کلی اما در یک  

وع تحقیق کاربردی  ” یک ن تاثی رحمل کانتینری کالا بر افزایش عملیات حمل و نقلزمینه خاص است. برای مثال “بررسی  

 .است

 

  رضیه ها

 حمل کانتینری کالا با افزایش عملیات حمل ونقل دریایی رابطه مثبت دارد.روشهای نوین در  تجهیزات به روز و-1

 نقل دریایی رابطه مثبت دارد. رعایت ایمنی در حمل کانیتنری کالا با افزایش عملیات حمل و-2

نقل دریایی رابطه مثبت  ینری کالا با افزایش عملیات حمل وبروکراسی در حمل کانت کاهش تشریفات اداری و-3

 دارد.

 ق ی و ضرورت تحق تیماه

ی  نقل کالا به شمار می آید اما طولانی بودن پروسه توجه به این که حمل و نقل دریایی، ارزانترین سیستم حمل و با

نقل دریایی با سایر روش های حمل  حمل و نقل از طریق دریا همیشه به عنوان یک نکته ی منفی در مقایسه ی حمل و

به جایی و تخلیه و بارگیری کالا از طریق مدیریت درست   جا و نقلی مطرح بوده است ازاین رو، با سرعت بخشیدن در
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کاستن از نقاط ضعف سیستم، ظرفیت  ا  نقل کانتینری درکنار یک برنامه ریزی اصولی می توان ب  سیستم های حمل و

 تخلیه و بارگیری بنادر را نیز بالا برد.

 

 ق ی تحق انجام روش

از طریق مطالعه اسنادی، مطالعه میدانی و از طریق جامعه آماری کارشناسان اموربندری،  روش انجام این تحقیق 

پرسشنامه رتبه بندی براساس وزن ها ، روش گردش حجم     32کارشناسان ترمینال کانتینر و ترخیص کاران به تعداد  

  SPSSنمونه و روش پایایی وروایی صورت پذیرفته است و با مطالعات بدست آمده از پرسشنامه ها، با استفاده از نرم افزار  

و میانگین گرفتن از روش دو جمله ای به تحلیل و بررسی معنا دار بودن عوامل در بندرخرمشهر می پردازد. از آنجا که 

ین ویژگی  حمل کانتینری کالا اساس و محور اصلی این تحقیق می باشد مفاهیم و مضامین توصیفی و تحلیلی براساس ا

 ها پژوهش و تحصیل شده اند. 

 

One-Sample Statistics 

 N Mean Std. Deviation Std. Error Mean 

 10255. 58013. 3.5117 32 تجهیزات به روز وروشهای نوین 

 11685. 66101. 3.7734 32 رعایت ایمنی در حمل کانیتنری 

 11695. 66159. 3.2688 32 اداری و بروکراسی   کاهش تشریفات

 

One-Sample Test 

 

Test Value = 3 

T df 
Sig. (2-

tailed) 

Mean 

Difference 

95% Confidence Interval of 

the Difference 

Lower 

 3026. 51172. 000. 31 4.990 تجهیزات به روز وروشهای نوین 

 5351. 77344. 000. 31 6.619 رعایت ایمنی در حمل کانیتنری 

 0302. 26875. 028. 31 2.298 کاهش تشریفات اداری و بروکراسی 

 

می باشد، می توان   0.28( و  0(ف صفر )0از آن جا که سطح معنی داری آزمون مربوطه در فرضیه ها به ترتیب صفر)

میانگین    معنی دار می باشند.     %95یا  سطح اطمینان    05/0چنین ادعا نمود که در آزمون فوق کلیه فرضیه ها با خطای  

(mean  هر سه فرضیه بالاتر از عدد )نشان می دهد میتوان ادعا کرد کلیه فرضیه ها اثبات شده و این رابطه میباشد که    3

 مثبت بین عوامل فرضیه ها وجود دارد.

روشهای نوین در حمل کانتینری کالا با افزایش عملیات حمل ونقل دریایی رابطه مثبت دارد:  تجهیزات به روز و-1

 (سطح معناداری صفرو   3.5117میانگین )
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 3.7734میانگین  )  نقل دریایی رابطه مثبت دارد: رعایت ایمنی در حمل کانیتنری کالا با افزایش عملیات حمل و-2

   (سطح معناداری صفرو 

نقل دریایی رابطه مثبت  بروکراسی در حمل کانتینری کالا با افزایش عملیات حمل و کاهش تشریفات اداری و-3

    (0.28سطح معناداری  و  3.2688میانگین ) دارد:

 

 نتیجه گیری 

 تجهیزات به روز وروشهای نوین در حمل کانتینری کالا با افزایش عملیات حمل ونقل دریایی رابطه مثبت دارد.-1

استفاده از تجهیزات پیشرفته عملیات کانیتنری با تسریع درتخلیه شناورها، علاوه بر تخلیه وبارگیری ایمن کانتینر 

نتیجه افزایش تعداد  را نیز کاهش می دهد این موضوع امکان افزایش تعداد تردد شناورها در بندر زمان توقف شناورها در

 را فراهم می نماید.  کانتینرهای ورودی به بندر

 رعایت ایمنی در حمل کانیتنری کالا با افزایش عملیات حمل ونقل دریایی رابطه مثبت دارد.-2

بنابراین مانع از   .دسترسی مستقیم خارج می نماید حمل کانتینری به دلیل ایجاد محفظه ای بسته کالا را از دید و

با اسکلت فولادی امکان انبارش باکسها را تا ارتفاع   از طرف دیگر وجود کانتینر آسیب به کالا می گردد و دستبرد)سرقت(و

اشتیاق بیشتر کالای  شرکتهای بیمه نیز با   محتویات آنها را بطور ایمن افزایش می دهد و   ،بیشتر بدون تماس مستقیم

بندر  کانتینری را تحت پوششهای مختلف بیمه ای قرار می دهند این تسهیلات باعث افزایش رونق عملیات کانتینری در

 می گردد. 

نقل دریایی رابطه مثبت  بروکراسی در حمل کانتینری کالا با افزایش عملیات حمل و کاهش تشریفات اداری و-3

 دارد.

ایجاد فضای کاملاً الکترونیکی و حذف کاغذ بازی که این امر بسیار در جذب صاحبان کالا که خود بسیار زمان گیر  

وطاقت فرسا برای آنها می باشد بسیار حائر اهمیت است که بندر خرمشهر می تواند با ایجاد خدمات مکانیزه  به صاحبان 

 کالا باعث تشویق ایشان در خواهد بود. 

 پیشن ادها  

 سیاستهای تشویقی برای جذب سرمایه گذاران -1

 کاهش زمان جابجایی کانتینرها باعث افزایش جذب بیشتر کالا میشود -2

مدیریت بهینه کاهش زمان توقف کشتی، زمان انتظار، زمان توقف در اسکله میتواند با تسریع در عملکرد حمل   -3

 و نقل باعث جذب شناور و خطوط کشتیرانی برای فعالیت در این مسیر گردد.

 شناورهای با آبخور متناسب و ظرفیت حمل بالاترجذب  -4

 ایجاد تخفیفات مناسب گمرکی و بندری برای ترغیب صاحبان کالا   -5

 ایجاد فضای کاملا الکترونیکی و حذف کاغذبازی -6

 

 منابع 

 سازمان بنادرودریانوردی  . سامانه آمار عملیات تخلیه وبارگیری شناورها  (1

 ( . اقتصاد حمل ونقل دریایی . نشرآرامش  1390حسن زاده ، محمدعلی .) (2
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 صفارزاده . محمود . حمل ونقل دریایی  (3

 حمیدی .حمید .مدیریت تجهیزات بندری  (4

 بچاری لفته .محمدرضا.کلیات حمل ونقل دریایی  (5

 مهیرکجوری .محمد . ارزیابی عملکرد ترمینال اپراتورهای کانتینری بندرشهید رجایی  (6

 بررسی آماری عوامل موثر بر ترخیص کانتینر در بنادر ایران   کاظمی آسیابر.علیرضا. (7

     ونقل  انقلاب کانتینر و آثار آن در حقوق حمل  اشراقی .مجتبی . (8

 اداره کل امور بندری . شاخص های عملکرد بندری وآنالیز آن . انتشارات اسراردانش  (9

 ممدوحی .سعید .ترمینال کانتینری  (10

11) Saviz Asadi-Lari-M 2. Jolai-F Tavakkoli-Moghaddam-R2 Razmi-J2, Heuristic Algorithm to Solve 

a Layout Problem of Sea Containers. 
12) Van RIESSEN-B. 1,2, R. Negenborn-R2 and Dekker-R1 Synchromodal container transportation: 

an overview of current topics and research opportunities 

13) Ghorbani-M1,2 • Acciaro-M1 • Transchel-S1 • Cariou-P2. Strategic alliances in container 

shipping: A review of the literature and future research agenda 
14) 14p- Enyioko, Chintuwa-N(PhD) Medonice Effectiveness of Containerization on Global 

Transport 

15) Consulting and Research Institute, Port Harcourt, Nigeria newmanenyioko@yahoo.com 
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بررسی تغییرات س م بنادر  بادان و  رمش ر در تجارت دریایی: با تاکید بر نقش 

 من قه  زاد اروند 

 امین تبعه ایزدی، *فاطمه حسین پور
 خرمشهر، ایران.   دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، دانشکده اقتصاد و مدیریت، ، گروه اقتصاد و بیمه دریا، استادیار 

 hosseinpour.fatemeh@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

- 1345در این مطالعه به بررسی داده های تجارت دریایی بنادر کشور و سهم بنادر آبادان و خرمشهر از تجارت دریایی طی سالهای  

پرداخته می شود. همچنین در این بررسی اثر منطقه آزاد اروند بر سهم این بنادر مورد توجه قرار گرفته و آزمون می شود.    1400

نتایج حاکی از این است که ابتدای دوره تا قبل از انقلاب این منطقه رتبه اول را در بین بنادر کسب می کند. اما از قبل از انقلاب  

همچنین تعطیلی کامل این بنادر طی این دوره توقف  آغاز شده است که با جنگ تحمیلی و پیامد های آن،  روند کاهش سهم آنها 

آغاز می گردد. داده ها نشان می   1380خورد. فعالیت این بنادر از سال    کامل عملیات بندری برای چندین سال در منطقه رقم می 

دهد که روند تغییر سهم این بنادر هر چند با نرخی کند در سالهای اخیر در حال افزایش است که یکی از دلایل متعدد برای آن  

 می تواند ایجاد منطقه آزاد اروند باشد.  

 .منطقه آزاد اروند، ابادان، خرمشهر، بندر، تجارت دریایی  :کلیدوا ه

Abstract—  In this study, the maritime trade data of Iran and the share of Abadan and 

Khorramshahr ports in maritime trade during 1345 - 1400 will be reviewed. Also, the effect of 

Arvand Free Zone on the participation of these ports is considered and tested. The results indicate 

that in the primary period before the revolution, Abadan and Khorramshahr ports was ranked as 

first among ports. And share of them has increased before a revolutionary process but they kept 

their rank, after revolution with the imposed war and its consequences, these ports have been 

closured during the war completely. The activity of these ports begins in 2010. Data shows that 

the share of these ports is increasing in the last period, for which one of the causes could be to 

establish Arvand Free Zone. 

Keywords— Arvand Free Zone, Abadan, Khorramshahr, port, maritime trade 

 

 مقدمه -1

جهانی شدن سبب شده است تا تجارت و ارتباطات در حوزه اقتصادی از طریق مختلف از جمله دریا همواره مورد 

نقل در فرآیند رشد و توسعه اقتصادی نقشی بسیارمهم و تاثیرگذار دارد ضمن آنکه   حمل و   توجه دولت ها قرار گیرد.

است. از دیدگاه کلان اقتصادی حمل ونقل از امور زیربنایی و یکی از   خود نیز از فرآیند رشد و توسعه اقتصادی تاثیرپذیر

ای از بخش حمل و نقل است که در توسعه تجارت  اجزاء مهم چرخه تولید و مصرف است حمل و نقل دریایی شاخه

خارجی کشورها نقش مهمی را ایفاء میکند. این شاخه از حمل و نقل به واسطه داشتن مزیتهایی از جمله هزینه پائین 

حمل کالا، پرداخت وجه در مقابل اسناد معتبر و سرعت عمل در رسانیدن کالا از تولیدکننده به مبادی ورودی کشور، از  

 بنادر توسعه کالا، واردات و صادرات گسترده حجم به  توجه بنابراین باآید. های حمل و نقل به شمار میمناسبترین روش

 .  است امری الزامی کشور، ارتباطی هایدروازه عنوان به کشور

در جهان امروز، توسعه تجارت خارجی تنها به افزایش درآمد ارزی حاصل از تجارت انواع کالاها و خدمات محدود  

راهبرد رشد و حتی توسعه اقتصادی به عهده دارد. تجارت خارجی هیچگاه    نمی شود، بلکه نقش مهمتری به عنوان یک
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با اقتصاد ایران بیگانه نبوده است.  تجارت خارجی استان خوزستان نیز همواره به دلیل قرار گرفتن این استان در یک  

الجیشی و وجود بنادر   اقتصاد کشور اسیو س  یاقتصادی،  از نظر تجار   کیاستراتژموقعیت سوق  ی ، نقش مهمی را در 

  داشته است.  بنادر استان خوزستان به عنوان مکانی برای ترانزیت کالاهای سطح کشور به برخی از کشورهای هدف، سهم

 مهمی از تجارت خارجی کشور را به خود اختصاص داده است.  بررسی نوسانات تجارت دریایی بنادر خرمشهر و آبادان،

از توانمندیتأثیر بسزایی در شناخت توانمندی ایط این  های تجاری و بهبود شرهای منطقه دارد.  با شناخت این نوع 

 مناطق استراتژیک می توان در مسیر توسعه کشور حرکت کرد.

 شایسته جایگاه ایران که بنادر دریافت توان می غرب، به شرق  مسیر عنوان به اروپا  آسیا کشتیرانی مسیر به نگاهی با

 کشور مهم نقاط جمله از  خرمشهر، و آبادان نظیر مهمی بنادر وجود با اروند، آزاد منطقه دارند. جهانی مسیر این در ای

 موقعیت نیز و کشور، مهم بنادر برخی از بنادر این مناسب فاصله باشد. می دریایی  نقل حمل و زمینه در

 به توجه با  .افزاید  می منطقه این بیشتر چه هر  اهمیت به فارس، خلیج های درآب بنادر نای ممتاز

 خزراهمیت دریای و عمان دریای فارس، خلیج نظیر منطقه مهم آزاد های آب به  ایران دسترسی قابلیت

 خاص مورد توجه ما کشور طریق از و اروپا آسیا ترانزیتی مسیرهای و چندان دو اخیر های سال رد ایران از کالا ترانزیت

 .است گرفته قرار جهانیان

 دو این تاریخ طول بود. در ایران صاادرات و واردات گلوگاه جنگ، از قبل حتی و انقلاب از قبل خرمشاهر، و آبادان

جذب  جهت در مثبت عاملی اند. این مشاخصاه خود بوده بازرگانی و تجارت امر در درخشاانی بسایارساابقه  دارای شاهر

 به دست یافتن که است موضوع این دهنده نشان و گذشته شاکوفایی به تجارت وضاعیت کردن نزدیک و گذاری سارمایه

 بندری و امکانات تجاری کلیه تحمیلی، جنگ شروع با است، ذکر به لازم . نیست دشاواری کار منطقه، در گذشاته رونق

 .شد داده انتقال منطقه بنادر سایر به خرمشهر و آبادان

 گونه به تمامی مساتقیم دساترسای که اسات کشاور اساتراتژیک مناطق مهمترین از اروند صانعتی  تجاری آزاد منطقه

بنادر منطقه، خرمشاهر و آبادان پرداخته می شود دارد. در این مطالعه به مرور تاریخی ساهم   را نیز نقل و حمل انواع و ها

و اثر ایجااد منطقاه آزاد بر بناادر این منطقاه مورد توجاه قرا خواهاد گرفات. در بخش بعاد باه بررسااای آماار عملیااتی بناادر  

بررسای دقیق تر، دوره به دو زیر دوره اصالی قبل و بعد از شاود. برای پرداخته می 1400تا   1345کشاور طی ساالهای 

ازسازی و سپس  انقلاب تقسیم می شود. دوره بعد از انقلاب نیز با به سه زیر دوره تقسیم می شود تا دوره جنگ و دوره ب

 دوره پس از شروع به کار منطقه آزاد را در بر بگیرد. در ادامه به بررسی دقیق تر این ادوار پرداخته خواهد شد.

 

  : دوره قب  از انق  1345- 1357بازه زمانی  

بندر   انزلی(،  )بندر  پهلوی  بندر  امام خمینی فعلی(،  )بندر  بندر خرمشهر، شاهپور  انقلاب شامل  از  بنادر فعال قبل 

بندر    باشد. در این دوره مواد نفتی صادر شده از طریق دریا فقط دربوشهر، بندر عباس، بندر نوشهر و بندر آبادان می

شده است. ذکر این نکته ضروری است که کلیهی امار و اطلاعات شامل تخلیه و بارگیری مواد غیر شاهپور بارگیری می

بندر خرمشهر در بین بنادر هفتگانه کشور دارای بیشترین سهم   1345( نشان می دهد  که در سال  1نفتی است. نمودار )

به مرور سهم    ل بارگیری کشور را به خود اختصاص داده است  در ادامهدرصد از ک  60در بارگیری بوده است و بیش از  

درصد رسیده است. با توجه اینکه میزان بارگیری    16سهم این بندر به    1357این بندر کم شده است تا اینکه در سال  

معنی کاهش مقدار  توان دریافت که کاهش سهم بندر خرمشهر به در کشور در این دوره دارای روند ثابتی بوده است، می

 باشد.  مطلق بارگیری از این بندر نیز می 
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درصد(  2دارای سهم بسیار اندکی در کل بارگیری کشور بوده است)حدود  1345 از طرف دیگر بندر شاهپور در سال

  45بیشترین سهم را به خود اختصاص داده است بطوریکه بیش از  1357به مرور سهم خود را افزایش داده و در سال  

گرفته است. در طی دوره قبل از انقلاب سایر بنادر  از طریق این بندر انجام    1357درصد از کل بارگیری کشور در سال  

توان گفت کاهش نقش بندر خرمشهر باشند. از این رو میهای کم و بیش ثابت میکشور از جمله بندر آبادان دارای سهم

افزایش نقش  با  انجام شده  بارگیری  از کل   در کل  بنادر مختلف کشور  بوده است. سهم متوسط  بندر شاهپور متقارن 

 ( آورده شده است.2بارگیری در دوره قبل از انقلاب در نمودار شماره )

 

 قلاب((: سهم بنادر مختلف در کل بارگیری انجام شده )قبل از ان1نمودار )

بندر خرمشهر در زمینه بارگیری مهمترین بندر کشور بوده است و بندر بوشهر کمترین    1357تا    1345های  طی سال

درصد در بندر    5/4است. طی دوره قبل از انقلاب از کل بارگیری انجام شده در کشور، به طور متوسط  سهم را داشته  

  گرفته است. بر این اساس، بندر آبادان در بارگیری در بین بنادر کشور رتبه پنجم را دارا بوده است.آبادان انجام می 

 

 (: سهم متوسط بنادر کشور در زمینه بارگیری) قبل از انقلاب(2نمودار)

 (  به تصویر کشیده شده است.3بررسی روند نسبی تخلیه در بنادر کشور طی دوره قبل از انقلاب، در  نمودار )
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 (: سهم بنادر مختلف در کل تخلیه انجام شده)قبل از انقلاب(3نمودار )

 

های دریایی در  تخلیه محمولهدرصد از کل    60بیش از  1345شود در آمار تخلیه، در سال  گونه که مشاهد میهمان

درصد از    25تنها    1357گرفته است ولی این سهم به مرور کاهش یافته است بطوریکه در سال  بندر خرمشهر انجام می 

دریایی در کشور در دوره قبل های  کل تخلیه در بندر خرمشهر انجام گرفته است. با توجه به روند صعودی تخلیه محموله

. در نمودار اهمیت بالای  1از انقلاب، کاهش سهم بندر خرمشهر به دلیل کاهش مقدار مطلق تخلیه در این بندر نیست

های  ن و همچنین ثبات سهم بندر شاهپور، افزایش اهمیت نسبی بندرعباس و کاهش اهمیت نسبی بندر پهلوی به مرور زما

(،  در تخلیه هم به طور  3باشد. بر اساس اطلاعات در نمودار )نسبی سایر بنادر طی دوره قبل از انقلاب قابل مشاهده می

درصد، مهمترین بندر کشور بوده است. بنادر نوشهر و بوشهر کمترین سهم را در بین بنادر    41متوسط با سهم بیش از  

اند. بندر آبادان از لحاظ اهمیت در زمینه تخلیه رتبه چهارم را در بین هفت بندر کشور به  داده  کشور به خود اختصاص

درصد از کل تخلیه انجام شده   80توسط بیش از خود اختصاص داده است. در مجموع، در دوره قبل از انقلاب  به طور م

 گرفته است.و بندر آبادان انجام می در کشور در سه بندر استان خوزستان یعنی بندر خرمشهر، بندر شاهپور

 

  : دوره بعد از انق  1358- 1400بازه زمانی  

هایی است انقلاب اسلامی و جنگ تحمیلی اتفاق افتاده است، عملکرد بنادر  ابتدای این دوره، شامل سالاز آنجا که  

شروع کار منطقه آزاد اروند است، این    1383عمده کشور تحت تاثیر قرار گرفته است. با توجه به این امر و اینکه سال  

تفکیک شده است. در این قسمت به بررسی آماری    1384-1400و    1371-1383و    1358-1370دوره به سه زیر دوره   

ای پرداخته می شود که آثار انقلاب و جنگ به صورت قابل توجه ای مشهود است. با پیروزی انقلاب حجم تجارت  دوره

درصد    96سال اول دوره ی پس از انقلاب، صادرات غیر نفتی بیش از    درصد کاهش می یابد. در دو  30خارجی حدود  

درصد کاهش، به در فاصله کمی این کاهش جبران می    15اما واردات کمی تحت تاثیر قرار گرفت حدود  هش می یابد  کا

 
 رسیده است. 1357هزار تن در سال  3641به   1345هزار تن در سال 1200تخلیه انجام شده در بندر خرمشهر از   1
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به واسطه اثار ناآرامی های انقلاب و جنگ نتواست به مقدار قبل از انقلاب    1358-1370شود. اما صادرات در زیر دوره  

 برسد.

اگرچه آثار بروز وقایعی مانند انقلاب و جنگ بر سطح متغیرهای تجارت خارجی و تجارت دریایی با پایان یافتن  

جنگ پایان می یابد و این متغیرها به سطوح قبلی خود بازگشتند اما جنگ تحمیلی بر ترتیب اهمیت بنادر تأثیری  

 برجا گذاشت که آثار آن هنوز هم پا برجاست.

نوسان زیاد سهم بنادر در این دوره باعث نامفهوم بودن نمودار می شود از این رو به جای نمودار از جدول سهم بنادر  

( مشخص است با وقوع انقلاب اسلامی تغییر خاصی در اهمیت نسبی بنادر 1استفاده می شود. همانطور که درجدول )

ن خوزستان در منطقه جنگی قرار گرفته بود فعالیت بنادر این  رخ نداده است ولی با شروع جنگ، به این دلیل که استا

از فعالیت بازماندند. از طرف دیگر بندر امام  استان به شدت کاهش یافت به نحوی که دو بند خرمشهر و آباد ان عملاً 

بدیل شده  به مهمترین بندر کشور ت  1359خمینی که در ادامه روند صعودی که قبل از انقلاب شروع کرده بود در سال  

هیچ بارگیری در    66تا    63های  بود با شروع جنگ فعالیت و سهمش از تجارت دریایی به شدت کاهش یافت و در سال

این بندر انجام نگرفت. البته پس از پایان جنگ تحمیلی بندر امام خمینی به سرعت جایگاه قبلی خود را یافت تا آنجا که  

ری کشور در این بندر انجام گرفت اما این وضعیت در مورد دیگر بنادر استان  درصد از کل بارگی  50حدود    1370در سال  

 ادان هیچگاه موقعیت قبل از جنگ خود را بدست نیاوردند.  صادق نبود. بعبارت دیگر بنادر خرمشهر و آب

 1358-1370انجام شده (: سهم بنادر مختلف در کل بارگیری 1جدول )

 

بندر   سال 

 بو  ر 

بندر   بندر عباس 

  رمش ر 

بندر امام   بندر انزلی  بندر نو  ر 

  مینی

بندر  

  بادان 

1358 05/5 58/16 20 58/0 17/5 50 58/2 

1359 65/3 99/7 57/17 0 25/5 06/65 45/0 

1360 91/34 31/34 0 0 28/8 48/22 0 

1361 59/38 89/57 0 0 0 50/3 0 

1362 03/37 61/47 0 0 64/2 69/12 0 

1363 17/22 92/76 0 0 45/0 45/0 0 

1364 84/9 93/89 0 0 22/0 0 0 

1365 94/5 49/93 0 18/0 37/0 0 0 

1366 37/5 69/93 0 83/0 0 0 0 

1367 76/3 81/85 0 16/0 08/0 17/10 0 

1368 76/5 94/54 0 24/0 16/0 71/38 0 

1369 24/11 87/50 0 26/0 08/0 52/37 0 

1370 11/9 98/40 0 0 04/0 66/49 0 

 

عنوان مهمترین بنادر کشور متوقف شد و یا به شدت  های جنگ فعالیت بنادر استان خوزستان به از آنجا که در سال 

( مشخص 1دار انجام تجارت دریایی شدند. همانطور که از اطلاعات جدول )کاهش یافت دیگر بنادر جنوب کشور عهده

است با کاهش سهم بنادر استان خوزستان سهم دو بندر دیگر جنوب کشور یعنی بندرعباس و بندر بوشهر به شدت 

درصد از کل بارگیری 84های جنگ  شدت این افزایش به حدی بود که متوسط سهم این دو بندر در سال  افزایش یافت.
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رصد از کل بارگیری کشور بوده است. البته با شروع  د99سهم این دوبندر بیش از    66و    63،64،65های  بود و در سال

اهش یافت. متوسط سهم بنادر  در این دوره فعالیت بندر امام خمینی بعد از جنگ سهم این دو بندر از کل بارگیری ک

 در نمودار زیر قابل مشاهده است. 

 

 

  1358-1370(: سهم متوسط بنادر کشور در زمینه بارگیری 4نمودار)

 

دادند  درصاد از کل بارگیری کشاور را انجام می 42بنادر خرمشاهر و آبادان که در دوره قبل از انقلاب به طور متوساط 

درصاد از کل بارگیری کشاور رساید. این کاهش ساهم با   3مجموع ساهم متوساط آنها حدود  در دوره اول بعد از انقلاب  

افزایش سهم دو بندر بوشهر و بندر عباس همراه بود. به عبارت دیگر بنادر بوشهر و بندر عباس که قبل از انقلاب مجموع 

مجموع ساهم متوساط آنها در کل   درصاد بود برای دوره اول بعد از انقلاب  23ساهم متوساط آنها در بارگیری کل حدود 

وشاهر و بندر  توان نتیجه گرفت که در دوره اول بعد از انقلاب بنادر بدرصاد رساید. در مجموع می 72بارگیری به بیش از 

 عباس وظیفه بنادر صدمه دیده از جنگ تحمیلی را به عهده گرفتند.

(  شااهد هساتیم با  2مطالب ذکر شاده در بالا در مورد آمار و اطلاعات تخلیه نیز صاادق اسات. همانطور که جدول )

شاروع جنگ ساهم نسابی بنادر خرمشاهر و آبادان متوقف شاد و دو بندر بوشاهر و بندرعباس عهده دار اصالی تجارت 

 دریایی ایران شدند.

 1358 -1370(: سهم بنادر مختلف از کل تخلیه انجام شده2جدول )

بندر   سال 

 بو  ر 

بندر   بندر عباس 

  رمش ر 

بندر امام   بندر انزلی  بندر نو  ر 

  مینی

بندر  

 43/3 81/45 50/4 03/1 56/14 61/26 03/4 1358  بادان 

1359 22/5 25/37 54/8 65/1 59/5 96/40 74/0 

1360 68/6 84/55 0 85/1 63/4 97/30 0 

1361 43/12 55/56 0 76/1 98/7 26/21 0 

1362 51/13 59/50 0 02/2 60/5 40/25 0 

1363 69/9 63/59 0 50/1 49/4 90/19 0 

1364 97/15 57/71 0 57/3 93/4 0 0 
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1365 39/15 75/75 0 83/1 91/1 0 0 

1366 88/13 73/68 0 37/6 57/1 67/3 0 

1367 40/17 06/53 0 21/8 67/2 56/13 0 

1368 62/10 42/44 0 80/2 92/4 70/31 0 

1369 18/10 15/44 0 62/3 34/6 38/30 0 

1370 44/8 60/40 0 25/3 60/5 30/37 0 

 

 1383تا   1371دوره بازسازی بازه زمانی 

با ثبات سیاسی و اجتماعی کشور در این دوره، تمام متغیرهای تجاری کشور دارای روندی صعودی بوده است. با توجه 

به سهم بالای تجارت دریایی از تجارت خارجی، بهبود متغیرهای تجاری طی دوره دوم بعد از انقلاب  به طور قطع بر  

 متغیرهای تجارت دریایی تأثیر بسزایی داشته است. 

( آورده شده است.  5حال نگاهی به سهم بنادر مختلف کشور از بارگیری کل داریم. سهم بنادر مختلف در نمودار )

آنچه از نمودار مشخص است اینست که عمده بارگیری کشور تنها در دو بندر کشور یعنی بنادر امام خمینی و بندرعباس  

درصد از کل بارگیری   99های این دوره بیش از  ی از سالصورت گرفته است. با دقت در جدول مشخص است که در بسیار

درصد از کل بارگیری    1انجام شده در کشور تنها در این دو بندر انجام گرفته است و سایر بنادر کشور مقداری کمتر از  

جارت دریایی  های جنگ و دوره اول بعد از انقلاب نقش مهمی در ت.  بندر بوشهر که در سالاندانجام شده را انجام داده

دار است. دو بندر خرمشهر و آبادان در  های اخیر سهم بسیار کمی از بارگیری کشور را عهدهکرد در سالکشور ایفا می

دهند. نکته قابل ذکر اینست که سهم صفر درصد از بارگیری کل را انجام می  0/ 3ها در مجموع سهمی کمتر از  این سال

  0/ 01باشد و کمتر از  ین بندر نیست بلکه سهم این بندر تا دو رقم اعشار صفر  می بندر آبادان به معنی عدم فعالیت ا

 درصد)کمتر از یک صدم درصد( است.

 

 

 1383تا   1371(: سهم بنادر مختلف در کل بارگیری انجام شده 5نمودار )
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 1383تا  1371(: سهم بنادر مختلف در کل تخلیه  انجام شده 6نمودار )

   

از نمودار مشخص است، در زمینه تخلیه هم دو بندر اصلی کشور بندر امام خمینی و بندر عباس   همان گونه که 

باشند. سهم سایر بنادر کشور در زمینه تخلیه به نسبت بارگیری بیشتر است. دو بندر آبادان و خرمشهر در زمینه می

اند. این دو بندر، در دوره دوم پس از انقلاب در بین  ه تخلیه مجموعاً سهمی کمتر از یک در صد را بخود اختصاص داد

های قبل از باشند. این در حالیست که این دو بندر برای سالهفت بندر عمده کشور کمترین سهم متوسط را دارا می

 اند.  های اول و چهارم را داشتهانقلاب طبق همین معیار رتبه

 

  1384- 1400  از به کار من قه  زاد اروند بازه زمانی  

هکتار به تصویب هیات وزیران رسیده بود و در دی ماه  17200با وسعتی بالغ بر    1382منطقه آزاد اروند که در سال  

1392  ( یافت  و خرمشهر گسترش  آبادان  به شهرهای  آن  و قشم    34700محدوده  ماکو  آزاد  از منطقه  ، پس  هکتار( 

ت.از آنجا که پس از تصویب آغاز فعالیت فرایندی زمان بر است شروع  بزرگترین منطقه آزاد تجاری و صنعتی کشور اس

در نظر گرفته شده است، تا بتوان اثر ایجاد منطقه آزاد را بررسی نمود. در این بازه زمانی تعداد بنادر    1384این دوره از  

  موجود است.  95ال در سالنامه های آماری افزایش یافته و به بیست بندر رسیده است.  داده هفت بندر  از س

( سهم بارگیری بنادر برداشت می شود سهم بالای دو بندر امام خمینی و بندر عباس است.  7همانگونه که از نمودار)

درصد از بارگیری را انجام داده اند. سهم دو بندر آبادان و خرمشهر طی دوره    87این دو بندر به طور متوسط  بیش از  

سهم این دو بندر هفت صدم درصد)کمتر از یک درصد( است   درصد است و نسبت به دوره قبل که متوسط  2کمتر از  

بیشتر است. آزمون آماری برابری این دو مقدار نیز تفاوت را تایید می نماید که می تواند شاهدی باشد بر اثر ایجاد منطقه 

 ( خلاصه شده است.  3اری برابری میانگین در جدول )آزاد اروند. نتایج آزمون آم
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 (:  نتایج آزمون برابری میانگین سهم بارگیری بنادر قبل و بعد از ایجاد منطقه آزاد اروند3جدول )

 دوره تعداد مشاهدات  میانگین  انحراف استاندارد 

11/0 07/0 13 1371-1383 

07/2 95/1 17 1384-1400 

𝑡 − 𝑡𝑒𝑠𝑡 =    245/3 - 

𝑝 − 𝑣𝑎𝑙𝑢𝑒 =   003/0 

فرضیه صفر: برابری  

 میانگین دو دوره 

 

   

 1384-1400(: سهم بنادر مختلف در کل بارگیری انجام شده 7نمودار )

 

دو بندر امام خمینی و بندرعباس سهمی     ( نمایش داده شده است.8داده های سهم بنادر در تخلیه نیز در نمودار )

د و هشت صدم  اند. سهم دو بندر آبادان و خرمشهر نیز کمتر از یک درصد )هشتادرصد به خود اختصاص داده  77بیش از  

 درصد( است.  

مقایسه وضعیت دو بندر آبادان و خرمشهر نسبت به دوره قبل نشان می دهد که به طور متوسط سهم این دو بندر  

در تخلیه نیز بعد ایجاد منطقه آزاد اروند بیشتر شده است. آزمون آماری نیز این مشاهده را تایید می نماید. نتایج در  

 ( خلاصه شده است.4جدول )

 

 (:  نتایج آزمون برابری میانگین سهم تخلیه بنادر قبل و بعد از ایجاد منطقه آزاد اروند 4جدول )

 دوره  مشاهدات تعداد   میانگین  انحراف استاندارد 

2/0 08/0 13 1371-1383 

33/0 88/0 17 1384-1400 

𝑡 − 𝑡𝑒𝑠𝑡 =    69/7 - 

𝑝 − 𝑣𝑎𝑙𝑢𝑒 =   000/0 

ضیه صفر: برابری  فر

 میانگین دو دوره 
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 1384-1400(:  سهم بنادر مختلف در کل تخلیه انجام شده 8نمودار )

 

 نتیجه گیری   - 2

ای از  نشان می دهد بنادر خرمشهر و آبادان طی دوره قبل از انقلاب سهم عمدهبررسی اطلاعات و داده ها طی زمان 

انجام داد  را  استان  هتجارت دریایی کشور  در  ریلی  بنادر، وجود شبکه  ریلی در دیگر  عدم وجود شبکه  با توجه به  اند. 

باشد. ولی با وقوع جنگ این بنادر  ادر از تجارت دریایی کشور میخوزستان یکی از دلایل اصلی بالا بودن سهم این بن

جایگاه خود را از دست دادند. دو بندر بوشهر و بندر عباس در این سالها مسئول تجارت دریایی کشور بودند. گرایش  

بنادر    ها در این های جنگ به سمت بنادر بوشهر و بندرعباس سبب گسترش زیرساختترافیک تجارت دریایی در سال

به شبکه ریلی کشور، حتی پس از خاتمه جنگ این بندر سهم خود از تجارت دریایی را   شد و با وصل شدن بندر عباس

دار تجارت دریایی شدند و رونق  حفظ نمود. پس از اتمام جنگ تحمیلی عملاً دو بندر امام خمینی و بندرعباس عهده 

های جنگ و  ت که می تواند به علت نابودی امکانات این بنادر در سالگذشته هیچگاه به بنادر خرمشهر و آبادان باز نگش

های مهم از جمله شبکه ریلی، دسترسی  عدم جایگزینی این امکانات پس از جنگ، دسترسی سایر بنادر به زیر ساخت

شد. البته در سالهای  تر و فاصله کمتر بندر بوشهر و بندر عباس به آبهای آزاد و افتتاح بنادر جدید در جنوب کشور باآسان

از ا اروند بنظر می رسد بندر خرمشهر حرکتی را در بازیابی سهم پیشین آغاز کرده باشد.  اخیر پس  یجاد منطقه آزاد 

را تایید می نماید. البته   1400-1384آزمون های آماری بالاتر بودن متوسط سهم بندر خرمشهر و آبادان در سالهای  

 اروند نیازمند بررسی بیشتر و مدلهای دقیق است. بررسی دقیق تر اثر منطقه آزاد

 

 منبع و ما  - 3

 1400تا    1345سالنامه های آماری کشور از سال  

 آمار عملیات بندری سازمان بنادر و کشتیرانی  
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 موجود   هایهای سوا   مکران در صنعت بانکرینگ و چالشبررسی ظر یت

   3*، علی هادی پور2 ، هادی توحیدی1حمید معیری
 عضوهیئت علمی دانشگاه علوم و دریانوردی امام خمینی نوشهر دکتری مهندسی دریا، 

 کارشناش ارشد مهندسی مکانیک، سازمان تحقیقات و جهاد خودکفایی نداجا 

 شد مهندسی دریا، سازمان تحقیقات و جهاد خودکفایی نداجا کارشناس ار

 ah160ha99@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

   چکیده

ونقل دریایی و همینطور نقش بسیار حیاتی خلیج فارس و  اهمیت و سهم اقتصادی قابل توجه سوخت در صنعت حملبا توجه به  

توان به پتانسیل بالقوه سواحل جنوبی کشور در تامین سوخت شناورهای حامل  در جهان میراه انرژی  دریایی عمان به عنوان شاه

انرژی در این ناحیه جغرافیایی حساس پی برد. در این مقاله در ابتدا به معرفی صنعت سوخت رسانی به شناورها یا همان بانکرینگ  

ه ارائه یک  های آن پرداخته و سپس سهم ایران در این صنعت را با ارائه آمار مورد بررسی قرار خواهیم داد. همینطور لازموروش

ارس و دریای عمان در این صنعت بوده که به این  احیه خلیج فرویکرد صحیح در این باره مستلزم بررسی وضعیت دیگر کشورهای ن 

های لازم برای تقویت این صنعت در سواحل مکران را مورد بررسی قرار داده و  موضوع نیز پرداخته خواهد شد. در ادامه زیرساخت

های موجود در سواحل مکران در این  های موجود در این باره را مورد بحث قرار خواهیم داد. و در نهایت به بررسی ظرفیتچالش

هایی به منظور توسعه این صنعت و دستاوردهای آن برای کشور را در جغرافیای یاد شده را مورد بررسی  حوزه پرداخته و پیشنهاد

 قرار خواهیم داد.  

 توسعه زیر ساخت -سواحل مکران-صنعت بانکرینگ  :کلید وا ه

 

   مقدمه  -1

شود. چرا که  ی اپراتورها و صاحبان بار محسوب میبرا  یمهمسوخت دریایی موضوع بسیار    نیتأمتحولات صنعت  

به همین دلیل چندان جای   .دهدهای سفری به خود اختصاص میی را از مجموع هزینه اندهیفزامصرف سوخت سهم  

های سوخت و قیمت نفت بیش از پیش به عامل و محرک اصلی ایجاد تحولات و  تعجب نخواهد بود که در آینده هزینه 

های  های رانش کشتیسوخت مورد استفاده در سیستم   .ی جدید در صنعت کشتیرانی تبدیل شودهایفناّوری  ریکارگبه

نفت کوره یا سوخت سبک  1تجاری عمدتاً سوخت سنگین  موتورهای دیزل    ترکوچکهای  باشد. کشتیمی  2و  به  که 

کنند. از طرفی کشتیرانی استفاده می  3مجهز هستند، از سوخت دیزل دریایی یا گازوئیل دریایی   چهارزمانه با دور متوسط

شده میزان سولفور در سطح ای خواهد بود. در مناطق کنترلدر آینده نزدیک مجبور به کاهش میزان گازهای گلخانه

سطح سولفور   2015)شامل آمریکای شمالی، دریای بالتیک، دریای شمال و کانال مانش(، از ابتدای ژانویه سال    4جهان

 .درصد باشد 0.5بایست برابر درصد کاهش یابد. این ارقام برای سایر نقاط جهان می 0.1بایست به می

میلیون دلار   200تقریبی میلیون لیتر نفت کوره و گازوئیل به ارزش  600اکنون روزانه گرفته همطبق برآورد صورت 

 شود. مبادله می سوخت رسانی به شناورها دلار در هر بشکه( در صنعت  50)متناسب با قیمت فعلی نفت خام یعنی 

 
1 HFO (Heavy Fuel Oil) 
2 MDO(Marine Diesel Oil) 
3 MGO(Marine Gas Oil) 
4 SECAs  (Sulphur Emission Control Areas) 
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 روند آتی تقاضای انواع مختلف سوخت دریایی  -1شکل

 

بندر فجیره امارات   .میلیون تن سوخت نیاز دارند  25د  کنند که حدوعبور می  فارسج یهزار کشتی از خل  25سالانه  

میلیون لیتر    40و دریای عمان و سومین بندر بزرگ جهان، با حجم بانکرینگ    فارسجیترین بندر حوزه خلعنوان مهم  به

درصد رتبه نخست   65اکنون بندر فجیره امارات با    .ترین رقیب ایران در بازار بانکرینگ این منطقه استدر روز، اصلی

بندر فجیره امارات با تأمین سالانه    .را دارد و ایران در رتبه دوم است  فارسج یبه شناورهای عبوری از خل   یرسانسوخت 

ت مورد معامله  درصد سوخ 80حدود  کهیها سومین بندر بزرگ جهان است درحالمیلیون تن سوخت موردنیاز کشتی12

 شود)شرکت ملی نفت( تأمین میطور مستقیم از طریق ایران در بندر فجیره به
. 

 
 فارس و دریای عمان ترافیک دریایی خلیج -2شکل

 

با توجه به مطالب گفته شده در ادامه این مقاله مروری کوتاه بر صنعت سوخت رسانی به شناورها یا بانکرینگ خواهیم 

 اصلی خود در منطقه مقایسه خواهیم کرد. های بالقوه کشرمان در این حوزه را بررسی و با رقیبان داشت و توانمندی
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 صنعت بانکرینگ -2

رسانی  های مشتق در آن در مخازن و شناورهای تانکر به منظور سوخت بانکرینگ عبارت است از ذخیره نفت و فرآورده

 طورکلی دو نوع کلی بانکرینگ وجود دارد: به شناورها. به

باشد؛ چرا  های بزرگ در بندر می این روش نیازمند اسکلهنشان داده شده است.    3گیری از مخزن، که در شکلسوخت 

که پس از   گیری به کشتی   عملیات سوخت های مخصوص  که در این روش کشتی باید در اسکله قرار گرفته و بعد لوله

شود. مزیت این روش  گیری بر روی کشتی انجام  فرآیند اختلاط قرار دارند مستقیماً به کشتی وصل شده و فرآیند سوخت 

های مخصوص نیاز  انتقال نیست. ولی این روش به اسکله  یهادهنده واسطه بین کشتی و لولهنیاز به انتقال  این است که

 برند. های نگهداری بندری را بالا میدارد که هزینه

 
 گیری از مخزن های سوختروش-3شکل

 

توسط  ی مخصوص   در این روش ابتدا شناورهانشان داده شده است.    4گیری از شناور، که در شکلسوخت

دهند. این روش نیازمند  شوند و سپس این شناورها به کشتی موردنظر سوخت میانتقال بارگیری می  یهالوله

باشد. ولی مزیت این روش این  داشتن یک شناور کافی نمی  ،جویی در زمانشناور بوده و همچنین برای صرفه

رسانی  رسانی نمود. این روش سوختهای بزرگ را سوختکشتیتوان در بنادر با اسکله کوچک نیز می است که

   شودطرق مختلف انجام میه ب

 
 گیری از مخزن های سوختروش-4شکل
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 س م ایران در صنعت بانکرینگ در من قه و ج ان-3

درصد از حجم بانکرینگ  15تنها در حدود    93و    88های  بهترین شرایط یعنی سالحجم بانکرینگ ایران در  

است    کهیشود. این درحالفارس را شامل میصنعت در خلیجرسانی و نه کل این  آن هم فقط در بخش سوخت

و دریای عمان، ظرفیت بالای تولید نفت کوره در   فارس جی که ایران از مزایای فراوانی همچون سواحل طویل خل

نزدیک پالایشگاه و  موقعیت جغرافیایی  نیز  و  آن  مناسب  و کیفیت  نفت کشور  بودن )حدود  های  مایل    40تر 

 .المللی دریایی برخوردار است( بنادر کشور از جمله قشم، بندرعباس، لارک و ابوموسی به خطوط بین1دریایی 

 

 )میلیون لیتر در روز(  93تا  86ی هاسالحجم بانکرینگ ایران بین  -5شکل

 

های عبوری  رسانی ایران به کشتیسهم سوخت  فارس،ساله بندرخلیج  15با اجرای مرحله دوم طرح جامع  

 .گیردکشور بزرگ در صنعت بانکرینگ قرار می  10یابد و ایران در ردیف درصد افزایش می 30به 

و عمان و تنگه هرمز در اختیار ایران است؛ این ظرفیت باید    فارسجیدرصد سواحل خل  56با توجه به اینکه  

در راستای افزایش  .  دهی اقتصادی بالایی است، مورداستفاده قرار گیردها که دارای سودرسانی کشتیبرای سوخت 

و نیز افزایش توان رقابتی بنادر کشور با بنادری مانند    و دریای عمان  فارسجیسهم ایران در بازار بانکرینگ خل

فجیره امارات در طول اجرای برنامه ششم توسعه، لازم است وزارت نفت و سازمان بنادر و دریانوردی با همکاری  

صورت جدی رفع موانع پیشرفت صنعت بانکرینگ را در اولویت کاری  بخش خصوصی فعال در این عرصه، به

 .خود قرار دهند

ایران موقعیت منحصر به فرد دیگری را نیز در این صنعت داراست. بندر جاسک که در حاشیه دریای عمان  

باشد که نیاز به بانکرینگ دارند. علاوه برآنکه    ییهاکشها و نفتکشتیبرای    یتر تواند مسیر کوتاهقرار دارد می

این بندر می به کشتیدر  خدمات دیگر مانند آب، غذا، تعویض    توانمی  کرد، همچنین  یرسانها سوختتوان 

بدون    یریگتر این بندر نسبت به فجیره و همچنین امکان سوختنیروی انسانی و غیره را ارائه داد. مسافت کوتاه

اندازی  باشد. با راهها میعبور از تنگه هرمز، از مزایای اصلی انتخاب جاسک به عنوان بندر بانکرینگ برای کشتی

ها در مقایسه با  کشهای تجاری و هم مسیر نفتپایانه صادرات نفتی در جاسک هم مسیر کشتی  بنادر تجاری و 

  2400ها برای حمل نفت صادراتی ایران  طوری که مسیر کشتیشود؛ بهتر میتر و باصرفهوضع فعلی بسیار کوتاه

 
 کیلومتر است.   1.852متر یا  1852هر مایل دریایی برابر با  1
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مایل کمتر از عزیمت آنها    600برای دریافت خدمات دریایی در این منطقه    یالمللنیمایل و مسیر شناورهای ب

از سوی دیگر از آنجا که ایران مشتریان ثابتی برای خرید نفت دارد، بلافاصله پس از توسعه    .به دوبی خواهد شد

شتریان برای مراجعه  این صنعت مشتریان آماده دریافت خدمات خواهند بود و در واقع نیاز به بازاریابی و ترغیب م

چنان برای مشتریان  صرف توسعه، و ارائه خدمات مورد نیاز،صنعت بانکرینگ ایران آن  به ایران وجود ندارد، بلکه

 .تواند منافع فروشنده و خریدار را به دنبال داشته باشدجذاب خواهد بود که می

  ی توجهیرا به تعویق انداخت و پس از آن نیز با ب  سهم ایران از این صنعتساله ایران و عراق،  جنگ هشت

تواند ایران را به جایگاه مناسب  تر از آن بندر جاسک میاکنون اما خارگ و مهم  .مسئولان به فراموشی سپرده شد

 .خود در بازار بانکرینگ جهان برساند

 

 های  زم در کشورتوسعه زیر سا ت-4

گذاران برای ورود به سرمایههای غیررقابتی رغبت  قیمت  قوانین دست و پاگیر در ایران و تأمین سوخت با

رسانی در فجیره از پرداخت مالیات و عوارض  های سوختطور نمونه شرکت این عرصه را کاهش داده است. به

ها باید مالیات و عوارض گمرکی را پرداخت کنند که  گمرکی معاف هستند، اما در ایران طبق قانون تمام شرکت

 .شودهای فعال در منطقه میهای ایرانی نسبت به شرکتدست باعث کاهش قدرت رقابت شرکتمواردی ازاین

های مناسب و تغییر قوانین، پرهیز از بخشی نگری،  توسعه صنعت بانکرینگ نیازمند ایجاد بستر و زیرساخت

با  تا  است،  فروش سوخت  نرخ  آزادسازی  و  قوانین  بخش خصوصی در چارچوب  از  ملی، حمایت  نگاه  تقویت 

 .ای در بین فعالان اقتصادی برای ورود به این صنعت نوپا ایجاد شودادشده انگیزهتغییرات ایج 

کنند و در  فارس تردد میهزار فروند کشتی در خلیج  18میلیون بشکه نفت خام مبادله و    17روزانه حدود  

حاضر طرح سوخت به کشتیحال  دریایی  )  رسانی  بندرعباس  در  خا 2ها  جزیره  بندر  نقطه(،  و  رگ،  ماهشهر 

 .اندازی شده استعسلویه راه

 بندی بنادر دنیا در صنعت بانکرینگرده-1جدول

 نام بندر رتبه  ظرفیت سالیانه بانکرینگ/ میلیون تن متریک

 سنگاپور 1 35

 فجیره 2 16

 روتردام  3 13.4

 انتورپ  4 6

 هوستون  5 5.4

 کنگهنگ 6 5

 الطارقجبل  7 5

 آنجلسلس 8 .3

 نیویورک  9 3.5

 پیرائوس  10 3.4

 ایران  11 3.2
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هزار کشتی کوچک و بزرگ از تنگه هرمز ظرفیت مناسبی برای    40از سوی دیگر تردد سالانه بیش از  

المللی ایران را به  گانه در این آبراهه بین14درآمدزایی به وجود آورده است. موقعیت استان هرمزگان و جزایر  

 .ها تبدیل کرده استخدمات بندری و سوختی به کشتیمکانی مناسب برای عرضه 

 

 های سوا   مکران در  وزه صنعت بانکرینگ ظر یت-5

ساحلی شمال    یبندرها  یها، مالکیت تمام توجه نفت کوره تولیدی توسط پالایشگاهبرخورداری از حجم قابل

فارس شامل آبادان، خرمشهر، ماهشهر، عسلویه، بوشهر، بندرعباس و دریای عمان، چابهار و جزایر خارک،  خلیج

 .های ایران در حوزه بانکرینگ استها هستند از ظرفیتکه در مسیر تردد کشتیو جاسک  قشم، لاوان، کیش 

ها به مقصد کشورهای عراق، کویت، عربستان، امارات، قطر، بحرین و  کشهای عبوری و نفتهمه کشتی

 .عبور کنند  ایراناجبار باید از سواحل جنوبی شوند بهفارس میارد خلیجعمان که و

را به یکی از    فارس جی شوند و این مسئله منطقه خلمی  فارس جی پیما وارد خلسالانه هزاران کشتی اقیانوس

 .مناطق دریایی جهان تبدیل کرده است نیپرترددتر

متعددی نظیر آبخور بالا فارس از مزایای  همچنین جزایر ایرانی عمدتاً در مقایسه با سایر کشورهای خلیج

توجه در این زمینه، بسیار  برخوردار بوده و مناطق آزاد قشم و کیش به دلیل موقعیت جغرافیایی و ظرفیت قابل

 .حائز اهمیت هستند

طق مهم و  های فسیلی در جهان، منطقه خاورمیانه به یکی از منا از طرف دیگر با افزایش مصرف سوخت

تبدیل  جهان  در  انرژی  تأمین  برای  اقیانوس  کلیدی  هزاران کشتی  سالانه  و  است  خلیجشده  وارد  فارس  پیما 

 .فارس را به یکی از پرترددترین مناطق دریایی جهان تبدیل کرده استشوند و این مسئله منطقه خلیجمی

ک  به  ارائه خدمات  تردد،  بالای  مهمشتیاین حجم  از  یکی  به  را  عبوری  زمینههای  و  ترین  ارزآوری  های 

استراتژیک  اشتغال منطقه  در  ویژه  جغرافیایی  موقعیت  به  توجه  با  ایران  که  کرده  تبدیل  دریایی  زایی صنایع 

 .تواند سهم زیادی از این منافع را نصیب خود کندفارس میخلیج

 مشک ت عمده صنعت بانکرینگ در ایران -6

های  گذار، آماده نبودن زیرساختهای انگیزشی برای جذب سرمایهقیمت سوخت، مشکلات بانکی، مشوق

خصوص بندر فجیره ناکام گذاشته  گذاری ازجمله دلایلی است که ایران را در رقابت با سایر کشورها بهسرمایه

به کشتیسوخت.است زنجیرهرسانی  از  یکی  بندرهای  ها)بانکرینگ(  و  است  بندری  اقتصادی در خدمات  های 

اند.  عنوان یک منبع درآمدی مناسب بهره گرفتهرسانی بهور، فجیره و روتردام از سوختبزرگ دنیا همچون سنگاپ

تواند یک امتیاز بزرگ برای جلب بیشتر لاینرهای خارجی برای پهلوگیری  تکمیل زنجیره خدمات در بندرها می

رسانی با کمترین  شتی یا شناور مهم است، این است که فرآیند سوخترای یک کآنچه ب.در بندرها ایرانی باشد

هزینه ممکن و بهترین کیفیت انجام شود. بنابراین قیمت سوخت، میزان انحراف از مسیر اصلی برای رسیدن به  

رسانی به  ده در انتخاب مبادی سوختکننتعیین  و  مهم  هایمؤلفه  از  …رسانی، سرعت عمل و  اسکله سوخت

 .آیندشمار می
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اقتصادی برای کشور عامل، دربردارنده برخی مزایای دیگر  افزوده  عملیات بانکرینگ علاوه بر ایجاد ارزش

صورت  زایی بهازجمله ارتقای سطح اعتبار اقتصادی و سیاسی کشور بانکرینگ کننده در منطقه است و اشتغال

 .توان از مزایای آن برشمردصورت غیرمستقیم در صنایع مرتبط را میمستقیم در صنعت بانکرینگ و یا به

 های نسبی ایران در صنعت بانکرینگ مزیت-7

کش و تجاری از تنگه هرمز های نفتی آزاد و عبور تعداد بسیار زیادی از کشتیهاآبسهولت دسترسی به  

و   زیربنایی  مناسب  ساختارهای  ایجاد  است.  زده  رقم  ایران  برای  استثنایی  و  مناسب  بسیار  موقعیتی 

های بالقوه ایران در صنعت بانکرینگ  تواند این توان بالقوه را بالفعل نماید. توانمندیهای بلندمدت، میریزیبرنامه 

 باشد: به شرح ذیل می

 ها ی تولیدی توسط پالایشگاهنفت کوره توجهقابلبرخورداری از حجم 

 باشند ها مید کشتیفارس و دریای عمان که در مسیر تردمالکیت تمامی بنادر ساحلی شمال خلیج

مقصد کشور عراق، کویت، عربستان، امارات، قطر، بحرین و عمان که وارد منطقه  های عبوری به  کلیه کشتی

 باشند شوند ملزم به عبور از سواحل جنوبی میمی

فارس از مزایای متعددی نظیر آبخور مناسب برای  در مقایسه با سایر کشورهای خلیج  عمدتاًجزایر ایرانی  

 رسانی برخوردارند.ارائه خدمات سوخت

 صنعت بانکرینگ و دستاوردهای  ن -8

های واجد  بخش بازرگانی شرکت ملی پخش این عملیات را از طریق برگزاری مزایده عمومی به شرکت

های برنده مزایده با اعلام آمادگی برای این کار به مذاکره و عقد قرارداد با شرکت  کند. شرکتشرایط واگذار می

های مورد نظر  ملی پخش طبق مفاد قرارداد، فرآورده  اقدام نموده و پس از امضای قرارداد توسط طرفین، شرکت

های پیمانکار، هرگونه هماهنگی با  دهد. بعد از انتخاب و عقد قرارداد با شرکترا در بنادر جنوبی تحویل می

از و در وقت مقرر توسط شرکت ملی  ها برای تحویل فرآورده مورد نظر به اندازه مورد نی مبادی تأمین و اسکله

 شود.م میهای نفتی انجاپخش فرآورده

 های صنعت بانکرینگ در ایران: دستاورد

 های طرف قرارداد و منطقهایجاد اشتغال در شرکت

 جلوگیری از قاچاق سوخت و ارز  

صنعتی در  - یجاد امتیاز سیاسی ها و ارسانی به کشتیبنادر جنوبی کشور به علت سوخت  شأن ارتقا رتبه و  

 منطقه 

 فارس و دریای عمان ها در سطح خلیجبیشتری از فروش سوخت به کشتیکسب سهم 

های طرف  ها توسط شرکتآذوقه و ...( به کشتی-ارائه خدمات و فروش قطعات یدکی و لوازم مورد نیاز )آب 

 قرارداد 
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 و استفاده در مواقع بحرانی های طرف قرارداد افزایش ظرفیت مخازن کشور توسط شرکت

 های طرف قرارداد رسان توسط شرکتخطوط لوله اختصاصی و خرید ناوگان سوختایجاد اسکله 

 گیری بحث و نتیجه-9

در این مقاله به بررسی صنعت بانکرینگ در حوزه خلیج فارس و دریای عمان پرداخته و اهمیت و نقش  

شرایط و موقعیت جغرافیایی بندرها جنوبی کشور    توسعه سواحل مکران در این حوزه را مورد بررسی قرار دادیم.

المللی  های بیناند. فاصله کوتاه این بندرها تا آبراههای است که در معرض بازار بانکرینگ منطقه قرارگرفتهگونه به

هزینه سوخت کشتی حدود  نکته که  این  به  توجه  و  هرمز  تنگه  بالأخص  و  ا   60الی   40 منطقه  ز کل  درصد 

کند که بدون تغییر  های عبوری فراهم میدهد، این جذابیت را برای کشتیمیهای یک کشتی را تشکیل هزینه

 .ت خود را از بندرها ایران دریافت و به سفر دریایی خود ادامه دهندمسیر و باقدرت مانور مناسب سوخ

 ارائه پیشن ادهای سیاستی  -10

تمام قیمت  در  آن  تأثیر  و  نرخ جهانی  مقررات،  و  رقابتی  قوانین  ارتباط  شده  تأثیرات  از  نگرانی  سوخت، 

ها به فضای اقتصادی کشور  ها و عدم اعتماد بانک سیاسی، امورات گمرکی، طولانی بودن فرآیند توسعه زیرساخت

نفتی استهای اصلی حوزه سرمایهازجمله چالش بانکرینگ و  امور  ها در  فرآیند توسعه زیرساخت  .گذاری در 

ها در  کشد ولی همین فرایند ایجاد زیرساختایه و اعتبارات یک سال طول میکشور امارات به دلیل وجود سرم

انجامد. همچنین روابط امارات با کشورهای مختلف در حوزه سیاسی در امور مراجعه  ایران سه سال به طول می

 .ستها به این کشور تأثیرگذار اکشتی

 

 منابع   -5

 انتشارات امیرکبیر (، اقتصاد مهندسی،  1398دی)مهاسکونژاد، محمد

 (، اقتصاد و حمل و نقل دریایی،انتشارات آرامش 1398حسن زاده محمدی، محمد علی)

Jackson, L. M. (2019). The psychology of prejudice: From attitudes to social action (2nd ed.). American 

Psychological Association 

Peet G. MARPOL Convention: Implementation and Effectiveness, The. Int'l J Estuarine & Coastal L. 1992; 

7:277. 

Cullinane K, Bergqvist R. Emission control areas and their impact on maritime transport. Transportation 

Research Part D: Transport and Environment. 2014; 28:1-5. 

Chevron. All you need to know about marine Fuels. 2013. 

Adamchak F, Adede A, editors. LNG as marine fuel. LNG-17 Conference; 2013. 

 

 

 

 

 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

587 

های مقابله با  بررسی عل  دزدی دریایی در من قه  اورمیانه از نگاه  قوق بین المللی و راه 

  ن

 فرهادنژاد    یعل

 ali.farhadnejad72@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده 

مربوط به تعقیب کیفری و    مشکلات  های حقااوقی،  المللی، یکی از مهمترین چالش  های بین  مقابله با بحران دزدی دریایی در آب  

دزدی دریایی در منطقه خاورمیانه از نگاه حقوق بین  . هدف این تحقیق بررسی علل  محاکمه متهمااان بااه دزدی دریااایی اساات

  به صاورت   توصایفی اسات. روش جمع آوری اطلاعات-روش تحقیق نوشاتار حاضار روش تحلیلیالمللی و راههای مقابله با می باشاد.

شاامل    دنشاو  یی میایدزدان در  تیباعث فعال. علل مهمی که  می باشاد  و با اساتفاده از متون و منابع داخلی و خارجی  کتابخانه ای

ی را به اجتماع  تیکساب موقعیی  تواناو   نهیحداقل هزبا  اقتصاادی، اجتماعی و سایاسای می باشاند. با توجه به اینکه دزدی دریایی  

یی ایدزدان در  تیفعالبه    کشاور  کیدر داخل    و نیز حقوق بین المللی  شاورش  یمسالح متعدد، گروه ها  یوجود گروه هاهمرا دارد ،  

از عوامل دیگر دزدی دریایی به شاامار می روند.    و انزوا از دولت  یناکاف  یهارساااختیز  ،یکاریفقر، ب  همچنین نیز کمک می کند.

  ن یب  یها  یبهبود همکار  ،یمل  نیآنها در قوان  نیتر  یاسات. اصال  ازیمورد ن  یالملل  نیب  یتلاش ها  ،ییایدر  یدزد  بامقابله موفق    یبرا

به پرونده    یدگیمتحد و متخصاااص در رسااا   یالملل نیب  یفریدادگاه ک  کی  جادیو ا  ییایدر  یمظنونان دزد بیتعق نهیدر زم  یالملل

 .است  ییایدر  یدزد  یها

 ی و  منطقه خاورمیانه. الملل  نیب  یفریدادگاه ک،  دزدی دریاییحقوق بین الملل.،  : کلید وا ه

 

Abstract  — Dealing with the piracy crisis in international waters is one of the most important 

legal challenges, the problems related to criminal prosecution and trial of those accused of piracy. 

The purpose of this research is to examine the causes of piracy in the Middle East region from the 

point of view of international law and ways to deal with it. The research method of this article is 

analytical-descriptive. The method of collecting information is library and using internal and 

external texts and sources. The important reasons that cause pirate activity include economic, 

social and political. Due to the fact that piracy is associated with minimal cost and the ability to 

gain social status, the presence of numerous armed groups, rebel groups, and international law 

within a country also helps pirates. Also, poverty, unemployment, insufficient infrastructure and 

isolation from the government are other factors of piracy. International efforts are needed to 

successfully combat piracy. The main ones in national laws are improving international 

cooperation in the prosecution of piracy suspects and establishing a unified international criminal 

court specializing in piracy cases. 

keywords— International law, piracy, international criminal court and the Middle East region. 

 

 مقدمه   -1

  60شاناخته شود. در روم باستان در حدود  یالملل نیب  اتیجنا نیتر  یمیاز قد  یکیتواند به عنوان   یم  ییایدر یدزد

 ی دکرده اسات، اما دز رییاعلام کرد. اگرچه زمان تغ دشامن همه نوع بشار را   ییایدزدان در  سارویسا  لاد،یقبل از م 70تا  

 420تا   340  نیشاود که در دهه گذشاته، ب  یزده م نیبزرگ اسات. تخم  اسیدر مق  یدید و تهدهنوز وجود دار  ییایدر



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

588 

  یانجام م  ایکه در در  یانساان  یها  تیفعال لیمطالبه شاده اسات. به دل  قایدر آفر متیبه عنوان باج از اعمال ق وروی  ونیلیم

  تیفعال  لیبه دل  ایدر در  تی. متأساافانه نظم و امنردیجهان قرار گ  تیاولودر   ایدر در  تیشااود، مهم اساات که نظم و امن

ها بوده، در معرض خطر قرار گرفته   یو ربودن کشاات  ییایدر یو مجرمانه که قرن هاساات متعلق به دزد  یرقانونیغ   یها

  خیدر تار  ییایدانسااات که از زمان وقوع تجارت در  یتوان آفت  یها را م یو ربودن کشااات  ییایدر یاسااات. در واقع دزد

کشاور  کی تیخارج از صالاح  ییایدر یدزد المللنیب نیطبق قوان قرار داده اسات.  ریرا تحت تاث  ییایحوزه در  ت،یبشار

و   انیاقدامات شاورشا  ،یرقانونیاگرچه اعمال جنگ غ   ،یاسایاسات نه سا یو خصاوصا  ردیگیصاورت م  یبدون اقتدار دولت

  یی ایدر یشاده اسات. دزد فیمختلف تعر یرهاکشاو  یمل نیتوساط قوان  ییایدر یو تجارت برده به عنوان دزد  ونیانقلاب

کرده اسات   دیتهد  یرا به طور کل انوردانیدر  یو زندگ انوردانیدر  یزندگ ماًیامر مساتق نیرخ داده اسات و ا  خیدر طول تار

 ی از دزد  یناشا  یداشاته اسات. خساارت جهان  یتوساعه اقتصااد  نیو همچن  ییایدر  یها  تیبر فعال یدیشاد راتیو تأث

 ی وزه دزدامر برآورد شاده اسات. ریتاخ  ایدسات دادن محموله    از  ،یتجار یکلاهبردار  قیدلار از طر اردیلیم  6.6  ییایدر

رود. رهبران    یم شیپ   شتریب  ییدرآمد خود و با پولشو یگذار  هیاست که با هدف سرما افتهیساختار    ستمیس کی  ییایدر

قاچاق    ،ییمانند آدم ربا  ییجنا  یها  نهیدر زم  نیخود، و همچن یاسیخود، نفوذ س  انیپول را در شبه نظام  ییایدزدان در

با الشااباب و القاعده    دیارتباطات شااد ن،یکنند. علاوه بر ا  یم یگذار هیساارما  خدرانسااان، قاچاق مهاجر و قاچاق مواد م

  یشاود، در حال  یاساتفاده م یساتیترور  یگروه ها  یمال  نیتأم یبرا  ییایدر یحاصال از دزد  یکند که درآمدها  یثابت م

 .(2023،نکلنیل)شود  یم ییمانند املاک و مستغلات و خت شو  یقانون  یتجارت ها قیکه پول از طر

ها    یها، امپراتور تیبه طور مداوم بر حاکم  دیتهد نیا بوده اسات. تیبشار نهیرید  یاز دغدغه ها  یکی  ییایدر یدزد

 ن یبه ا یپلماساید  ایزور  قیاند تا از طراعصاار مختلف تلاش کرده  یهاگذاشاته اسات. قدرت  ریمختلف تأث  یو دولت ها

 نیاجازه داده شاده است که به نفع ا  ییایدر یاوقات به دزد  یگاه  اند.کرده  یاز آن چشام پوشا  یبه کل  ایموضاوع بپردازند 

معنا که رشاااد آن با    نیدهد، به ا  یم لیخود را تشاااک  یخیمدرن ادامه نوع تار  ییایدر  یقدرت ها شاااکوفا شاااود. دزد

 مشاترک اسات.   یو کمبود فرصات اقتصااد فیحکومت ضاع ،یزیدر گذشاته، مانند قانون گر  ییایدر یدزد انینیشایپ 

باسااتان گنجانده    یایمشااکل از زمان ظهور آن در دن نیا  یخیمعاصاار اگر در مطالعه تار  ییایدر  یمقابله با دزد نیابنابر

در دوران   ییایدر یاز دزد جیرا ریرا در درک تصااو  یدیجد  یها  دگاهید یمطالعه ا  نیتواند مؤثرتر باشااد. چن  یشااود، م

انجام    ایدر  قیاز طر  یدرصاد تجارت جهان 80  باًیکه تقر  شاودیزده م نیتخم  .(2017،حسان  و  داوود)کند  یمدرن اضاافه م

و    بااودن)تن محمولاه دارناد  اردیالیم  6باه    کیاو نزد  انوردیادر  ونیلیم  1.25  ،یتجاار  یکشااات  93000  بااًیو تقر  شاااودیم

ها و  کارآمد و قابل اعتمااد کالا  نه،یحمال و نقال کم هز  ،یانوسااایابر حمال و نقال اق  یمتک  نیتام رهیزنج  .(2016همکااران،

شاود، از   یم  یبانیپشات یعیوسا رسااختیتوساط ز  یاقتصااد جهان  ییایشااهراه در  .(2015،کیهلم)کند  یکالاها را فراهم م

 ی منیحال، حفظ ا نیبا ا  کنند.  یم یانوردیبندر در 8000که به   انوردیدر  ونیلیم 1.25و   یتجار  یکشاات 93000جمله  

 (.2023)هی و همکاران،ستیآسان ن انوسیاق یرانیکشت

بیش از دو هزار   های تاریخی حداقل در زمانی  مسااتمرترین پدیدههای متمادی یکی از  دزدی دریایی در طول قرن

یک با تمام حضور   و ازین قرن بیستآغ  توان گفت که حملات دزدی دریایی در دو دهه  سال بوده است، اما به جرات می

المللی تفاوت دارد. این تفاوت هم در مکان و هم در شایوه و    بین این جرم در قرنها و ساالهای گذشاته در عرصاه آبهای

ملاحظه و مشااهده اسات. البته از نظر تأثیرگذاری دزدی دریایی در ناامن    حملات قابل شاده در های بکار گرفته سالاح

ز نی اتفاق کشااورها المللی و در معرض خطر قرار دادن منافع اکثریت قریب به های بین ین آبراهاز مهمتر  کردن بعضاای

  اساتمرار حملات دزدان حتی تا ساال.  (1400ی،کاظم )یان توجهی داردهای شاا  خود تفاوت  گذشاتگاندزدی دریایی با  

های خود تعداد حملات دزدان دریایی در   المللی در آخرین گزارش  بین های اخیر به نحوی بوده که ساازمان دریانوردی

با کاهش روبررو  2019  این تعداد در ساال   .مورد اعلام کرده اسات 201 تعداد    2018ساال    فقره و180  را   2017ساال  

 24و رشاد   مجدداً روند افزایشای به خود گرفته اسات 2020ماه نخسات ساال  مورد رسایده، اما در ساه  165به  بوده و
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 2018حملات دزدان دریایی در ساال   گفتنی اسات، حجم.دهد  ل قبل نشاان میدرصادی را نسابت به مدت مشاابه در ساا

، در این ساال مجدداً  مورد  246با   2015که بعد از ساال    نحویه  ب در مقایساه با ساه ساال گذشاته افزایش داشاته اسات؛

 (.1400)کاظمی و حیدری،ایم  ارتکابی دزدی دریایی بوده شاهد بالا رفتن تعداد موارد

جهانی گوناگونی را به   های  خصااوص در سااواحل سااومالی، واکنش رشااد فزاینده دزدی دریایی در سااالهای اخیر به

المللی و البته منافع   از کشااتیرانی بین دنبال داشااته اساات. کشااورهای متعددی ازجمله ایران در تلاش برای حفاظت

اند    ل ساومالی و بعضای مناطق پرخطر دیگر کردهو ساواح  یشاان به خلیج عدن تجاری خود، اقدام به گسایل نیروی دریای

المللی خاص با عنوان »دادگاه   روسایه و هلند پیشانهاد تشاکیل یک دادگاه بین  . بعضای مقامات سایاسای کشاورها ازجمله

 ای بر المللی  های بین اند . پارهای کشاورها مانند انگلساتان، آمریکا و کنیا به همکاری دریایی« را داده المللی دزدی بین

فصاال هفتم منشااور ملل   اند ، شااورای امنیت با عنایت به اختیارات خود براساااس تعقیب مرتکبان این جرم روی آورده

ای را در مبارزه با دزدی دریایی   ساابقه  بی  هایی را به تصاویب رساانده که به کشاورها اختیارات قطعنامهمتحد، مجموعه 

های متعددی که تا    این فعالیتها و حتی با وجود کنوانساایون اما واقعیت این اساات که علیرغم همه .اعطا کرده اساات

تعریف این جرم و نحوه مقاابلاه باا آن دارناد، دولتهاا در تعقیاب قضاااایی و مجاازات   حادودی در مواد خود، مقرراتی را در

بررساای علل دزدی دریایی در هدف پژوهش حاضاار، (.  1400)کاظمی، بینند  خود را در تنگنا می  دزدان دسااتگیرشااده

به بحث   و لذا ضامن بررسای پدید دزدی دریایینگاه حقوق بین المللی و راههای مقابله با آن اسات منطقه خاورمیانه از 

 .با این پدیده اختصاص دارداهکار های مقابله با   در مورد ر

 

 المل  نیجرم در  قوق ب  کیبه عنوان    ییایدر  یموضوع دزد - 2

بر خلاف   دیآن به مقصاد جد  یو انحراف اجبار  یکشات  ،ینیزم هینقل لهیوسا  یرقانونیغ  فیعموماً به توق  دزدی دریایی

  نیب  می(  بدون مناقشااه به عنوان جراییایدر  ی)دزد یالملل هم ربودن کشاات نیخدمه آن اشاااره دارد. در حقوق ب لیم

.  شاودیمحساوب م تیبشار هیعل  اتیاز جنا  یکی  ییایدر یدزد  تیجنا ،یالمللنیب نیشاوند. طبق قوان  یشاناخته م یالملل

جان   کند،یوارد م بیآسااا  یانساااان یهابه ارزش تیجنا نیا  ریتأث  رایز  دهد،یکاملاً مورد انتقاد قرار م المللنیجامعه ب

کند    یرا برجسااته م تیجنا نیکه ا  ی. مقاصاادبردیم نیکالاها و اموال را از ب  ها،ییو دارا  اندازدیها را به خطر مانسااان

 باشد. رهیو غ  یو ادار  یاسیس  لیدلا ،یریگروگان گ ،یشخص  زهیاز هر انگ  یممکن است ناش

 

   ییایدر  یدزد  اتیجنااثر  

  ییایدزدان در کیرمانت ریبوده اسات. با کنار گذاشاتن تصاو  ایتجارت در در یبرا  یدیتهد  ییایدر یقرن ها، دزد یبرا

  یاسات، رشاد م فیکه نظم و قانون ضاع  یهساتند که در مناطق افتهیساازمان    یراهزنان یامروز  ییایدر داساتان، دزدان در

  یالملل نیب فیضااع یهمکار لیبه دل  ایکنند   یرا فراهم م  یمنا  یخاص پناهگاه ها یکه کشااورها لیدل  نیبه ا  ایکنند،  

 داشته باشد.  یتجارت جهان یبرا  ییامدهایممکن است پ  نیجان مردم، ا  یها نهی. فراتر از هزسیپل یبرا

  ییایدر یدزد  یاز سالاح ها شاتریب  ریاخ  ییایدر یکند. دزد  یم  دیال خدمه را تهدجان و م مایمساتق  ییایدر یدزد

ها  شاده اسات. آن  ایمنجر به روند رو به رشاد خشاونت در در  نیکند. ا  یمهمات اساتفاده م  ایمانند مسالسال، نارنجک انداز 

و کشتن مردم بدون ترس در سرکوب خدمه   یخود برا  یهاسلاحهساتند که آماده اساتفاده از   ییایدر یآماده دزد  یزمان

ترساند   یاز آنها م  یاریجبران هساتند، بسا  رقابلیاز آنها غ   یاریخدمه قصاد اعتراض دارند، هساتند. بسا یکه اعضاا  یزمان

 که حذف شوند.
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حمل و نقل،    یها  نهیهز شی. به موازات افزاابدی یم شیها افزا یکشت  مهیب نهیحمل و نقل، هز یها نهیهز  نیهمچن

خود   یها  یکشااات  یارتقا یبالا برا  تیبا ظرف  یها یمالکان کشااات  ن،ی. علاوه بر اابدی  یاحتمالاً کاهش م  ییایرقابت در

خود در   یاساات. در عوض، آنها به دنبال فروش شااناورها  شیدر حال افزا  ییایدر یدزد  رایکنند ز  ینم یگذار هیساارما

شاوند و در عوض، تنها شارکت   دیک ناپدحمل و نقل کوچ  یشاود شارکت ها  یباعث م  ینامرئ نیهساتند. ا هیسارما  یازا

 هستند که حمل و نقل را در انحصار خود دارند. یرانیکشت ریجهان درگ یرانیبزرگ کشت  یها

دهد. طبق محاسابات   یکاهش م یرانیکشات یبرا  ییایتجارت در یرا برا یرانیکشات یکشاورها  ییتوانا  ییایدر یدزد

خطر بزرگ  کی  نیدارد. ا نهیدلار در سااطح جهان هز اردیلیم 15ا  ت  13سااالانه   ییایدر ی، دزدسااازمان تجارت جهانی

  ریشاود، بر تجارت آن تأث  ییایدر یدزد یرانیکشاور شاناخته شاده کشات کیاسات. اگر    یالملل نیو تجارت ب کیتراف یبرا

 طرد کند. یرانیگذارد تا کشور را با کشت  یم  یمنف

در هر   یاسایسا  یثبات  یب  یعامل اصال  ییایشاوند. دزدان در  یم  یاسایسا  یثبات  یباعث ب  ییایدزدان در ن،یعلاوه بر ا

 ی ایاسات که در آسا  لیدل نیارواح اسات. به هم  یها یکشات لیدولت فاساد بزرگ مسائول تشاک کیهساتند.    یکشاور

که   یدر آن حضااور دارند در حال یادیز  ییایهسااتند که دزدان در  یمناطق  یلسااوما  ای یجنوب یکایآمر  ،یجنوب شاارق

 ی اسایسا  یثبات  ی. و گزارش شاده اسات که کشاور بساتندین  ییایدزدان در  کایو آمر  هیمانند روسا  افتهیعهتوسا یکشاورها

کند. در مورد  جادیا  یطیمح  سااتیتواند خطرات ز  یم  نیهمچن  ییایدزدان در  خواهد کرد. فیرا تضااع  یپرچمداران مل

  نیخواهد بود. بدتر ینیب  شیپ   رقابلینفت، عواقب آن به شادت غ   ایحامل مواد خام    یها  یتبه کشا  ییایدر  یحمله دزد

و مناطق پست    ییایکند، بلکه بر منابع، منابع در یرا آلوده م  ییایدر  ستیز طیاست که نشت نفت نه تنها مح نیحالت ا

 گذارد.  یم ریتأث زین  یساحل

 

 در من قه  اورمیانه    ییایدر  یدزد اتیعل  جنا

  ،یکااریفقر، ب  ،یشاااتیشاااود. در ساااطح مع  یهاا م  زهیو انگهاا    کیاتااکت  گران،یاز بااز  یفیشاااامال ط  ییایادر  یدزد

جنگ و   ساات،یزطیمح  بیتخر  ه،یرویب دیصاا راتیرا در برابر تأث  یمحل  تیو انزوا از دولت، جمع  یناکاف یهارساااختیز

.  کنندیدر کشاور کمک م  ییایدر یدزد  شیافزا هب  هانیهمه ا  شاودیکرده اسات، که تصاور م ریپذبیآسا  یرکود اقتصااد

به   ییایدر یرا به دزد رانیگیاز ماه یاریدر ساارتاساار منطقه، انتقال بساا  ییایشااده در تیتثب  یه خاص ساانت هامنطق

کشاور  کی یثبات منطقه ا یبرا ندهیفزا  دیتهد کی  ییایدر یدزد نیکرده اسات. بنابرا  لیبقا تساه یبرا یا لهیعنوان وسا

و    یسااحل  تیامن رانیفق انیدر ابتدا در م  رد،یگ  یمسارچشامه   یکاریفقر و ب نهیکه در زم یشاتیمع  ییایدر یاسات. دزد

  ندهیشاد و به طور فزا  یساازمانده  ییایدر یها، دزد  تیفعال نیاز ا  یریدولت در جلوگ  یرشاد کرد. با ناتوان هیجرین یبندر

 کرد. دیرا تهد شورک نیدر داخل و خارج از ا یتجار  یها یکشت  ندهیحجم فزا یا

 ق یحقا نیهمچن  کند،یمفهوم م یجرم اقتصااااد کیرا به عنوان   ییایدر یدزد  یاقتصااااد-یگزارش ماژول اجتماع 

  یی ایدر یدزد یعلل اصال  یجهان لی. تحلردیگیرا در نظر م  ییایدر  یدزد  تیمرتبط با فعال یخیو تار  یاجتماع  ،یاسایسا

 خلاصه کرد: ریتوان به شرح ز  یرا م

 یاقتصاد یا شهی( علل ر1

  تیفعال کیاعمال را  نیا نیکرد. مرتکب  یابیدرآمد قابل توجه رد  یبالا توان در شااانس نساابتاً  یرا م  ییایدر یدزد

احتماال   رایحملاه را انجاام دهناد ز  ناهیو هز  ناهیتوانناد باا حاداقال هز  یم  ییایادزدان در  نیدانناد. همچن  یپردرآماد م

 فرصت کم هستند.  یهانهیهز نیو همچن  یاقتصاد یهاسکیوجود دارد. ر یکمتر میمستق  ییارویرو
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 یاجتماع  یا شهی( علل ر2

  تیانجام فعال یاز فرصات برا  رند،یگ  یمنطقه را در نظر م  کیدر   ییایو سانت در تیضاعف ظرف  ییایدزدان در  یوقت

  یی ایدر یدزد  لیاز دلا گرید  یکی  ییایدر یدزد قیاز طر  یاجتماع  تیکسااب موقع  ییکنند. توانا  یخود اسااتفاده م  یها

از  تیاوقات وجود شاکا  یخود هساتند. گاه  یها  تیعالف قیاز طر  تیو محبوب  به دنبال کساب شاهرت  ییایاسات. دزدان در

 ی جامعه از دزد یعموم  تیکه حما  یشاااود. هنگام  ییایدزدان در تیتواند باعث فعال  یکاوشاااگران، بازرگانان و دولت م

 کند. یم دایپ  وعیدر آن منطقه ش یبه راحت تیجنا نیوجود داشته باشد، ا  ییایدر

 یاسیس یا شهی( علل ر3

  یثبات  یوجود فساااد در داخل دولت باشااد. شااهروندان ب ریتواند تحت تأث  یم  زین  ییایدر یدزد م،یجرا  ریسااا  مانند

و    اریهوشا ،یشاورشا  یمسالح متعدد، گروه ها  یدانند. وجود گروه ها  یم تیجنا  نیانجام ا یبرا یدولت را فرصات یاسایسا

مقاومت در برابر   یبرا  یکاف یتیو امن  ینظام  تیاز ظرف  یلتکه دو  ی. زمانکند  یم  جادیرا ا  ییایدر یدزد یفضاا زین  رهیغ 

کشاااور  کیدر داخل  یوجود اختلافات منطقه ا  تیهمچنان ادامه دارد. در نها تیبرخوردار نباشاااد، جنا  ییایدر یدزد

 .(2023ی،عثمان محمد موس)کند  یآسان م تیجنا نیانجام ا یرا برا نهیزم

 

 انهیدر  اورم   ییایدر  یدزد

تجربه    ایو در یرا در خشااک  یبزرگ  یاساایو ساا  یتحولات اجتماع  قایو شاامال آفر  انهیخاورم  یهاکه دولت  ییاز آنجا

 ی رانیکشت ،یتیو امن  یکارشناسان بخش دفاع . مبارزه مداوم بوده است  کیمنطقه   نیدر ا  ییایدر ینبرد با دزد  کنند،یم

 انجام داد. یشتریب  یکارهاتوان   یم شهیموافق هستند که هم  یهمگ یحقوق عیو صنا

 انوس یاق  ریکه مسای عبور خود  خط اصالدر صاورت احتمال وجود دزدان دریایی،کشاتی های بزرگ نفتی و تجاری  

 منحرف می کنند و از مسایر دیگری تردد می کنند بدین ترتیب  یساومال  ییایاز دزدان در  یریجلوگ یبرا  اسات را  هند

به اقتصااد   پدیده نیا  روند.  یم  یو ساواحل غرب قایعدن و کانال ساوئز، به دور آفر  جیعبور از خل یآنها به جا  یها یکشات

کنند و مساافران    یاساکله ضارر م  یها نهیآنها در هز  رایرسااند، ز  یم جدی بیعمان، جده و مصار آسا  ،یدب  مناطقی مانند

 ی تواند نشااانه ا  یم نیا  .منحرف کنند   قایخود را به بنادر غرب آفر  یها نهیشااوند هز  یمجبور م مختلف  یها یکشاات

مقابله با همه  یبرا  یادیباشااد، که هنوز کار ز انهیخاورم  یتوسااط دولت ها  ییایدر یواکنش هماهنگ تر به دزد یبرا

 .(2009)وستون،انجام نداده اند  ییایدر یدزد یریگ

 

 در سراسر ج ان  ییایدر  یدزد  ریمن قه تحت تاث

 ک یهر روز  یخبر  یاسات. کانال ها  افتهی  شیافزا  یدر چند ساال گذشاته به شاکل قارچ گونه ا  ییایدر  یدزد  دیتهد

رسااندن به خدمه   بیآسا یو حت  یکشات  کیربودن    ای  یبه خدمه و غارت کشات  ییایدر مورد حمله دزدان در  دیحادثه جد

در دوران معاصار   ییایدر یگساترش دزد  دهند.  یآنها توساط مقامات گزارش م یبه باج خواه  ییدر صاورت عدم پاساخگو

 10 ریز اتیشاده اسات. جزئ عیدر تمام نقاط جهان شاا باًیشاود. تقر  یخاص محدود نم  ییایمنطقه در  ایمنطقه    کیبه 

 است: دهیرس یریچشمگ  یدر آنها به ابعاد  ییایدزدان در  دیاست که وحشت و تهد  ییایدر یدزد  دهید بیمنطقه آس

 ی دزد  ریبوده اسااات که تحت تاث یبرجساااته ا اریهند، منطقه بسااا انوسیتنگه مالاکا: تنگه مالاکا واقع در اق .1

 ن یهند و چ  ییایدر  یناوبر یرهایمسااا  نیاز مهم تر  یکیکه   نیکه تنگه علاوه بر ا  ییقرار گرفته اسااات. از آنجا  ییایدر
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 .است  ییایدر یدزد  یمنطقه مستعد وقوع بالا نیکانال سوئز، مصر و اروپا است. ا یبرا یتجار زیگر  کیاست، 

 ن یدر ا  ییایدر یکاهش حوادث دزد  یو ساانگاپور برا  یمالز  ،یمقامات اندونز نیمشااترک ب  یهاحال، تلاش نیبا ا

 بخش از جهان در حال انجام است.

جزو خطرنااک    یجنوب  نیچ  یایادر در  ییایاهاا، دزدان در  ییایاانادونز  ایاهاا    ییایا: عمادتااً ماالزیجنوب  نیچ  یایادر .2

در منطقه  یجنوب نیچ  یایدر  ییایدر یدهند. دزد  یانجام مخود را   دیپل  یها  تیهساااتند که فعال  ییایادزدان در نیتر

 .تکشور شده اس نیمقامات ا  یدهد که باعث نگران  یرخ م یمالز  یآب

اساات.   ییایدر یدزد  دهید بیآساا  ییایاز مناطق در گرید  یکیعدن   جیساارخ، خل  یایدر یعدن: ورود جیخل .3

در   ییایشااود و از نظر جغراف  یم یدهد که به کانال سااوئز منته  یم لیمهم را تشااک  یتجار ریمساا  کیفارس  جیخل

کنناد و    یم رانیو  ینااوبر  ریمسااا  نیدر ا  ییایاساااوماال  ییایادزدان در  هرج و مرج قرار دارد.  یباا ساااوماال  یخوب  تیاموقع

 کنند.  یم جادیدر سراسر جهان ا یرانیکشت  یمقامات و شرکت ها یرا برا  یادیمشکلات ز

و جنوب    یاز شاااماال غرب یبخش عماده ا ناهیگ جیخل  ،ییایادر یدزد  یهاا  تیا: منطقاه نوظهور فعاالناهیگ جیخل .4

  کایاروپا و آمر  یهانفت خام به قاره  یهانفتکش یمهم برا اریبسا یتجار ریمسا  کی نی. اردیگ  ی)آنگولا( را در بر م  قایآفر

حمله  27، تا کنون   یانوردیدر  یالمللنی. طبق آمار دفتر بکندیم  لیمتخلفان تبد یبرا  یاسات و آن را به هدف مناساب

از حملات   یاریکه بساا شااودیحدس زده م  ،ییایدر یمناسااب از واژه دزد فیتعر  ابیگزارش شااده اساات، اگرچه در غ 

 ممکن است گزارش نشده باشند.

از   یکیمنطقاه باه عنوان   نیاسااات. ا  ییایاپر از دزدان در  ییایااز منااطق جغراف  گرید  یکی  قاایدر آفر نی: بننیبن .5

مقابله   یرا برا  یاقدامات مختلف یانوردیدر  یالملل نیثبت شاده اسات. ساازمان ب  ییایدر یرانیمناطق پرخطر از نظر کشات

 هنوز مشاهده نشده است.  یمثبت جیانجام داده است، اگرچه نتا  ییایدر یدزد ریمنطقه تحت تأث نیدر ا  ییایدر یبا دزد

 ی شود. خطر دزد یشناخته م  ییایدر یدزد  یها تیبه عنوان مرکز فعال  قایآفر یدر بخش غرب هیجری: نهیجرین .6

  یحمال و نقال محمولاه هاا یمنااطق برا  نیاز خطرنااک تر  یکیاسااات کاه باه عنوان   ادیاز  یمنطقاه باه قادر  نیدر ا  ییایادر

وجود ندارد که   زین  هیجرین  ییایدر یروین  ماتارائه شاده توساط مقا یتیشاده اسات. عامل پوشاش امن یرتبه بند  ییایدر

  یی ایدر یدزد  دیتهد  لیگزارش شاده اسات که به دل  نیمنطقه شاده اسات. همچن نیدر ا  ییایدر یدزد شیمنجر به افزا

اسات که    ییکالاها یبرا  نیسانگ یا مهیپوشاش ب  ازمندین قایغرب آفر  ییایکل کمربند در قیگساترده، حمل و نقل از طر

و    قاایآفر  یکاه در بخش غرب  ییایادر  یحوادث دزد  نیب  زینقااط تماا  نیاز مهمتر  یکی  شاااوناد.  یحمال م  بیاترت  نیباه ا

خود در ساطح    ییایساومال  انیبا همتا ساهیدر مقا  قایفعال در غرب آفر  ییایاسات که دزدان در نیدهد ا  یرخ م  یساومال

 کنند.  یم  تیفعال یتر  نییپا اریبس

در منطقه اسات که    دیفقر شاد لیبه دل  یبزرگ در ساومال  اسیدر مق  ییایدر یوقوع دزد یاصال  لی: دلیساومال .7

وجود   یسااومال  یایدر یهادر آب  -  یساام  تیماه  -  ییایدر عیوساا  یهادولت و زباله  یناکارآمد  ،یجنگ داخل  لیبه دل

نامه ها وجود داشته است.   مهیب  یبرا مهیب  حقنرخ   عیسر شیدر قالب افزا یگریمشکلات د  ،ییایدر یدزد لیدارد. به دل

 ی اند که دزد  دهیباور رساا نیکشااور به ا نیمردم ا  رایشااده اساات ز یالملل  نیب  یباعث نگران  یدر سااومال  ییایدر یدزد

 موجود در دسترس آنهاست.  یها  تیمحدود  ریدفع فقر و سا یاست که برا یا نهیتنها گز  ییایدر

که    یاز مناطق  یدر جهان اساات. برخ  ییایدر یدزد  دهید  بیآساا اریمناطق بساا انیدر م  زین ی: اندونزیاندونز .8

آنامباس، ناتونا و مروندانگ هساااتند که گزارش شاااده اسااات که دزدان   ریجزا  رندیگیقرار م  ییایمورد هدف دزدان در

  ییایاباه دزدان در  یمقااماات انادونز  یهیناه در نور روز. واکنش تنب  کننادیحملاه م  هاایدر طول شاااب باه کشااات  ییایادر

 کند.  یم جادیرا در سراسر جهان ا یعمده ا  یها  یاست و نگران رممکنیغ  اریبس زیکشور ن نیشده در ا ریدستگ

قرار گرفته است.   ییایعرب است که بارها مورد هدف دزدان در  یایاز مناطق در  یکیعمان  جیعرب: خل یایدر .9

که در   ییهابا پوشااش  سااهیمناطق را در مقا نیدر ا یتیپوشااش امن زانیم یالمللنیها و مقامات بحال، سااازمان نیبا ا
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امر عمدتاً   نیاند. اجلوه داده تیکم اهم  شاود،یارائه م  یعدن و ساواحل ساومال جیمانند خل  ییایدر یمناطق آلوده به دزد

منطقه   ییایجغراف تیموقع لیپوشااش مؤثر و به دل کیعمل به عنوان  یموجود برا  ییایدر منابع در  تیمحدود  لیبه دل

 است.

اهل کشاور    ییایدزدان در نیشاود. ا  یم  ییایطعمه اقدامات دزدان در زیهند ن انوسیاق  یهند: آب ها انوسیاق .10

کرده    جادیآمده اند، مشاکل ا  گرید یکه از کشاورها  ییها  یکشات نیها و همچن  یهند یهساتند و برا  یشاده ساومال رانیو

  یمشاکل را به مراتب واضاح تر نشاان م  تیماه  جهینت دراسات،    ریاجتناب ناپذ  ییایدر  یناوبر ریمسا  کیهند   انوسیاند. اق

 (.2021،تیموه)  دهد

 

 هایو کشت یرانیکشت یها رکت یبرا  ییایدر  ید اع از دزد  یهایاستراتژ

اهاداف   یکاه برا  یهر عمال غاارتگر  ایاباازداشااات   ایا  زیخشاااونات آم  یرقاانونیباه عنوان هرگوناه اقادام غ   ییایادر  یدزد

ساازمان ملل متحد در  1982  ونیکنوانسا 101بر اسااس ماده   یخصاوصا  یکشات کیمساافران   ایتوساط خدمه   یشاخصا

  یهاو سااارقت  ییایدر  ییایحملات دزدان در  ر،یاخ  یهادر ساااال  شاااود.  یم فیشاااود، تعر  یانجام م  ایمورد حقوق در

  .( 2018،ویکنیج)مرتبط بوده اسات سامیبا ترور زین  یالمللنیب ییجنا  یهاتیتر شاده و فعالشاده  یدهمسالحانه ساازمان

به عنوان  (.  2018،ناگایتوم)را به همراه داشاته اسات  یرانیکشات یو ضارر اقتصااد یجهان  یمشاکلات جد یا  دهیپد  نیچن

 12تا   7  نیب  ییایدر یدزد  یجهان  یاقتصااااد نهیمتحده( نشاااان داد که هز  الاتیمتحده )ا  الاتیمطالعه در ا  کیمثال،  

و مشااکلات   یانسااان  یها نهیهز  ،یریباج گ  ،یریشااامل گروگان گ  ییایدر یدزد نیهمچن .دلار در سااال اساات  اردیلیم

از آن، با دوبرابر   یریجلوگ یتلاش برا  رغمیموضاوع ماندگار اسات و عل  کیمتأسافانه    ییایدر یدزد  اسات. یسالامت روان

  وهی شا نیبهتر" 2018در ساال  شاده اسات. ای، دوباره اح2018در ساال  قایدر آفر 2017تا    2016شادن حملات از ساال 

هناد و   انوسیاعادن، اق  جیسااارخ، خل  یایادر در  ییایادر  تیاامن  شیو افزا  ییایادر  یاز دزد  یریجلوگ  یبرا  یتیریماد  یهاا

حرکت در  نیدر ح یکشات یاقدامات حفاظت ییو خطر و شاناساا  دیتهد یابیارز  یها  یاتژارائه اساتر  یرا برا "عرب  یایدر

  ری)مانند ساا  نفعانیبا ذ یمشاکوک و همکار  تیو فعال دادیگزارش رو ن،ی. همچنکردمنتشار    ییایدر یمناطق خطر دزد

 ن یشاده اسات. با ا انیب  تیریمد  یها وهیشا نیبهتر نیه( به طور کامل در اارائه دهندگان رفا  ،ینظام  یروهاین ،یرانیکشات

با نحوه   ییایدزدان در رایز ساتند،ین  ینیبشیقابل پ  یهساتند و به راحت  ایپو  ییایدر  یحملات دزد  یهایحال، اساتراتژ

 سازگار هستند. اریخود بس  یهایاز کشت  یدفاع اپراتورها و فرماندهان کشت

 نیب  یعمل شانهاداتیو پ  نیدر قوان  یاسات و اغلب به طور کل زیچالش برانگ  ییایدر  یدزد  یراه حل ها  یسااز  ادهیپ 

از   ییایدر یمقابله با دزد  شاده باشاد.  یها طراح یخود کشات  یبه طور خاص برا  نکهیشاود نه ا  یارائه م کپارچهی یالملل

علاوه    شاود.  یآل در نظر گرفته م  دهیاز آنها هساتند ا  ییایکه دزدان در  ییو رفاه کشاورها یاجتماع  طیبهبود شارا قیطر

چالش    اریبسااا  ییایحبس، و ساااپس محاکمه دزدان در  خ،یاسااات که اغلب اوقات توب یمعن  نیبه ا  یفعل نیقوان  ن،یبر ا

 .(2021)تسنگ،است زیبرانگ

 

   ییایدر  یدزد  تیجنا  یبرا  یراه    قانون کیالمل  به عنوان   نی قوق ب

  ونیآزاد، کنوانسا  یاهایدر  ونیپردازد، از جمله کنوانسا  یم  ییایدر یکل دزدساند ساازمان ملل متحد به مشا نیچند

متحده    الاتی. ااهایحقوق در  ونی( و کنوانسSUA  ونی)کنوانس  ییایدر  یانوردیدر یمنیا هیعل  یرقانونیسرکوب اقدامات غ 

کرده اسات، اما   امضاارا   ییایدر یانوردیدر یمنیا  هیعل  یرقانونیسارکوب اقدامات غ   ونیآزاد و کنوانسا  یاهایدر  ونیکنوانسا

همه مناطق  یبرا نیو نوشاتن قوان میتنظ یبرا  یجهان کیپلماتیتلاش د"را امضاا نکرده اسات.   اهایحقوق در  ونیکنوانسا

  ایمورد در کنفرانس ساازمان ملل متحد در  نیساوم  لیمنجر به تشاک "و همه منابع آن  اهایهمه اساتفاده از در  ،یانوسایاق
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در   شادهنیتدو  المللنیقواعد حقوق ب  عموماًشاد.   1982در ساال   اهایحقوق در  ونیکنوانسا بیصاوو ت  1973در ساال  

  یاهایمثال، در یاز جمله، برا ایمناطق در  ریاما به طور جامع به استفاده از سا  رد،یگیآزاد را در بر م  یاهایدر  ونیکنوانس

  اها یحقوق در  ونیاز امضاااکنندگان کنوانساا  یکیمتحده    الاتی. اگرچه اپردازدیم  ایو بسااتر در  یعیمنابع طب ،ینیساارزم

آزاد، که   یاهایدر  ونیشاااود. کنوانسااا  یدر نظر گرفته م  یالملل عرف  نیاز حقوق ب  ینیبه عنوان تدو  موماًاما ع  سااات،ین

[ کنند که »]الف  یم انیپردازند و ب  یم  ییایدر یهر دو به دزد  اهایحقوق در  ونیمتحده عضاو آن اسات، و کنوانسا  الاتیا

 ی ممکن همکاار  زانیباه حاداکثر م  ییایادر  یهر گوناه دزد  ایاآزاد    یاهاایادر در  ییایادر  یدر سااارکوب دزد  دیادولات هاا باا

 .«یهر کشور تیخارج از صلاح  یکنند. مکان

 اهاایاساااازماان ملال متحاد در مورد حقوق در  ونیدر مفااد کنوانسااا  ییایادر یموجود در مورد دزد  یالملل  نیب نیقوان

 ل ینبود. در اوا  ییایدر  یوضع مقررات در مورد دزد  یتلاش برا  نیمعاهده اول  میرژ  نیحال، ا نیشود. با ا یم  افتی  1982

تلاش ناکام   نیارائه شااود. اما ا نهیزم نیدر ا یالملل  نیب امهتوافقن کی، در دوران جامعه ملل، تلاش شااد تا  1924سااال 

حاصال شاود، وجود  یتوافق نکهینبود و احتمال ا یفور  یدر آن زمان مشاکل  ییایدر یشاد که دزد  یتصاور م  رایماند ز

 نداشت.

  یی ایدر یمقررات مربوط به دزد یکه حاو 1958آزاد در ساال   یاهایدر  ونیکنوانسا  بیساازمان ملل متحد با تصاو

مورد ماذاکره قرار گرفات، مفااد    اهاایاتر در  یمعااهاده حقوق کل  کیاکاه    یکساااب کرد. هنگاام  یشاااتریب  تیابود، موفق

 م ی. آن رژدیرسا بیبه تصاو یجزئ راتییشاود، با تغ  یمربوط م  ییایدر یکه به دزد  ییآزاد، از آنجا  یاهایدر  ونیکنوانسا

  ونی اسات. اگرچه کنوانسا  اهایحقوق در  ونیکنوانسا 1982  اهایساازمان ملل متحد در مورد حقوق در  ونیکنوانسا رتریفراگ

که   ییمورد از آنجا نیآور باشااد، در اعضااو آن الزام  یهادولت یفقط برا  دیمعاهده اساات و معمولاً با کی  اهایحقوق در

از جملاه   یهر کشاااور  یمقررات برا  نیا  شاااود،یدر نظر گرفتاه م  یعرف  الملالنیعنوان مادون حقوق بعااهاده باهمفااد م

 آور است.الزام ونیکنوانس رعضویغ 

 نهایا  ،یاسات. به طور کل یمختلف حقوق  یبه دساته ها نیزم  یآب ها یطبقه بند  اهایحقوق در  ونیکنوانسا کردیرو

  یاز خط سااحل  ا،یبه داخل در  یلیآزاد دوازده ما  یاهایو در یانحصاار  یمنطقه همجوار، منطقه اقتصااد  ،ینیسارزم یآبها

  یآب ها یخود را بر رو یانحصاار تیصالاح  یدهند. دولت سااحل  یم لیآن را تشاک ینیسارزم  یآبها  ،یکشاور سااحل کی

کشاورهاسات.  ریساا  یها  یکشات  ایها    یگناه متعلق به کشات  یحق عبور ب نکهیکند، مشاروط به ا  یخود اعمال م ینیسارزم

  یم  یاست. دولت ساحل ینیسرزم یفراتر از آبها  یلیدوازده ما  یعنی  ،یاز خط سااحل  یلیو چهار ما ساتیمنطقه همجوار ب

 ی ایدر  ایخود در قلمرو    یاشااتبهد  ای  یمهاجرت  ،یمقررات عرف، مال  ای نیاز نقض قوان  یریجلوگ یانترل لازم را برتواند ک

 خود و مجازات هر گونه تخلف اعمال کند. ینیسرزم

در   دیابااشاااد، باا نیچن  نکاهیا یبرا  ،یالمللنیب  ییایادر  یاسااات کاه دزد نیا یبنادطبقاه  تیاهادف حااضااار، اهم یبرا

شود.   یم 107تا   100سروکار دارد شامل مواد   ییایدر یکه با دزد  اهایحقوق در  ونیآزاد رخ دهد. مفاد کنوانس  یاهایدر

در هر مکان    ایآزاد   یاهایدر در  ییایرد یدر سارکوب دزد یحداکثر یمواد با دساتور دادن همه دولت ها به همکار نیا

  یاز اعمال یاسات. برخ 101بخش ماده   نیزتریو بحث برانگ نیشاود. مهمتر  یهر کشاور آغاز م تیخارج از صالاح یگرید

  ینم یتلق نیچن 101شادند، طبق ماده    یم  یتلق  ییایدر یبه عنوان دزد  یالملل نیب نیصاورت طبق قوان نیا  ریکه در غ 

بمانند. به عنوان مثال،    یبدون جبران باق  ایبدون مجازات   دیکه آن اعمال با ساتیمعنا ن نیلزوماً به ا  ،حال نیوند. با اشا

پرچم آن را برافراشته   یکه کشت  یکشور رد،یکشور مورد حمله قرار گ کی  ینیسرزم  یدر آب ها یخارج یکشت  کیاگر 

آن اتفاق افتاده    ینیسارزم  یعمل در آب ها نیا که یگریحق را دارد که از کشاور د نیا یالملل  نیب نیاسات، طبق قوان

را جبران نکند،   یاقدام کشات  ریعمل را جبران کنند. اگر دولت اخ  گرید  یبه نحو  ای  نیاسات بخواهد مجازات کند. مرتکب

 در را   یمتعارف یهاحلراه  یالمللنیتخلفات ب  نیچن یبرا  یو کشااور قربان  کندیخود را نقض م یمللالنیدولت تعهدات ب
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حفظ شااده اساات که طبق آن هر   اهایحقوق در  ونیکنوانساا 105توسااط ماده    یجهان تیخواهد داشاات. صاالاح  اریاخت

  ی هاکه دادگاه  داردیماده مقرر م  نیحال، ا نیکند. با ا فیرا توق  ییایدزدان در یمایهواپ   ای یتواند کشاات  یم  یکشااور

شاده   شانهادی. پ رندیبگ میاسات اعمال شاود تصام ارکه قر  ییهادر مورد مجازات توانندیاند مرا انجام داده فیکه توق  یدولت

  ییکشورها  یرا فقط به دادگاه ها  ییایاست و محاکمه دزدان در  یجهان  ییقضا تیدر صلاح  تیمحدود  کی  نیاست که ا

 کند.  یکنند محدود م  یم ریکه دستگ

در   شیافزا  نیکاه ا  یغرق شاااده اسااات. در حاال  ییایادر یدزد  یهااهر روز باا گزارش  بااًیتقر  یالمللنیجاامعاه ب راًیاخ

  ، یعدن، در ساواحل ساومال جی( خل1تمرکز را داشاته اند: ) نیشاتریاسات، دو بخش از جهان ب افتهیساراسار جهان گساترش 

 و سنگاپور. یمالز  ،یاندونز  یساحل یواقع شده است. کشورها ینیسرزم  ی( تنگه مالاکا که در داخل آب ها2و )

و قاطع   ینسابتاً قو  یاقدام  ازمندین  شاوند،یجا مجابه  اهایروزانه در در  هایکه کشات یتیاسات که وضاع  نیا تیواقع

  دیرسیکه به نظر م ،یبا دولت سومال یهمکار  یو درخواست برا  کردیم  لیرا دخ  یالمللنیب تیامر صلح و امن  نیاست. ا

محاکمه و مجازات   یبرا  یزمیبا مکان یالملل  نیب یروین کی  اسااتقرارپاسااخ نبود.   نینبود، بهتر  یکار چیواقعاً مساائول ه

عدن   جیمتحده وجود دارد که در خل  الاتیا  یبه رهبر  ییایدر یرویاز ن  یدرخواسااات شاااد. اگرچه ائتلاف  ییایدزدان در

.  ساات بوده ا  ییایدفع دزدان در  ،ییایدزدان در یریو دسااتگ بیتعق  یها به جا  یکند، تمرکز گشاات زن  یم یگشاات زن

 را ربودند.  ییکایآمر یکشت  کیکردند    یسع یمنصرف نشدند و حت  ییایدزدان در

 

 های  ورای امنیت در مقابله با دزدی دریایی های ق عنامه  مشخصه

شاوند؛ شاورا    شاامل می قطعنامه های شاورای امنیت با موضاوع دزدی دریایی طیف وسایعی از اختیارات و اقدامات را

های حامل   مسالحانه در دریا علیه کشاتی  ها نگرانی شادید خود را از گساترش دزدی دریایی و راهزنی  قطعنامهدر این 

  های  سایرمالمللی و ایمنی   های فوری بشاردوساتانه اعلام کرده اسات و بر تهدید دزدی دریایی علیه کشاتیرانی بین کمک

کید  االملل ت  بین  گیری مطابق با حقوق   های ماهی  فعالیتپذیر همچون   های آساایب  تجاری و دیگر کشااتیدریانوردی 

الملل  موضاااوع اسااات که حقوق بین کید شاااورا بر ایناها ت  اشاااتراک این قطعنامه  طهمچنین، از دیگر نقا.  نماید  می

اعمال برای مبارزه با دزدی   اسات، چارچوب حقوقی قابل منعکس شاده1982که در کنوانسایون حقوق دریاها  همانگونه  

 (.1400)کاظمی و حیدری،ها در اقیانوس مقرر نموده است  همچنین دیگر فعالیت  دریایی و سرقت مسلحانه در دریا و

 

 انگاری دزدی دریایی در  قوق دا لی الزام کشورها به جرم

کشااورها قرار دارد، عدم    یکی از موانعی که در راه محاکمه و مجازات مرتکبان دزدی دریایی به نحو مؤثر، پیشااروی

ساازمان بین المللی دریانوردی پیرامون قوانین  انگاری دزدی دریایی در قوانین داخلی اسات. بر اسااس تحقیقاتی که جرم

آورده، معلوم شااده اساات که تعداد بساایار کمی از  دریایی به عمل و مقررات داخلی کشااورهای دنیا در موضااروع دزدی

کنوانسایون حقوق دریاها راجع  101دریایی را تعریف نموده یا تعریف مذکور در ماد   رت اختصااصای دزدیصاو  کشاورها به

 کشااورها در  حسااب تحقیقات مزبور، اکثر.  اند دریایی را به نحو مناسااب در قوانین داخلی خود منعکس نموده به دزدی

دزدان دریایی، تمهیادات قانونی    بینی صااالاحیات جهاانی برای تعقیاب و مجاازات  انگااری دزدی دریایی و پیش مورد جرم

اند.    بینی نکرده  خود پیش طمساااتقل در قوانین مربو لازم را به عمل نیاورده و غالباً دزدی دریایی را به عنوان یک جرم

 شاوند، دزدی دریایی نوعاً در قالب جرائمی مانند ساررقت و آدم   شاامل می در این کشاورها که اکثر کشاورهای دنیا را نیز

که   های شورای امنیت یکی از موضوعاتی  بینی قرارگرفته است. به همین دلیل، در قطعنامه مورد پیش  یی و نظایر آنبار
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انگاری و  خود نسابت به جرم  کید قرارگرفته، این اسات که کشاورها هرچه ساریع تر برای تکمیل قوانین ملیابسایار مورد ت

خلأهاای حقوقی بین المللی کنناد و برای رفع    تعیین مجاازات متنااساااب باا شااادت جرم مرتکبران دزدی دریاایی اقادام

های    و پروتکل1988 با اعمال غیرقانونی علیه امنیت کشاتیرانی   موجود در این زمینه، به کنوانسایون بین المللی مقابله

دریاهای  و  این اسات که در کنوانسایونهای حقوق دریاها 1988دلیل اشاار شاورای امنیت به کنوانسایون   .بپیوندند طمربو

های   ، دولترم 1988کنوانسایون    انگاری عمل دزدی دریایی ندارند. اما در نقط مقابل، آزاد، دول عضاو، الزامی برای جرم

اینکه کنوانسایون اخیر یک کنوانسایون ضاد تروریساتی   انگاری در قوانین ملی نموده اسات. علیرغم  عضاو را الزام به جرم

اعمال   ها قابل  قت مساالحانه علیه کشااتیحوادث دزدی دریایی و ساار آن، در قبال اکثر وساایعاساات، اما با تفساایر 

 (.1400)کاظمی و حیدری،است

 

 یی در من قه  اورمیانهایدر  یدزدمقابله و مبارزه با 

در اشاتراک   یبرداشاته اند، مانند همکار  یهمکار  نهیدر زم  یمناساب  یگام ها  ییایدر  یمبارزه با دزد یکشاورها برا

 ی حال، برا نیبه همراه داشااته اساات. با ا یمشااخصاا  جیمشااترک و نتا  یگشاات زن  ،ییایدر یدزد هیاطلاعات عل یگذار

 ن یب  یها یهمکار  دیکشاورها با  ،یدر زمان آت  ییایدر یبا دزد بارزهم نهیدر زم یجامع و تخصاصا  یبه راهکارها  یابیدسات

  نارهایمشاترک و سام  یگشات ها  یقانون، ساازمانده  یاجرا تیو ظرف  یتوساعه مشاترک چارچوب قانون یرا برا یالملل

سااازمان    الات،یا نیب یالملل  نیب یهمکار  ،ییایدر یاقدامات موفق در مبارزه با دزد یبرا یدیمؤلفه کل کیارتقاء دهند.  

  ، ییایدر  یروین  - یکه شرکت کنندگان اصل تیواقع  نیاست. با توجه به ا  یو بخش خصوص  یو منطقه ا یالملل نیب  یها

 ن یب  کیمشاارکت اساتراتژ کی  یعادت ندارند، اجرا  گریکدیبا   یبه همکار  یو بخش خصاوصا  قانون  یمجر  یساازمان ها

موضاوع  نیروشان تر در مورد ا  یچارچوب قانون  کیبا    دیبا  یتلاشا  نیاسات. چن یضارور  ییایدر یمبارزه با دزد  یآنها برا

و  تیبلکه در مورد صالاح ط،یرا نه تنها در مورد شارا یتر قیدق  یقانون یکنند تا مبنا یهمکار  دیآغاز شاود. کشاورها با

تر از چاارچوب روشااان نیو همچن  «یاجتنااب از »الزاماات دو کشااات  ،ییایادر  یبهتر دزد  فیارائاه کنناد. تعر  بیاابزار تعق

 است.  یاتیح  ییایدر یدزد میمؤثر جرا بیتعق یبرا زیو گر بیدولت پرچم، و حق تعق تیلمرو، صلاحق

 ییجزا  نیرا باه عنوان جرم در قوان  ییایادر  یکنناد و اقاداماات دزد  یهمکاار  دیادولات هاا باا  در این زمیناه    نیهمچن 

با عملکرد   ییایدر یداده دزد  گاهیپا  یادیوجود تعداد ز گریاصااطلاح اجرا کنند. مشااکل د نیا کپارچهی فیخود در تعر

 ق یشاواهد دق  یمساتلزم جمع آور  ییایدر یمظنونان دزدز یآم تیموفق گردی. پ ساتندیمتصال ن  گریکدیاسات که به   یمواز

وجود دارد تا بلافاصاااله پس از   ییایو آگاه در حوزه در دهیدشاااواهد آموزش  یآورجمع  یهامیبه ت  یمبرم  ازیاسااات. ن

نفر به  کیمشااارکت   ن،یرا انجام دهند. علاوه بر ا  یقانون یپزشااک قاتیتحق  ،ییایتوسااط دزدان در  هایکشاات  یرهاساااز

کند و به   یم  لیرا تساااه  یینها یفریروند ک  یاز خدمه به اندازه کاف یبه عنوان عضاااو  ب،یاز مقام بالقوه تعق  یندگیامن

  ، ییایدر یمرتبط با دزد یاز مشاکلات اصال  گرید  یکیکند.    یبشار عمل م  یاز حقوق اسااسا  تیحما  یبرا  ینیعنوان تضام

 است.  ییایدر یدزد  یبه پرونده ها یالملل نیدادگاه ب  یدگیعدم رس

 ساتیباور که در قرن ب نیوجود داشاته اسات. ا  ییایدر یها عبور کرده اند، دزد انوسیکه مردم و کالاها از اق  یتا زمان

در ده سااال   ییایدر یمجدد حملات دزد شیشااده اساات نادرساات اساات. در واقع، افزا  ییوارد دوره انحطاط نها  کمیو  

آنها   نیتر یاسات. اصال ازیمورد ن یالملل  نیب  یتلاش ها  ،ییایدر یدزد  بامقابله موفق   یگذشاته به سارعت بوده اسات. برا

 ن یب یفریدادگااه ک کیا  جاادیو ا  ییایادر  یمظنوناان دزد بیاتعق  ناهیدر زم یالملل  نیب  یهاا یبهبود همکاار  ،یمل  نیدر قوان

 (.2017،تامپسون)است  ییایدر یدزد  یبه پرونده ها یدگیمتحد و متخصص در رس یالملل
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  در منطقه  ییایدر  یمبارزه با دزد  نهیدر زم  یجامع و تخصااصاا  یبه راهکارها  یابیدساات یبرا شااودیم شاانهادیپ 

توساعه مشاترک چارچوب   یبرا یالمللنیب  یهایهمکار شاتریهر چه ب یارتقا  ازمندیکشاورها ن  ،ی، در زمان آتخاورمیانه

 ات یبه اشاتراک گذاشاتن تجرب یبرا  یینارهای. و ساماشاندمشاترک ب  یهاگشات  یقانون، ساازمانده  یاجرا تیو ظرف  یقانون

 ت یظرف  دیبا نیهمچن نیحال، طرف نیبا هم وجود دارد. در ع   گرید  یها  دگاهیاز د  یاریکه هنوز بسا  یمساائل  حیو توضا

ها در هنگام حمله و سااارقان مساالح بهبود بخشااند و منبع بازار کار و کالا در  یخود را در حفاظت از کشاات یهمکار

 منطقه را به شدت کنترل کنند. یهاکشور

 یمتقابل. طبق موافقتنامه همکار یاز جمله اسااترداد و معاضاادت حقوق  ییو قضااا یقوقدوم اسااتفاده از اقدامات ح

کند دزدان    یساع  دیطرف قرارداد با  کی،   ایها در آسا  یو سارقت مسالحانه از کشات  ییایدر یمبارزه با دزد  یبرا یمنطقه ا

از  ییرا در مورد موضااوعات جنا  یقانون تیدارند و حما  تیامضاااکننده معاهده که صاالاح  یطرف ها  ریرا به سااا  ییایدر

تلاش  نیحال، تمام ا نیامضااء کنند، ارائه دهد. با ا  گریبه درخواسات طرف د  ییایرد  یجمله ارائه مدارک مربوط به دزد

و   یفن  یبانیاز جمله پشات ،یسااز تیامضاا کنندگان مربوطه باشاد. ساوم، ظرف  یو مقررات مل نیبر اسااس قوان  دیها با

  د ی. امضااکنندگان بایرزم  یهماهنگ  یها  تیقابل  ،یفن  یبهبود مهارت ها یبرا یو آموزشا یآموزشا  یامه هابرن نیهمچن

باالاتر تاا ظرف  یساااطح ممکن همکاار  نیدر  برا  تیاکنناد  را  بهبود    ییایادر  یو سااارکوب دزد  یریجلوگ  یخود 

 .(2017)قازی،بخشند

 

 ایدر  س   ییایدر  یموارد دزد

،   ایها در آسا یو سارقت مسالحانه از کشات  ییایدر یمبارزه با دزد یبرا  یمنطقه ا یبر اسااس گزارش توافقنامه همکار

 ن یدر هم رخ داده اسات. ایتلاش ناموفق در آسا  کیو سارقت مسالحانه و   ییایدر یمورد دزد 50،  2020تا ژوئن   هیاز ژانو

با مدت مشابه   ساهیرقم در مقا نیرخ داده اسات. ا  -و ساه تلاش    یحادثه واقع 25  -حادثه  28،  2019در ساال   یبازه زمان

دهد.    یرا نشااان م 2020تا ژوئن  هیتعداد کل حوادث گزارش شااده در ژانو  شیبه دو برابر افزا  کینزد 2020در سااال  

 بوده است.  ییایدر  یها و دو مورد مربوط به دزد  یکشت زمورد سرقت مسلحانه ا 49حادثه،   51. از 2019

و تنگاه   یجنوب  نیچ  یایادر  تناام،یو  ن،یپیلیف  ،یگلادش، هناد، انادونزدر بن  یشاااتریگزارش گفات کاه حوادث ب  نیا

  یگزارش م نیتعداد حوادث در تنگه سانگاپور بوده اسات. ا  نیشاتریگزارش، ب نیسانگاپور گزارش شاده اسات. بر اسااس ا

 تاگونگ یرخ داده اسااات. عاملان در لنگرگاه چ 2020  ئنتا ژو  هیژانو  یط  نیدر بنادر/لنگرگاه ها در چ یکه بهبود  دیاافزا

 ی شادند. دزد  ریو در تنگه سانگاپور دساتگ  یپولائو باتام در اندونز  یکیدر بنگلادش، در گجرات و آلانگ در هند، در نزد

 16به   2019جهان، از ساال   ییایدر یتجار یرهایمسا نیاز شالوغ تر  یکیو سارقت مسالحانه در تنگه سانگاپور،   ییایدر

را ثبت نکردند.    یاتفاق نیبا ساه حادثه در ساال گذشاته چن  ساهیدوره در مقا نیدر ا  نیدو برابر شاده اسات. بنادر چ حادثه

  یمنعکس م یتیامن  لگرانیتحل یمتفاوت را برا یریهمچنان ناگوار اسات اما در واقع تصاو ایآسا یبرا  2016ارقام ساال 

 کند.

کاهش حوادث   یبرا یو اندونز یمالز  ن،یپیلیمانند ف  ایآسا  یجنوب شارق یکشاورها شاتریب  یها، تلاش2015از ساال  

 ی مشاترک برا  یواکنشا  یهامیهماهنگ و ت  یهاگشات جادیمنجر به ا  ایآسا یهاو سارقت مسالحانه در آب  ییایدر یدزد

 ل یبه دل اینفر در آسا 23،  2016اسات. در ساال  شاتهدا ریتأث  یتا حدود نهایشاد. ا  ییایدر  یضاد دزد  یهااتیانجام عمل

شادند. اما در  ریدساتگ  ییایدر یدرصاد موارد مرتبط با دزد 35، 2015با ساال   ساهیشادند و در مقا ریدساتگ  ییایدر یدزد

کننده    عکسمن یبه خوب 2016در سااال    ییایو ساارقت مساالحانه در  ییایدر یکه کاهش تعداد کل حوادث دزد  یحال

 .ستیتمام ماجرا ن نیاشتراک اطلاعات است، ا  یها  سمیو مکان یمنطقه ا  یها  یهمکار افتهی بهبود یاثربخش
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 ییایدر تی  ظ امن  یبرا یبه همکار یالملل نیتع د ب

  ر یسااا  ایمرتبط  یالمللنیب  یهامشااارکت سااازمان قیها و چه از طردولت نیب ماًیچه مسااتق  ،یالمللنیب یهمکار

  یدر مبارزه جهان  یضارور  یدیجزء کل کیبه عنوان   ا،یدر در  ییایدر اتیبردن جنا نیاز ب یبرا یالمللنیب  یها  سامیمکان

راساتا، قابل ذکر  نیدر ا در نظر گرفته شاده اسات.  ییایدر نهو سارقت مسالحا  ییایدر یدزد ژهیوبه  ییایدر میجرا هیعل

صاورت   یبه گونه ا  دیها با یو مبارزه با سارقت از کشات  ییایدر یسارکوب دزد یبرا یالملل  نیاسات که هرگونه تلاش ب

 منطبق باشد.  ییحاکم بر جنا یالملل عموم نیکه با قواعد و اصول حقوق ب ردیگ

حقوق   ونیکه در کنوانسا  اهایحقوق در  یشاده برا نییتع یحقوق میبا رژ  دیبا یهمکار  زمیمکان نیاسااس، چن نیبر ا

مورد  نیساوالات در ا نیزتریاز بحث برانگ  یکیحال،   نیبا ا  شاده اسات، ساازگار باشاد. نییساازمان ملل متحد تع  اهایدر

  ییایدر یدر مورد دزد  اهایساازمان ملل متحد در مورد حقوق در  ونیمفاد کنوانسا ایاسات که »آنکته  نیا  به  توجه،اسات

  د یها بادولت  ایکار را انجام دهند و آ نیدارند ا فهیوظ  نیهمچن  ای  دهدیها مرا به دولت  ییایدر یتنها حق ساارکوب دزد

ان ملل  سااازم  ونیکنوانساا 100ماده   یت قوعبار  .  ر«یخ  ایباشااند    ییایدر یضااد دزد نیقوان  یو اجرا بیملزم به تصااو

تنهاا مااده در   نیا  نکاهیمنحصااار باه فرد را مشاااخص کرده اسااات، باا علم باه ا  یژگیو  نیا  اهاایامتحاد در مورد حقوق در

کنند« و همه  یاساات. همکار "فهیوظ"عنوان    قاًیاساات که دق  اهایسااازمان ملل متحد در مورد حقوق در  ونیکنوانساا

 کنند.  یراستا تا حد امکان همکار نیا  درعضو موظفند  یکشورها

 

 های مقابله با جرم دزدی دریایی   یوه

سرکوب    های پیشگیری و المللی راه حل ها در برخورد با این پدیده بین المللی و عملکرد دولت  با بررسی اسناد بین

 گردد:    دزدان دریایی به شرح ذیل پیشنهاد می

 (رسانی و اعلام خطر اطلاع)میان دولتها    المللی تقویت و نهادینه کردن همکاریهای بین .أ

  یبین الملل های ایجاد گشت زنی نهادینه شده در چهارچوب کنوانسیون .ب

 های تجاری  استفاده از گارد امنیتی در کشتی .ت

 (مانند فقر زدایی و امحاء دیکتاتوری)  امحاء و خشکاندن بسترهای دزدی دریایی .ث

 ه(.مانند اریتر)  جلوگیری از دخالت سایر کشورها در امور داخلی سومالی .ج

  .ح

 راه ای سرکو  دزدادن دریایی

دزدان   مجازاتضابط و مصاادره اموال مساروقه و عودت آنها به صااحبان اصالی آن؛ تعقیب، دساتگیری، محاکمه و  

)ساایاه منصااور و المللی کیفری  دریایی؛ اضااافه کردن خشااونت در دریاها در شاارح مذاکرات کنفرانس آتی دیوان بین

 (.1402همکاران،

 

 ییایدر ا تهیسازمان  میجرا  یکن شهیر یبرا یساز  تیظر 

  یاساتراتژ  تیو دوجانبه و تقو  یارمنطقهیچندجانبه، ز  ،یامنطقه  یهایدر همکار یساازتیظرف یهانهیاز زم یبرخ

  داتیکن کردن تهد شااهیبه منظور ر  مرتبط اساات.  یامنطقه یهمه کشااورها  انیدر م  ییایدر  یهااسااتیهماهنگ ساا

چناد جاانباه و متمرکز بوده و باه دنباال    دیاهاا باا  تیاظرف  نیا  ا،یامجرمااناه در در  یهاا  تیاساااودآور فعاال  تیاو مااه  ییایادر

و ساازگار    ریپذحال انعطاف  نیدر ع  ،یادر ساطح منطقه  ونیکنوانسا  یهامیرژ  انواع مختلف باشاد.  یاجرا یسااز کپارچهی
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 ن یقوان  دیمنطقه با  یکشورها ،یقو یسااز تیسااختار ظرف تیبه منظور تقو  .مانندیم  یفعالانه باق  اساتیسا کی  یدر اجرا

جرم و مجازات بر   کیها را به عنوان    یوضااع کنند و هرگونه حمله به کشاات یالملل نیهماهنگ  را مطابق با اسااناد ب

هماه   یداخل  نیدر قوان  دهاا،یاتهاد  یمنظور، جرم انگاار  نیا  یبرا  .رنادیمربوطاه خود در نظر بگ  یحقوق  یاسااااس نظاام هاا

  یهاارتقاء سااازمان  مجرمانه اساات.  یها  تیفعال نیدر راهبرد ساارکوب مؤثر ا  ریناپذ ییجدا  یمنطقه، گام یکشااورها

عدالت   یهمکار  یهاسامیمکان  جادیا نیو همچن نیو قوان هااساتیسا  یگرفته شاود تا هماهنگ یجد  دیموجود با  یامنطقه

سارقت مسالحانه از   ،ییایدر  یاز جمله دزد  ییایدر  اتیاز جنا  یریجلوگ  یبرا  دهیدبیآسا یکشاورها نیتر بکامل یفریک

 ن یب  یو هماهنگ یهمکار تیبا هدف تقو  دیمنطقه با یکشاورها ن،یشاود. علاوه بر ا  جادیا  ییایدر سامیو ترور  هایکشات

فقت موا  ا،یو سارقت مسالحانه در در  ییایدر  یاز جمله دزد  ،یرقانونیغ   یها  تیو سارکوب موثر فعال یریجلوگ  یآنها برا

  ،ی آور جمع یبرا  دیجد  یامنطقه  ساامیمکان  کی جادیبرجسااته ا  شاانهادیپ  کیراسااتا،  نیدر ا  منعقد کنند.  یینامه ها

ردن تر و کارآمدتر کاطلاعات و هماهنگ یگذارمرکز اشتراک قیاطلاعات مربوطه از طر لیو تحل هیو تجز  یگذاراشتراک

 ی الملل نیتعهد خود را نسابت به تعهدات ب  دیبا  نیا همچندولت ه اسات.  دریایی در حال گشات  یکشاورها  یهاتیظرف

را در دادگاه    ییمجرمان ادعا  ایکننده موظف باشاد   ریکنند که کشاور دساتگ تیتقو  یبه گونه ا یالملل نیاز اساناد ب  یناشا

  یسااحل یکشاورها ن،یهمچن  دهد. لیآنها را به کشاور درخواسات کننده تحو  ایقرار دهد    یقانون  گردیخود تحت پ   یها

  د یبا  نیارائه کنند و همچن  هایرا در رابطه با اسااترداد مجرمان مظنون به حمله به کشاات  یمناسااب  یمقررات قانون  دیبا

 .(1397زاده،  یتق)کنند نیتضم هایحملات به کشت یرا در بررس یهمکار زانیم نیشتریتوافق کنند تا ب

 

 پیشینه تحقیق

 *سوابق دا لی

عدن در پرتو  جیو خل  یسااواحل سااومال  ییایدر یمقابله با دزد  عنوان»  تحقیقی با  (1400)  یدریو ح  یکاظم −

سازمان ملل متحد که عهده دار  شورای امنیت« را انجام دادند.  موثر اما محدود  ییراهکارها ت؛یامن  یشورا یقطعنامه ها

حفظ صاالح و امنیت بین المللی بوده متعاقب فعالیت گسااترده و مجدد دزدان دریایی در آبراه های مهم بین المللی به 

خلیج عدن که صالح و امنیت بین المللی را با تهدید جدی مواجه کرده اقدام به صادور تعداد  ویژه در ساواحل ساومالی و  

جزء منابع   شاورای امنیت های قطعنامه ازآنجایی که .(قطعنامه در این راساتا نموده اسات )بیسات وساه قطعنامه یزیاد

رعایت آن ها همانند دیگر تعهدات مندرج در کنوانسایون  الزام آور حقوق بین الملل محساوب شاده و کشاورها مکلف به 

لذا در این پژوهش به روش توصایفی تحلیلی و با به کارگیری ابزار کتابخانه ای   ،ها که عضاویت آن ها رادارند  می باشاند

که تحولات   دزدی دریایی در رابطه با شاورای امنیت های قطعنامه به صاورت مجزا  »مشاخصاه ها« و »محدودیت ها« ی

ری های بسایاری درزمینه مبارزه جامعه بین المللی با این پدیده را باعث شاده اند  موردبحث و بررسای قرارگرفته  و نوآو

دزدی  اگرچاه راهکاارهاای متنوعی را در عرصاااه مقاابلاه موثر باا شاااورای امنیات هاای قطعنااماه اسااات. باه طورکلی

تاثیرگذار بوده و با همکاری  دزدی دریایی پیشاانهاد داده که در کوتاه مدت توانسااته اساات بر روند گسااترش دریایی

کشاورهای مختلف امنیت را در برخی از آبراه های بین المللی برقرار ساازد اما این امنیت موقتی و شاکننده بوده و امنیت 

ختصااااص دادگاه هایی در راساااتای جلوگیری  تجارت دریایی بین المللی نیازمند راهکارهای بلندمدت دیگری ازجمله ا

 .ی به کارگیری شده موجود مانند گشت زنی دریایی و. . . استدر کنار روش ها دزدی دریایی مرتکبان بی کیفرمانی از

  یبه عنوان کشات  ییایدر  نیبدون سارنشا  لیوساا یحقوق  گاهیجاتحقیقی با عنوان» (1400و داداش زاده ) یفیسا −

بسایار  وساایل بدون سارنشاین دریایی توساعه و به کارگیرییی« را انجام دادند.  ایدر  یالملل نیب  یها  ونیاز منظر کنوانسا

و کنوانسااایون هاای بین المللی دریاایی در مورد آنهاا را باا ابهاام مواجه   حقوق دریاایی و قاابلیات اعماال  چاالش برانگیز بوده

اما    ،نظامی و. . .  ،سیاسی  ،اقتصادی  ،اکتشافی  ،یل در ابعاد مختلف علمینموده اسات. علیرغم قابلیت به کارگیری این وسا

https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C%20%D8%A7%D9%85%D9%86%DB%8C%D8%AA/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%82%D8%B7%D8%B9%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%82%D8%B7%D8%B9%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%82%D8%B7%D8%B9%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C%20%D8%A7%D9%85%D9%86%DB%8C%D8%AA/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%82%D8%B7%D8%B9%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C%20%D8%A7%D9%85%D9%86%DB%8C%D8%AA/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%82%D8%B7%D8%B9%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C%20%D8%A7%D9%85%D9%86%DB%8C%D8%AA/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%A8%DB%8C%20%DA%A9%DB%8C%D9%81%D8%B1%D9%85%D8%A7%D9%86%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%88%D8%B3%D8%A7%DB%8C%D9%84%20%D8%A8%D8%AF%D9%88%D9%86%20%D8%B3%D8%B1%D9%86%D8%B4%DB%8C%D9%86%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
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هنوز مشاااروعیت به کارگیری آنها در پرتو اساااناد بین المللی دریایی مورد اختلاف بوده و تعیین وضاااعیت حقوقی به 

رسااد   کارگیری آنها در پرتو کنوانساایون های بین المللی دریایی بساایار ضااروری می باشااد. ضاامن اینکه به نظر می

موضاوعه در این زمینه دارای خلاءهایی بوده و پاساخ گوی توساعه روزافزون آنها نمی باشاد. هدف   لمللحقوق بین ا قواعد

به عنوان کشاتی از منظر کنوانسایون های بین  وساایل بدون سارنشاین دریایی از این مختصار بررسای وضاعیت حقوقی

وسااایل بدون ساارنشااین  این اساات که آیا  ،المللی دریایی می باشااد  و سااوالی که نگارنده در پی پاسااخ به آن اساات

قابلیت این را دارند که از منظر کنوانسایون های بین المللی دریایی به عنوان کشاتی تلقی شاوند؟ فرضایه تحقیق   دریایی

ی و حمل را داشاته باشاند  می توانند به عنوان  شاناور بر این فرض بنا شاده اسات که وساایل بدون سارنشاین اگر قابلیت

توصایفی اسات. روش جمع آوری اطلاعات روش کتابخانه  -کشاتی تلقی شاوند. روش تحقیق نوشاتار حاضار روش تحلیلی

 .ای می باشد

  یالملل  نیس الزاماات حقوق ببراساااا  ییایادر  یحقوق متهماان دزد  یابیاارز  تحقیقی باا عنون»(1400)  یکااظم −

با حقوق  دزدی دریایی موضاوع پژوهش حاضار بررسای انطباق یا عدم انطباق وضاعیت مرتکبانرا انجام داد.  بشاردوساتانه«

اسات. دزدان دریایی در یک دهه  1949بین المللی بشاردوساتانه و مصاادیق تحت پوشاش کنوانسایون های چهارگانه ژنو  

اخیر به چالش اصالی حمل ونقل بین المللی در عرصاه دریاها و آبراه های بین المللی مبدل شاده اند. به نظر می رساد 

قرار نمی گیرند؛ علاوه بر  حقوق بشاردوساتانه این کنوانسایون ها و  دزدان دریایی هیچ گاه در قلمرو و گساتره مصاادیق

ز حقوق جنگ مورد ارزیابی قرار گرفته اساات خارج ا دزدی دریایی آنکه ازنقطه نظر تاریخی همیشااه وضااعیت مرتکبان

محساوب شادن پیکار نیروهای دریایی کشاورها با دزدان دریایی    مه مسالحانهمخاصا همچنین تردیدهای مهمی درباره

کنوانسااایون ساااوم ژنو می تواناد در برخی فروض و حاالات هاا دربااره دزدان دریاایی    ،وجود دارد. علی رغم این اوصااااف

هساتند در صاورت دارا بودن شارایط   دزدی دریایی دساتگیرشاده مصاداق داشاته باشاد. افراد دساتگیر شاده که مظنون به

می توانند مدعی بهره مندی از حمایت های آن شاده و تقاضاا داشاته باشاند که به عنوان اسایر جنگی با    ،این کنوانسایون

انی اسات که یک محکمه صاالح عدم صاحت این موضاوع را اعلام نماید و ثانیا این ایشاان رفتار شاود. البته این اولا تا زم

بر اسااس  دزدی دریایی وی به اتهام محاکمه موضاوع صارفا در نحوه رفتار با وی در دوران بازداشات تاثیر داشاته اما مانع

 .قوانین داخلی نخواهد شد

  دگااه یاهناد(: د  انوسیامنطقاه )اق  یباه مثااباه چاالش هاا  ییایادر  میجراتحقیقی باا عنوان »  (.  1397زاده )  یتق −

دریایی اطراف ایران  محدوده  « را انجام داد. جامع سااازمان ملل متحد کردیدر قبال رو  رانیا یاساالام  یجمهور یحقوق

سارقت مسالحانه   ،از قبیل دزدی دریایی امنیت دریانوردی یخاورمیانه و اقیانوس هند از چالش ها  ،رسواقع در خلیج فا

گزارش    ،ماهیگیری غیر قانونی  ،قاچاق انساان  ،قاچاق غیر قانونی تسالیحات کشاتار جمعی ،اقدامات تروریساتی  ،در دریا

نشاده و خلاف مقررات و آسایب غیر قانونی به محیط زیسات دریایی رنج می برد. دزدی دریایی و سارقت مسالحانه به 

می تواناد موجاب ناابودی امنیات و ثباات منطقاه ای و بین المللی گردد.   امنیات دریاانوردی مثااباه مهمترین نگرانی هاای

رویکرد  پیش رو به موضاااوع مقابله با جرایم ساااازمان یافته دریایی و نظام حقوقی قابل اعمال بر آن با تأکید بر  تحقیق

در خصاوص چالش های   دیدگاه حقوقی ایران به بررسای تحقیق حاضار  می پردازد. از این رو جامع ساازمان ملل متحد

 ، حاضااار تحقیقکلیت  ،امنیتی منطقاه و نقش آن حاکمیت دریاها در محو تهدیدات امنیتی می پردازد. برای این منظور

بررسای  رویکرد جامع ساازمان ملل متحد جنبه ها و ابعاد گوناگون موضاوع را از منظر حقوق بین الملل و ذیل راهبری و

 .خواهد کرد

ثر با  مو  یالملل معاصار در مبارزه   نینظام حقوق ب  یچالش ها  تحقیقی با عنوان » (1397)ی و ساجاد شااملو −

باه مثااباه ی تهادیادی علیاه امنیات بشااار و حمال و نقال دریاایی از جملاه   دزدی دریاایی یی« را انجاام دادناد.  ایادر  یدزد

و بساایاری از  حقوق بین الملل قدیمی ترین جرایم فراملی اساات که برای سااال های متمادی موضااوع مطرح و مبتلابه

ه مفهوم انساان  وقایع اجتماعی  تجارت و حمل و در عصار حاضار بسایاری از امور از جملمعاهدات بین المللی بوده اسات. 

https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%20%D8%A8%DB%8C%D9%86%20%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%84%D9%84/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%88%D8%B3%D8%A7%DB%8C%D9%84%20%D8%A8%D8%AF%D9%88%D9%86%20%D8%B3%D8%B1%D9%86%D8%B4%DB%8C%D9%86%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%88%D8%B3%D8%A7%DB%8C%D9%84%20%D8%A8%D8%AF%D9%88%D9%86%20%D8%B3%D8%B1%D9%86%D8%B4%DB%8C%D9%86%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%88%D8%B3%D8%A7%DB%8C%D9%84%20%D8%A8%D8%AF%D9%88%D9%86%20%D8%B3%D8%B1%D9%86%D8%B4%DB%8C%D9%86%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B4%D9%86%D8%A7%D9%88%D8%B1/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%20%D8%A8%D8%B4%D8%B1%D8%AF%D9%88%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%85%D8%AE%D8%A7%D8%B5%D9%85%D9%87%20%D9%85%D8%B3%D9%84%D8%AD%D8%A7%D9%86%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D9%85%D8%AD%D8%A7%DA%A9%D9%85%D9%87/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%A7%D9%85%D9%86%DB%8C%D8%AA%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%D9%86%D9%88%D8%B1%D8%AF%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%A7%D9%85%D9%86%DB%8C%D8%AA%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%D9%86%D9%88%D8%B1%D8%AF%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%A9%D8%B1%D8%AF%20%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9%20%D8%B3%D8%A7%D8%B2%D9%85%D8%A7%D9%86%20%D9%85%D9%84%D9%84%20%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%A9%D8%B1%D8%AF%20%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9%20%D8%B3%D8%A7%D8%B2%D9%85%D8%A7%D9%86%20%D9%85%D9%84%D9%84%20%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%DB%8C%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%87%20%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%DB%8C%20%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%A9%D8%B1%D8%AF%20%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9%20%D8%B3%D8%A7%D8%B2%D9%85%D8%A7%D9%86%20%D9%85%D9%84%D9%84%20%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%20%D8%A8%DB%8C%D9%86%20%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%84%D9%84/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
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نقل از ماهیتی جهانی و فراملی برخوردار شاده اند اما در مقابل بسایاری از ابزارهای کنترل و مدیریت اجتماعی که مهم  

همچنان ساانتی و ملی باقی مانده اند که منجر به  دزدی دریایی ترین آن ها قواعد حقوقی هسااتند به ویژه در مبارزه با

به چالش ها و محدودیت های نظام   دزدی دریایی ناکارآمدی مبارزه شاده اسات. این مقاله ضامن بررسای مفهوم حقوقی

می پردازد و ضااامن  دزدی دریاایی ی )گفتاار دوم( در مباارزه بااحقوق بین الملل ( و نظاامهاای حقوقی داخلی )گفتاار اول

ارائه ی پیشانهاد در اعطای وصاف بین المللی به این جرم و لزوم توساعه ی صالاحیت مراجع قضاایی بین المللی درصادد 

مو ثرتر با یکی از کهن ترین پدیده های جنایی جوامع بشاری به منزله ی تهدیدی  ارزه ی یافتن راه حلی نو به منظور مب

 .علیه صلح و امنیت جهانی و حمل و نقل دریایی است

 

 *سوابق  ارجی 

یی« را انجام  ایدر یاز دزد  یناشا یرانیکشات  یجهان  ساکیر  یابیارز( تحقیقی با عنوان »2023هی و همکاران ) −

  یجهان  کپارچهیاطلاعات حمل و نقل   ساتمیو سارقت مسالحانه در سا  ییایدر یاز مجموعه داده دزد  تحقیق  نیادادند.  

  ییایدر یرفتار دزد یو الگوها  ییایدر یاز دزد  یخطر حمل و نقل ناشا  یتکامل  یها  یژگیانواع و و لیو تحل  هیتجز یبرا

در جهان وجود   ییایدر یدزد  یبالا  وعیمطالعه نشاان داد که ساه منطقه با شا نیکند. ا  یمختلف اساتفاده م  یاهایدر در

  سااکی ر  یکم  یابیبر اساااس ارز  ییایدر یکند. حوادث دزد  یم رییتغ  ایدارد و مراکز تجمع آنها در طول زمان به طور پو

  ، ییایدر یاز دزد  یکرد. خطر حمل و نقل ناشاا  میتوان به چهار دسااته تقساا  یرا م  ییایدر یاز دزد  یاشااو نقل ن حمل

  یهاا  تیاماانناد تحول موقع  یعوامل  ریدهاد کاه تحات تاأث  یمختلف نشاااان م  یاهاایارا در در  یمتفااوت  یتکاامل  یهاا  یژگیو

  ، ییایدر یاز دزد  یحمل و نقل ناشا ساکیر یفیک  یابیقرار دارد. بر اسااس ارز  ییایدر یو اقدامات ضاد دزد  یمل  یاسایسا

حملات دزدان    نادیکناد. در فرآ  یمختلف منعکس م  یاهاایارا در در  ییایادر  یمتنوع دزد  یالگوهاا  ییایادر  یمجموعاه دزد

که   یاهداف  ،ییایحملات دزدان در  یامدهایشاااود. در پ   یآشاااکار م  یریپذ  نشیتنوع عمدتاً در خشاااونت و گز  ،ییایدر

 ت یاباه تقو  قیتحق  نیمتفااوت اسااات. ا  یمختلف باه طور قاابال توجه  یاهاایاکنناد در در  یم  توجاهباه آنهاا    ییایادزدان در

حمال و نقال   یمنیدر مورد ا قااتیکناد و باه تحق  یکماک م  ییایادر  یاز دزد  یحمال و نقال نااشااا ساااکیبر ر  ایانظاارت پو

 کند.  یکمک م  ییایدر

ی« را خیتار لی: تحلییایدر  ییایدر یمنشااا، توسااعه و تکامل دزد( تحقیقی با عنوان »2017)حساان  وداوود   −

در طول قرن ها به طور    ییایدر یدزد  دیبوده اساات. تهد  تیبشاار  نهیرید  یاز دغدغه ها  یکی  ییایدر یدزد  انجام دادند.

دهد که با اتخاذ   ینشاان م  یخیگذاشاته اسات. شاواهد تار  ریمختلف تأث  یها التیها و ا  یها، امپراتور تیمداوم بر حاکم

  دگاه یساطح قابل کنترل رسااند. درک روشان از د هو ب را مهار کرد  ییایدر یتوان بروز دزد  یمناساب م  یها  یاساتراتژ

کوتاه بر تکامل    یمقاله مرور نیمهم اسات. ا اریبسا  ییایدر یبه مشاکل دزد یدگیرسا یبرا زیو معاصار آن ن  یخیتار  یها

از  یمقاله با تمرکز بر برخ نیکند. ا  یبشاار ارائه م  خیمختلف آن در طول تار  یچهره ها یو بررساا  ییایدر یوم دزدمفه

 .رسدیم  انیمدرن گرفت، به پا  ییایدر یمبارزه با دزد یبرا خیاز تار توانیکه م  ییهادرس

  نیحقوق ب یقیتطب  یحقوق لی: تحلییایدر  یتوسااعه مفهوم دزد( تحقیقی با عنوان »2016) ون هسااپن  ایلیا −

  ایمرتبط با خشاونت در در  یالملل نیب میمقاله به مشاکل مبارزه با جرا نیای« را انجام دادند.  داخل یفریک  نیالملل و قوان

همه اعمال خشااونت    ،یعموم یالملل نیب نیطبق قوان  ایاساات که آ نیشااود ا  یکه به آن پرداخته م  یپردازد. سااؤال  یم

مفهوم  کیتوانند در   یم  ،ییایدر  سامیقاچاق مواد مخدر، قاچاق انساان و ترور  ،ییایدر یمانند دزد  ،ییایدر حوزه در زیآم

  ونی نساکه در کنوا  ییرا به معنا  «ییایدر ی»دزد یمقاله مفهوم سانت نیساوال، ا نیپاساخ به ا  یشاوند؟ برا بیترک یحقوق

اشکال  ریدربرگرفتن سا  یمفهوم را برا  نیا میو امکان تعم  دهدیقرار م  یبه کار رفته است، مورد بررس  1982  ایحقوق در

مشااکلات گنجاندن مفهوم   ،یی. مسااائل قضااا«ییایدر  یجهان تی. جناکندیم یبررساا  «ییایدر یجرم به مفهوم »دزد

https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%20%D8%A8%DB%8C%D9%86%20%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%84%D9%84/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://www.sid.ir/search/paper/%D8%AF%D8%B2%D8%AF%DB%8C%20%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
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و مسااائل    یمانند روند دادرساا  ،ییمجرمان ادعا  یفریک بیمربوط به تعق  یهاو چالش  یداخل یفریک  نیحاصاال در قوان

 .شوندیدر نظر گرفته م زیحقوق بشر، ن

  یی ایدر یدر پرداختن به دزد یالملل نیب  یاساناد حقوق( تحقیقی با عنوان »2010ی )آدولف ک و  نونگ هونگ −

در  یالمللنیب یچهار سااند حقوق  یانتقاد  یبه بررساا تحقیق نیای« را انجام دادند.  انتقاد ی: بررسااییایدر  ساامیو ترور

در   ییایادر ی. دزدپردازدیم ISPSو کاد    UNCLOS  ،SUA ،PSI  -  ییایادر سااامیو ترور  ییایادر یباه دزد  یدگیارسااا

  ییایاز دزدان در  یاریبسا  -شاده اسات    لیتبد  یساتیترور  یگروه ها  یدیکل  یها  کیآزاد در حال حاضار به تاکت  یاهایدر

 ی دزد  یدگیگسااترده هسااتند. درهم تن  یاساایساا  یو برنامه ها  کیدئولوژیا  یها  شیبا گرا  ییها  سااتیترور زین یزامرو

 شاتر یبموضاوع که  نیدرک ا رایکند، ز  یم  جادیا  یجهان یبازارها یرا برا یخطرات قابل توجه  ییایدر سامیو ترور  ییایدر

 ق یشاود. از طر  یحمل م یجنوب شارق یایمانند آسا  ییایمناطق آلوده به دزدان در قیجهان از طر  یو محموله ها  یانرژ

آنها در کنترل و  یبهبود اثربخشا یساازنده برا  هیتوصا  نیشاده، چند  انیابزار ب  یها  تیمشاارکت ها و محدود یبررسا

 ارائه شده است. 2008در جهان پس از سال   ییایدر  عیرفاه صنا  دیاز تهد  ییایدر سمیو ترور  ییایدر یدزد  یبازدارندگ

 

 روش  ناسی تحقیق

در این تحقیق به صاورت مروری و با اساتفاده از منابع و متون داخلی و خارجی و  روش تحقیق به کار گرفته شاده  

نیز مقالات و مجلات داخلی و خارجی مرتبط با موضااوع تحقیق، همچنین سااایت ها و خبرگزاری های مختلف خارجی 

 انجام شده است.

 

 نتیجه گیری

دزدی دریایی   در سااراساار جهان رونق به ارمغان آورده اساات.  یفرامل تکاریبزرگ جنا  یگروه ها یشاادن برا  یجهان

مرتکبان آن صلاحیت جهانی مقرر گردیده   ترین و اولین جرمی است که از سوی کشورها برای تعقیب و محاکمه  قدیمی

تفاق افتااااده اسااات در  ا21و روش نوین ارتکاب دزدی دریایی در قرن  است با توجه به تحولاتی که در خصوص نحوه

که  توان گفت که دزدی دریایی یک جرم بسیار قدیمی بوده که بسیار سخت و بعیااد اساات  می گیااری  نتیجااهمقااام  

مناسبی مقابله شود ولی این   حاال اینرو با این پدیده باید با راه  کنی آن را در آینده نزدیک انتظار داشت، از بتوان ریشه

از صلاحیت با مقتضیات و شرایط امروزی تطااابق ناادارد؛   اهکار، اجرای صلاحیت جهانی نخواهد بود، چراکه این نااوعر

صلاحیتی از جمله اصل صلاحیت دولت صاحب پرچم و اصل  بهترین راهکااار در ایاان زمینااه اتکااا باار دیگاار اشااکال

 بین  در کنار انجام برخی اصلاحات در مفهوم و عناصر جاارم دزدی دریااایی در عرصااه(  منفعل فعال و)صلاحیت شخصی

تضمینات راجع به دادرساای   المللی میان کشورها دچار خدشه نشااده و هاام حقااوق و المللی است که هم روابط بین

اقدامات از قبیل افزودن جرم دزدی بکارگیری برخی   متهمااان دزدی دریااایی حفااظ شااود. همچنااین در درازماادت

و یا تاسیس دادگاه های منطقه ای ویاااژه دزدی دریاااایی در  کیفری بین المللی  ه جرایم در صلاحیت دادگااااهدریایی ب

دزدی دریایی و   عمدتا درگیر ایاان پدیااده ماای توانااد از جملااه دیگاار راهکارهااا باارای محاکمااه مرتکبااان  مناااطق

قرن   یاز مشاکلات جهان  یکی  ییایدر یدزد.  حیت جهانی بر روی این جرم باشادکاساتن از تبعات منفی بکارگیری صالا

  یدیتهد  ییایدر  یدزد  دهیپد  رایاسات ز  یاسایو سا یطیمح ساتیز  ،یاقتصااد  ،یانساان  ییایدر  یدزد  نهیسات. هزحاضار ا

بحث مشاهود اسات که   از اسات.  یهانو ج یمنطقه ا  ،یدر ساطوح مل  یو توساعه اقتصااد  تیصالح، امن یبرا  میمهم و مساتق

 دارد.  یخشک یها یبه استراتژ ازیحل آن ن یدارد و اغلب برا یخشک تیبه حما ازین تیموفق یبرا  ییایدر یدزد
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   چکیده

درصد تجارت دنیا در   90نقش اساسی بنادر امروزه در تامین مایحتاج و وسایل روزمره امری ضروری و کتمان ناشدنی است. امروزه  

آن  بخش حمل و نقل دریایی انجام میشود بنابراین توجه به نیازهای دریایی یک بندر و برطرف کردن آن نقش اساسی در پیشرفت  

خواهد داشت. بندر امام خمینی)ره( یکی از بنادربزرگ در ایران می باشد که بخش عمده ای از واردات و صادرات کشور از این بندر  

پست اسکله می باشد. برای رسیدن به این بندر باید از کانال حیاتی خور موسی عبور   50صاورت میگیرد. این بندر دارای نزدیک به  

جهانی خود نیازمند توجه به عوامل مورد بررساای در این تحقیق در جذب  فظ جایگاه خود و ارتقا رتبه بندی  کرد. این بندر برای ح

خطوط کشاتیرانی از جمله کشاتی های کانتینری میباشاد. از معیارهای انتخاب بندر در میان پژوه صاحبت به میان خواهد آمد. در 

و روش اساتفاده از آن شارح داده خواهد شاد. مهمترین عوامل در جذب    این تحقیق روش تحلیل سالساله مراتبی بیان خواهد گردید

کشاتی های کانتیری در بندر امام خمینی)ره( بیان خواهند شاد. نمودارهای مربوط به شااخص های انتخاب بندر از طریق آنالیز نرم  

 یک بندر در بین شارکتهای حمل و نقلافزاری نمایش داده خواهند شاد. در یک مرحله به پیدایش و بررسای عوامل موثر بر انتخاب  

و خطوط کشاتیرانی پرداخته اسات اسات و ساپس در مرحله بعد از طریق مشاخص کردن جامعه هدف و توزیع پرساشانامه در آن به 

مشاخص کردن عوامل کاملا اثر گذار پرداخته اسات ساپس از طریق تکنیک و فرآیند سالساله مراتبی این عوامل را بترتیب اولویت  

ه اسات. نتایجی که از این پروژه گساترده در بندر امام خمینی با کمک متخصاصاین دریایی و بندری یافت شاده اسات در بندی کرد

 بخش نتیجه گیری بیان خواهد شد.

    بندر امام خمینی)ره( راهنمایی کشتی، لایروبی کانال، گنتری کرین، مرکز ترانشیپ، تکنیک سلسله مراتبی  :کلید وا ه

Identification of effective factors to attract container ships to B.I.K port 

Seyed Mohsen Mojtahedzadeh 1, Kasra Pourkermani 2, Sahar Motamedi 3 

 

Abstract— The essential role of ports today in providing daily necessities and equipment is essential 

and indisputable. Today, 90% of the world's trade is in the maritime transport sector, so paying attention to 

the maritime needs of a port and meeting it will play a key role in its development. Imam Khomeini Port is 

one of the largest ports in Iran, where most of the country's imports and exports take place. This port has 

about 50 berths. To reach this port, you have to cross the vital canal of Khor Musa. In order to maintain its 

position and improve its global ranking, this port needs to pay attention to the factors studied in this research 

in attracting shipping lines, including container ships. The criteria for selecting a port will be discussed 

among researchers. In this research, the method of hierarchical analysis will be explained and the method 

of using it will be described. The most important factors in attracting container ships in Imam Khomeini 

port will be stated. Charts related to port selection indicators will be displayed through software analysis. 

In one stage, it has dealt with the emergence and study of the factors affecting the selection of a port among 

transport companies and shipping lines, and then in the next stage, by identifying the target community and 

distributing a questionnaire in it, it has determined the completely effective factors. Then, through technique 

and hierarchical process, he has prioritized these factors in order. The results of this extensive project found 

in Imam Khomeini Port with the help of marine and port experts will be presented in the conclusion section . 

Keywords— Imam Khomeini Port, pilotage, canal dredging, gantry crane, transhipment center, AHP 

technique. 
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 مقدمه

دست آوردن یک جایگاه مناسب است.  رقابت جهانی برای بمساله ای که امروزه بنادر با آن روبرو هستند حضور در 

گو اینکه بی توجهی به همین موضوع باعث جا ماندن از عرصه رقابت بین المللی خواهد شد و بندر را دچار تبعات آن 

خواهد کرد. مسایلی همچون جا ماندن از در آمدهای بالای اقتصادی، تجارت بزرگ در حمل و نقل دریایی و بی صرفه 

هی که بنادر برای پیوستن به این تجارت و رقابت بین المللی دارند شناسایی و بررسی عوامل موثر  ماندن بندر درآن. را

در جذب خطوط کشتیرانی است که مطمئنا همراه با آن در آمدهای مختلفی متوجه بنادر خواهد شد. ورود و خروج  

خوراکی از بنادر، هزینه تعویض   دریافت سوخت و موادکشتی ها، استفاده از خدمات راهنمایی و خدمات یدک کشی 

خدمه کشتی، استفاده از تجهیزات و تاسیسات بندر مانند اسکله و تجهیزات تخلیه و بارگیری، خدمات مربوط به تخلیه 

و بارگیری و دیگر موارد از منابع خوب در آمد زا برای بنادر هستند که با پویایی بندر در زمینه جذب خطوط کشتیرانی 

ن پذیر است. این پروژه به بررسی عوامل موثر بر جذب کشتی های کانتینری در بندر امام خمینی)ره( به بنادر امکا

 خواهد پرداخت تا کمکی به این بندر در زمینه جذب کشتی و بالا بردن رتبه جهانی خود کرده باشد. 

  یپژوهش برا  یندر ا  کرد.  یدادسات پ   یقتحق ینبه اهداف ا یکارشاناسا  یدگاههایمختلف و د  یاز جنبه ها  میتوان

موجود و فعال در  یارساال کننده ها و شارکتها  یانوردی،و در یرانیخطوط منظم کشات  یقبندر از طر یکآل کردن   یدها

انتخاب  یخاص خود برا یشااخصاها  ها گروه  ین ا ازکه هر کدام    یمقرار داد یمورد بررسا  یالملل ینحمل و نقل ب  ینهزم

 ین از انتخاب بهتر  ینشاود و همچن ینتام  یبدرسات  یقخواهد شاد تا اهداف تحق یقسامت ساع ینا دربندر را دارند. یک

بندر استخراج شوند  یکعوامل موثر بر انتخاب  یقطر  ینصحبت خواهد شد تا ازا  ینرهاولا  یرانیبندر توسط خطوط کست

موارد در   یبعضا یزن  یانشاد و در پا خواهد  یانب  یقاتتحق  یناز ا ینمونه ا ینجا. در ایایداز آنها بدسات ب  یت درساتشاناخ  و

  ینی چ یام ا یو س یام اس س ،مانند مرسک  یحمل کننده جهان  یغول ها  یراشده است که اخ  دیده.یشودجداول ذکر م

را   یکمتر  یخود را باالا ببرناد و عوارض بنادر  یداده اناد کاه توانساااتاه اناد قادرت چااناه زن  یالرا تشاااک  یاتحااد جهاان  یاک

در   امروزه .یشااودم  یدهنام 3  یاتحاد پ  ینت به رقبا کسااب کنند. انسااب  یدر بازار جهان یبهتر یتپرداخت کنند و موقع

ر انجام کار اجبا یشااود. آنها برا  یاسااتفاده م  ینرهاحمل ونقل و لا  یتوسااط شاارکتها یهاییاسااتراتژ  یحمل و نقل جهان

 یب زده اند. اتحاد و ترک  یعمود-یافق یکپارچگیکنند و همراه با آن دساات به  اپراتورها کار    ینالدارند که با ادغام با ترم

  یبدسات غول ها یشاترامور ب ینموارد اسات که در بالا به آن اشااره شاده اسات. قابل ذکر اسات که ا ینا  یگرشادن از د

برخوردارند و منجر به کنار زدن حمل و نقل کننده    یشاتریب  یگذار یرو تاث یریگ یماسات که از قدرت تصام یرانیکشات

 ی عوامل موثر بر انتخااب بنادر از ساااو یناهدر زم یقاقدام به انجاام تحق  tangzon  (2009)(  2)  شاااوند.  یمکوچک   یها

اسات. در دو به دو    یونرگرسا یلبوده اسات تحل  یقتحق ینکه مورد نظر ا یکیکردن. تکن  ینرهاو لا  یرانیکشات یشارکتها

در انتخاب   یعوامل اصالو خطوط مرتبط قرار گرفته اسات در مرحله اول  یرانیکشات  یارپژوهش دوپرساشانامه در اخت ینا

به عنوان عوامل   یرقرار گرفته اسات. موارد ز یعوامل مورد بررسا یتدرجه اهم  دوم شاده اند و در مرحله  ییبندر شاناساا

 (  4)  :اندمهم مطرح شده  

  یدک  ن، خدماتآ یمنیو ا  یدساترسا  یایی، کانالجغراف  یری، موقعیتو بارگ  یهبر تخل  یوساته؛ مالیاتخدمات پ   ارایه

عوامل موثر در  یدر بررسا یزن یشامسا  یهجرRezai  (2008) و پوشاش آن  یجانب  یها یفیت، هزینهمناساب و با ک  یکشا

شاروع  یبرا یفارس پرداخت. و  یجدر محدوده خل  ینو مناسابتر یندر مقوله بهتر  یانتخاب بندر مشاارکت کرده اسات. و

  ستفادهکرد. سپس با ا یاناز شصت عامل را ب یشاستفاده و باز مطالعات گذشته  یقاز محق یگرد یمانند برخ  یقتحق ینا

ر داد. در ادامه با اسااتفاده از انتشااا یلعامل تقل  یاساات آنها را به کمتر از ساا یطوفان مغز یکه بر مبنا  یدلف  یکاز تکن

ذکر کرد    ینجادر ا  یتوانکه م  یپرساشانامه ها به تنها شاش عامل کاهش داد. عوامل یلفاکتورها را با تحل ینپرساشانامه  ا

 ( 5) از جمله:
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 ی حضاور کشات  یمدر نظر گرفته شاده از طرف ساازمان بنادر بر حساب تا  مالیات  ،بندر یشاده در ورود یفدرافت تعر 

امن بودن  ضاریب  ، پهلو گرفته در بندر یهایبه کشات یریو بارگ  یهخدمات تخل  یهو اساتعداد بندر در ارا  ، تواناییدر بندر  

بندر و ارتباط موثر با شاابکه حمل و    یالملل ینب  جایگاهها به بندر  یورود کشاات  یکانال و آبراه مناسااب برا  یجادبندر و ا

  یگردر بنادر د  یاتیو عمل یکاربرد  افاکتوره ینذکر کرده اسات. ا  ییباشاد که رضاا  یموارد م ینجمله ا ی ازالملل  یننقل ب

  یبنادر  یسروش تاپسافارس را با به کار بردن  یجوزه خلبندر در ح ینخود مناسابتر  یقدر ادامه تحق وی  باشاند.  یهم م

بندر بوشااهر و بندر    ،)ره(  ینیبندر امام خم  ،دمام  یز، بندربندر شاااه عبدل العز  یی،رجا یدبندر شااه  ی،همچون جبل عل

 (1)  ه اند.کردبنادر انتخاب  ینبه عنوان برتر یل راجب

Harati  (2014)  یقتحق  ینکشور در ا  یاییعرصه در  یانچابهار و از آشنا  یاییدرو علوم   یانوردیدانشگاه در یداسات  زا  

انجاام داده    یااییخوب جغراف  یاتباه بنادر چاابهاار کاه از موقع  یمااپ   یاانوساق  یهاا  یعوامال موثر بر جاذب کشااات یناهرا در زم

ساتان قرار افغانساتان و پاک  یگیبندر در همساا  ینا  ینکهشارح داده اسات و ا  یخوب بهبندر چابهار را    یطشارا  یو (  3) اسات.

  یادیز  یازاتندارند اساتفاده شاود و از امت  یابه در یکه دساترسا  ییکشاورها یبرا  یبه عنوان مکان یتواندبندر م  یندارد. ا

  یدورع شادن در کرواق یتمز ازبندر   ینا  ینکهمتصال شاود ضامن ا یالملل ینبرخوردار شاود. و به شابکه حمل و نقل ب

 یهن در م ینقطه دسااترساا یناول  یبندر به نوع  ینشاارق به غرب برخوردار اساات. ا یتیتزانز یرشاامال به جنوب و مساا

برخوردار اسااات کاه در   یقعم یاز آبهاا ینبنادر همچن ینکناد . ا  یاداپ   یتواناد توساااعاه خوب  یاسااات و م یرانا  یزماانعز

مدرن امروز   ییادر دن یننقطه عطف از آن اساتفاده نمود. همچن یکن به عنوان یتوام یکرغول پ   یها  یکشات یریپهلوگ

مانناد آب فراوان و    یزندگ یبرا  یادز  یایکرده اند به علات مزا  یداپ  یسااااخت یرتوساااعاه ز  یابه در  یکنزد  یکه شاااهرها

اد و  بندر را توساعه د یناطراف ا یشاهرها  یتوانم  یها و توساعه اقتصااد شاهر یاز کشات یلیتحو  یبه کالاها یدساترسا

 در انتخاب بندر اشاره کرده است: یربه عوامل ز یکرد. و یجادا یستاناستان س  یکنون یطدر شرا یتحول

بابت    یافتیدر  یاتهایو مال ، هزینهو چهار ساااعته در بندر یسااتب ، راهنماییو آبخور مناسااب در بندر یقعم  کانال

بندر در شابکه حمل و   ، رتبهدر بندر یاصال  یزاتسااخت ها و نصاب تجه یرز ، توساعهدر بندر یریو بارگ  یهتخل  یاتعمل

 ی الملل  یننقل ب

Naima (2003)  و همکاارانش   یکرده اناد. و  یدر اروپاا جمع آور یاپراتور  یناالانتخااب ترم  یناهزم  ( در6)  را  قتحقی

مناساب را   یجهخود را به سامت توساعه اتصاالات پس کرانه ساوق دهند تا نت یهکنند که بندر بهتر اسات سارما  یم یانب

پرساشانامه در   یقاز طر یزن  یقتحق  ین. داده ها در ایرندافزوده فاصاله بگارزش    یتهایفعال یبر رو رکزکساب کنند و از تم

که   یهامبورگ و روتردام بدساات آمده اساات. عوامل اصاال  ،همچون آنتورپ  ییبنادر اروپا  یندر ب  یرانیخطوط کشاات ینب

 از : داست. عوامل عبارتن یاقتصاد ینهزم یشتراست ب یرانیمورد پسند خطوط کشت

کانال    یروبیلا  ، هزینهدر بندر یکش  یدکخدمات   یهارا  یزانو م ، نحوهدر بندر یریو بارگ  یهتخل  یها ینهو هز  مالیات

  یم  یانب  ینهمچن  ویدر بندر یریو بارگ  یهتخل  یایی، سارعتبندر در شابکه حمل و نقل در ، موقعیتدر بندر  یدساترسا

 ندارند مانند:  یگاهیاند و جا یتعوامل کم اهم یاپراتورها بعض  ینکند که در انتخاب ا

مرتبط در   ینرهایلا یگذار ، ساارمایهانحصااار طلبانه در بندر  ، فعالیتهایحمل و نقل ینهمورد در زم  یب  یدادها قرار

 بندر

Kart  (2004) سالساله   یکاز تکن یزن  یانتخاب بندر و عوامل موثر بر آن پرداختند که و ینهدر زم (5و1)  پژوهش هب

انتخاب بندر را مشااخص کردند و  ل موثر بر معوا یشااینبا اسااتفاده از مطالعات پ   یناسااتفاده کرده اساات. محقق یمراتب

  عوامل عبارتند از: ینانجام دادند. ا  یاییدر  دگانحمل و نقل کنن یقرا از طر  یده یازسپس امت
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بودن آب در کانال   ، عمیقدر بندر یریو بارگ یهتخل یایی، سارعتدر یاصال  یرهایآن به مسا  یکیبندر و نزد موقعیت

 مناسب در بندر  یساخت ها یرز ی، ایجادعبور  یها  یکشت یو کارا یمنا  ییراهنما  ی، انجامدسترس

  یقاته و واضااح از تحقدو بطور گسااتر  یمرجوع کرد  یق در زمینه انتخاب بندربه مطالعه گذشااته تحق  بخش ینا در

انتخاب بندر توساط به عوامل موثر در  ینجا. در ایرداز آن صاورت بگ  یتا شاناخت مناساب  یمصاورت گرفته صاحبت کرد

مطالب   ینهم یایگو یزن 1جدول  زیرپرداخته شده است. در   یاییحمل و نقل کننده در یو شرکت ها یرانیخطوط کشت

 خواهد بود.

دب   . 1جدول  پ   یات ا  یق تحق   یشینه و 

 ردیف عام  اثر گ ار سال م العه محققین

 1 بندرخدمات شبانه روزی و تمام هفته در  1391 رضایی

 20 تعداد و مدل ساخت جرثقیل ها 2009  2008 ا سعید ون در هاستنایم

 3 میزان فضای مانور برای کشتی در داخل حوضچه 1391 رضایی

 4 نرخ تخلیه و بارگیری برای کانتینر در یک ساعت 1392 هراتی

 5 هزینه انبار داری و نگه داری کانتینر 2004 کارت

 6 شبایمنی هدایت کشتی در   2011  2009 کریستوفر آبی

 7 حجم خدمات جانبی ارایه شده در بندر 2008  2004 یعو برنچ

 8 هزینه ها و تعرفه های بندر 2002  2003  مانزانو میانگ

 

 امواد و روش ه

این پروژه به بررساای عوامل موثر بر جذب کشااتی های کانتینری در بندر امام خمینی خواهد پرداخته که از طریق 

پیمایش و تحقیقات میدانی خواهد بود. این پروژه برای دساتیابی به عوامل موثر برجذب کشاتی های کانتینری در بندر  

ه در بین دریانوردان گرامی فعال در حوزه های مختلف دریایی نظیر افساران کشاتی های  امام خمینی به توزیع پرساشانام

اقیانوس پیما با مدارک دریایی معتبر، راهنمایان کشاتی و دیگران کارشاناساان دریایی مساتقر در بنادر میهن اسالامی  

واهند شاد و در آخر از طریق خواهد پرداخت. ابتدا عوامل اصالی شاناساایی خواهند شاد و ساپس عوامل با اهمیت حفظ خ

تکنیک سالساله مراتبی به اولویت بندی آنها خواهیم پرداخت. قابل ذکر اسات این عوامل به شااخص و زیرشااخصها تقسیم 

بندی شاده. در درجه بعدی با اساتفاده از پرساشانامه و مصااحبه با کارشاناساان زمینه ی دریایی نظرات آنها به دسات آمده  

بررسای در این تحقیق کلیه کارشاناساان، متخصاصاان خبره و صااحب نظر در زمینه بنادر و   اسات. جامعه آماری مورد

با حجم جامعه نامشااخص    1کشااتیرانی داخل و خارج کشااور می باشااد و حجم نمونه براساااس فرمول کوکران )رابطه (

بر موجود در کتابخانه  نفر تعیین شااد. در مرحله اول تمامی اطلاعات خام از طریق کتابهای معت 65صااورت گرفته ، که  

ان فارسای یا زبان انگلیسای اساتخراج گردید و ادبیات تحقیق و تئوری آن بر این اسااس تدوین گردیده اسات. در چه زب

مرحله دوم عوامل موثر بر جذب کشتی های کانتینری در بندر امام خمینی )ره( از طریق توزیع پرسشنامه اولویت بندی  

ت کمتری برخوردار بوده اند حذف گردیده اند. در مرحله آخر از طریق تکنیک ساالسااله  شااده اند و مواردی که از اهمی

مراتبی و مبتنی بر پرساشانامه و مقایساات زوجی این عوامل بترتیب اهمیت  طبقه بندی شاده اند و عوامل بی اهمیت 

 حذف شده اند.

داده هایی که در این پروژه به آنها اسااتناد شااده اساات از طریق جامعه هدف بدساات آمده اساات و از طریق توزیع  

پرساشانامه در این جامعه مورد اساتناد قرار گرفته اند. همانطور که بیان گردید این جامعه هدف شاامل راهنمایان کشاتی 
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فعال در بنادر، افساران و فرماندهان کشاتی های اقیانوس پیما با مدارک دریایی معتبر، بازرساان کشاتی ها مساتقر در 

ه  بنادر، کارمندان دریایی بخش کشاتیرانی و کارشاناساان دریایی ساازمان بنادر ودریانوردی است. در ادامه از منابع کتابخان

 ای و اطلاعات مفید موجود در آن نیز استفاده شده است.

مرحله اول: ادبیات تحقیق و تئوری آن از طریق روش کتابخانه ای و کتب فارساای و انگلیساای معتبر بدساات آمده  

 است.

مرحله دوم: در اینجا نیز با توزیع پرساشانامه بین کارشاناساان و افساران دریایی عوامل تعیین گردیدند. از تسات پیش  

 آزمون نیز برای تقلیل عوامل استفاده شد.

در این مرحله روش ای اچ پی پیاده ساازی شاد و با تعیین عوامل اصالی و اساتفاده از پرساشانامه مقایساه مرحله ساوم:   

 زوجی آنها اولویت بندی شدند.

در این تحقیق برای گرد آوری اطلاعات در مرحله اول به منابع کتابخانه ای مراجعه شاده اسات و اطلاعات موجود در 

آن اساتخراج شاده. در مرحله بعد از آن نیز با اساتفاده از پرساشانامه اطلاعات جمع آوری شاده اند و با رجوع به اهل فن و  

  ده اند.  آوری شمتخصصین دریایی از طریق پرسشنامه پاسخ ها گرد  

شااامل راهنمایان کشااتی فعال در بنادر، افسااران و فرماندهان کشااتی های اقیانوس پیما با مدارک دریایی معتبر،  

بازرساان کشاتی ها مساتقر در بنادر، کارمندان دریایی بخش کشاتیرانی و کارشاناساان دریایی ساازمان بنادر ودریانوردی  

رکتهای کشاتیرانی در بنادر و اجنسای های فعال خطوط کشاتیرانی در حوزه آسایا و اروپا  اسات. همچنین به نمایندگان شا

 مراجعه شده است. حجم نمونه نیز بر اساس فرمول کوکران و با حجم جامعه نا مشخص صورت گرفته است.

جامعه هدف در این پروژه جامعه گساترده ای اسات که به نوعی از تمام خبرگان و متخصاصاان در عرصاه دریایی و 

خطوط بین المللی کشاتیرانی اساتفاده شاده و تمامی فعالان و کارشاناساان در این پهنه عظیم دریانوردی و دریاشاناسای 

ماده ای در امور بین المللی امروز باازی می کناد.  در این تحقیق شااارکات داده شاااده اناد زیرا کاه تجاارت دریاایی نقش ع 

بنابراین جامعه هدف ما بصاورت آگاهانه انتخاب شاده اند تا نتیجه مناساب بدسات بیاید. روش نمونه گیری نیز بصاورت  

 قضاوتی از زیر مجعوعه نمونه گیری غیر احتمالی است.

لساله مراتبی خواهد بود. این تکنیک روش و تکنینکی که در این تحقیق مورد اساتفاده قرار خواهد گرفت تکنیک سا

با روشاای ساااده و مورد اقبال عمومی به مدیران و تصاامیم گیرندگان اصاالی کمک خواهد کرد عوامل مختلف را در یک  

چارچوب معین مورد بررساای قرار دهند و به نتایج دلخواه دساات پیدا کنند. پرسااشاانامه زوجی در این تکنیک مورد 

 میلادی استفاده شد. 1980تکنیک برای اولین بار در سال  استفاده قرار می گیرد. این 

حصااول   یکه برا  یداندحاکم م یکتکن یناصاال را بر ا  4 یلادیم 1980در   یروش توماس ال ساااعت ینا  بنیانگذار

 ین اصاول قوان  یشاود. تمام  یم  دیا یسالساله مراتب  یکشاوند و از آنها به عنوان اصاول تکن  یروش قلمداد م یندر ا  یجهنت

 اصل عبارتند از:  4 ینکنند. ا  یم یتاصل تبع 4 ینروش از ا ینمحاسبات حاکم بر ا

 گردد.  یبر م  بر یکدیگر عناصر یحباشد که بر ترج  یم یاول شرط معکوس اصل

 بودن دو عنصر است.  یسههمگن بودن و قابل مقا  یانگراست که ب  یدوم اصل همگن اصل

ر ساطوح مختلف وابساته د  یکدیگرعناصار به  یسالساله مراتب  یکمعنا که در تکن  یناسات بد  یساوم اصال وابساتگ اصال

 اند.
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 ی سالساله مراتب یکدر سااختار تکن  ییریبا هر تغ  ینکها  یاناصال مربوط به انتظارات اسات با ب  ینچهارم و آخر اصال

 .یردگ  یمجددا انجام م  یابیارز

نی )ره( ابتدا به ساااکن به در این پروژه برای بررساای عوامل موثر بر جذب کشااتی های کانتینری در بندر امام خمی

جمع آوری داده های خام پرداخته شااده اساات و عوامل موثر مورد بررساای قرار گرفته اند و سااپس از طریق مدل های  

آماری توصایفی و اساتنباطی بر مبنای پایایی داده مورد اساتفاده قرار گرفته اند. در پایان برای رسایدن به نتیجه و ارزش  

داده ها از تکنیک ساالسااله مراتبی اسااتفاده شااده اساات. همچنین در این پروژه دو نرم افزار  گذاری و تحلیل مربوط به

شاده  کامپیوتری اس پی اس و اکساپرت چویس مورد اساتفاده قرار گرفته اند. برای نتیجه گیری از داده های جمع آوری  

نرم افزار مورد توجه و اساتفاده قرار و همچنین به جهت وجود تکنیک سالساله مراتبی یا همان ا اچ پی در تحقیق این دو  

 گرفته اند.

 

 نتایج

نشاان دهنده عوامل بسایار موثر در جذب کشاتی های کانتینری به بندر امام خمینی می باشاد که از جواب  موارد زیر 

های پرساشانامه مرحله اول اساتفاده شاده اسات و داده های خروجی آن مورد تحلیل واقع شاده اسات. بعد از آن برای 

راه پیادا کرده اناد. در مرحلاه بعادی باا  نتیجاه گیری این عوامال بسااایاار موثر در جاذب خطوط کاانتینری باه مرحلاه بعاد  

لسله مراتبی و به کار بردن آن در تحقیق اولویت بندی و رتبه بندی صورت گرفته است. سوالات در استفاده از تکنیک س

زیر یا موقعیت های دیگر بر اسااااس حروف الفبا مرتب شاااده و دلیل خاصااای بر ارجحیت آنها وجود ندارد و گاهی نیز 

 ایابی شده اند و ارتباطی به درجه اهمیت آنها ندارد.ت اتفاقی جبصور

آبخور تعریف شاده در کانل دساترسای و کنار اساکله های بندر امام خمینی، ایمنی کانال دساترسای و رفع مخاطرات 

دریانوردی، لابروبی کانال ورودی بندر و اساکله های کانتینری در بندر، راهنمایی ایمن و صاحیح با اساتفاده از علم روز 

انوردی، زمان توفق کشااتی در کنار اسااکله و کاهش با اسااتفاده از تخلیه و بارگیری سااریع، کاهش روندهای اداری دری

مرتبط با کشاااتی، ترخیص به موقع کالا بدون نیااز به اساااتفااده از روندهای غیر معمول، اطمینان از جدول زمان بندی  

تبر ل یا ارگان متولی بندر به شاارکت های حمل و نقل معتحویل داده شااده از ساامت بندراعطای امتیاز اپرواتور ترمینا

برای امور تخلیه و بارگیری هوشامند و بروز و انجام ساریعتر آن، حضاور بخش خصاوصای توانمند و با دانش جهت سارمایه 

گذاری در توساعه زیر سااخت ها در بندر، حفظ محیط زیسات و اجرای پروتکل های حیاتی مربوط به آن در بندر و عدم  

توجهی از آن، آمار عملیات تخلیه و بارگیری در یک سااال بندر و توان عملیاتی آنحجم بار کانتینر تخلیه و بارگیری   بی

شاده در بندر و میزان دپوی آن، میزان خدمات ارزش افزوده ارایه شاده در بندر و توان لجساتیکی مرتبط با آن در بندر،  

کا به دانش بومی  از جمله تحریم در بندر، توانمند سااازی داخلی و اتتوان مقابله با ساایاساات های خصاامانه بین المللی 

کشااور در توسااعه بندرحفظ و نگهداری صااحیح تجهیزات بنیادی در بندر امام خمینی )ره( برای اسااتفاده کشااتی های  

اساازی متردد در بندر، توان عملیاتی و قدرت انجام عملیات توساط یدک کش های فعال در بندر درامر پهلوگیری و جد

کشااتی، افزایش اسااتانداردهای کیفی در بندر و حفظ کیفیت و کمیت خدمات در بندر در مقایسااه با دیگر بنادر و ارتقا 

 جایگاه بین المللی، سیستم کیفی و مدیریت یکپارچه در بندر و شیوه اجرای آن زیر نظر متولی و ارگان دریایی در بندر

در ادامه تعدادی از نمودارهای خروجی از نتایج پرساشانامه را مشااهده کنید که اطلاعات بسایار مهمی در آن موجود  

 است.

به شاادت   ینریکانت  یها یتعداد کشاات یجهرود و در نت  یم  پیش شاادن  ینرهکانت ساامت حمل و نقل کالا به امروز

حجم بالا از کالا   ینا  ییو انتظارات آنها باشاند و در جابه جا  یانمشاتر یازن  یکرده اسات تا بتوانند پاساخگو  یداپ  یشافزا
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  یصااورت م یرانیو خطوط کشاات یادر یقطر از  یادرصااد تجارت دن 90از   یشموفق عمل کنند چرا که در حال حاضاار ب

  یها  یشاارفتبا تحولات و پ   یهمگام  ییو توانا  یتکنند و اگر قابل  یعمل م یتجار  یدروازه ها  یگاهدر جا یز. بنادر نیردگ

 ی کشات  یو گاز ینفت  یو تانکرها یباربر  یها یکشات یرایپذ یتوانندرا داشاته باشاند م  یو تجارت جهان  یاییصانعت در

و   سااخت در بنادر یرتوساعه ز  یازمندامر ن ینمختلف باشاند. ا  یپتا  یها یپانامکس و کشات  یها یکشات  ی،رینکانت  یها

عمل کردن از چرخه حمل و نقل   یفاسات. بنادر در صاورت ضاع یاسالام یرانبنادر ا یانمتول یرو تدب یتاساتفاده از درا

 خواهند شد.  یلتبد یدریو ف یفحذف خواهند شد و به بنادر ضع  یکرغول پ   یها یلا و ورود کشتکا

ر حفظ ایمنی کانال دساترسای بندر، اساتفاده از نسال پیشارفته گنتری کرین برای امور تخلیه و بارگیری، نزدیکی بند

به مسایرهای اصالی دریانوردی، آبخور تعریف شاده در کنار  اساکله های بندر امام خمینی، راهنمایی ایمن و صاحیح با  

اساتفاده از علم روز دریانوردی، تعداد اساکله های عملیاتی بندر و  شارایط کیفی حاکم بر آنها و ایمنی بالا در نصاب ضاربه 

موقعیت مکانی بندر و فاصاله آن از مسایرهای اصالی دریانوردی و نحوه گیر و تجهیزات مدرن نصاب شاده در اساکله ها،  

بترتیب  دساترسای به آبهای عمیق، زمان توفق کشاتی در کنار اساکله و کاهش روند های اداری مرتبط با کشاتی در بندر

د. ذکر این اولویت های یکم تا نهم در بررسای عوامل موثر در جذب کشاتی های کانتینری در بندر امام خمینی می باشا

مایل دریایی می   45نکته ضاروری اسات که به علت طولانی بودن کانال دساترسای در بندر امام خمینی)ره( که در حدود  

باشااد و مخاطرات مربوط به آن و جلوگیری از خطرات و تصااادمهای احتمالی توجه زیادی از سااوی خطوط کشااتیرانی 

 گرفته است.ودریانوردان ارگان های دریایی به این مورد صورت 

 
 . امتیاز آبخور تعریف شده در کانال دسترسی 1نمودار  

 

 

 . امتیاز مربوط به آبخور در کنار اسکله های بندر امام خمینی 2نمودار 
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 بحث 

در اینجاا باا نگااهی گاذرا بر هر عاامال موثر در انتخااب بنادر بحاث را اداماه می دهیم. این عوامال از تجزیاه و تحلیال  

 است.  اطلاعات پرسشنامه مرحله اول استخراج گردیده

این فاکتور اسااسای توساط کارت و  (2015ا()Kart and rezaie آبخور تعریف شاده در کانال دساترسای و کنار اساکله: 

هجری شاامساای مورد بررساای و    1390میلادی و   2008میلادی همچنین چانگ و رضااایی   2015همکاران در سااال  

در انتخاب بندر اثر چالش قرار گرفته اساات. آنها این مطلب را مد نظر قرار داده اند که این مساااله میتواند به تنهای نیز 

گذار باشاد چرا که کشاتیرانی ها و لاینرها بدنبال یک مسایر امن و ایمن در دساترسای به بندر هساتند بدور از هر گونه 

مخاطرات دریانوردی و ریسااک های تصااادف دو کشااتی یا برخورد با مغروقه های موجود در بندر یا دیگر موانع دریایی.  

بهتر اسااات به این مورد توجه ویژه گردد و سااارمایه گذاری هایی در زمینه رفع مخاطرات دریایی از جمله مغروقه    پس

های مربوط به زمان جنگ یا مغروقه های جدید صاورت گیرد. همچنین از تجهیزات نوین و لایروبهای نسال جدید برای 

ی در کانال اقدام شااود امری که سااازمان بنادر و  نگهداری عمق کانال و جلوگیری از رسااوبات و جمع شاادن گل و لا

ایمنی تلاش می کناد. افزایش آبخور کااناال در اجاازه دادن   دریاانوردی در بناادر ایران باه خوبی انجاام می دهاد و در حفظ

باه ورود کشاااتی هاای غول پیکر کماک فراوانی می کناد و در نتیجاه آماار ورود و خروج در بنادر باالا خواهاد رفات کاه یاک  

یاز بزرگ محسااوب خواهد شااد و در رتبه بندر و ارتقا جایگاه جهانی بندر نیز تاثیر گذار خواهد بود همچنین در تناژ  امت

 تخلیه و بارگیری شده در بندر و تعیین میزان صادرات و واردات کشور نیز نقش تعیین کننده خواهد داشت.

اطمینان از جدول زمان بندی تحویل داده شاااده از سااامت بندر: کشاااتی ورودی و خروجی در یک بندر و تمامی  

شاارکت های حمل و نقل برنامه زمانی خود را یا همان تایم تیبل شاارکت را با برنامه زمانی ارایه شااده از ساامت بندر  

ه اجازه ورود به لنگرگاه و اساکله داده می شاود هماهنگ خواهند کرد. در واقع برای یک کشاتی ورودی به بندر زمانی ک

سارعت کشاتی و برنامه های جانبی مانند ساوخت گرفتن و دریافت مواد غذایی یا قطعات یدکی یا رنگ برای کشاتی یا  

تی بصاورت تخمینی درسات از آب در تعویض احتمالی خدمه بر این اسااس تنظیم خواهد شاد تا این زمان رسایدن کشا

ی خروجی بندر نیز مهلت داده شاده برای ایساتادن در کنار اساکله بسایار مهم اسات. اجنسای شارکت  آید. برای یک کشات

کشاتیرانی مساتقر در بندر مرتب این زمان را به فرمانده کشاتی و امور ادرای شارکت گوشازد خواهد کرد چرا که بعد از 

های عملیاتی و تیم طنابگیر کشااتی از اتمام این زمان سااریعا با ارسااال راهنمای بندر برای کشااتی و اعزام یدک کش  

اسااکله جدا خواهد شااد و به ساامت بیرون هدایت خواهد شااد چرا که کشااتی دیگری در انتظار خالی شاادن اسااکله و  

یم کرده اساات بنابراین این پهلوگیری به آن برای امر تخلیه و بارگیری اساات و تمام برنامه خود را برای این لحظه تنظ

ای ساایر کشاتی ها و شارکت های اداره کننده حیاتی می باشاد. کشاتی که قرار اسات از بندر  مسااله بسایار حسااس و بر

خروج کند نیز باید قبل از عملیات جداسااازی از اسااکله تمام بار قول داده شااده را تخلیه کند یا بار را بصااورت کامل  

ر خود را که قرار بوده کنار اسااکله انجام  تحویل بگیرد و بارگیری نماید در نتیجه کشااتی قبل از اتمام این زمان تمام امو

دهد به پایان رساانده باشاد مانند تعمیرات اسااسای یا تحویل قطعات یدکی سانگین ساوخت گیری دریافت مواد غذایی  

این برنامه که از طرف بندر به شاارکت تعویض خدمه و دیگر موارد باید از قبل به انجام برسااد. نهایتا هماهنگ شاادن با  

 یل داده می شود بسیار مهم است.کشتیرانی تحو

حفظ محیط زیسااات و اجرای پروتکال هاای حیااتی مربوط باه آن در بنادر و عادم بی توجهی از آن:  دغادغاه حفظ  

محیط زیسات همیشاه از نگرانی های اصالی در هر مجموعه ای اسات. توجه به حیات جانوران و آبزیها و حفظ گونه های  

ت دیگر جانوران و حفظ طبیعت و زیبایی های  مختلف جانوری و گیاهی از آن جمله است. حال هنر این نگهداری از حیا

آن در حوزه تصامیمات یک بندر اسات که نباید از آن غافل شود. رعایت نکات ایمی و پیروی از دستور العمل های ایمنی 

سایار مهم اسات چرا که غفلت از آن باعث ساوانحی مانند آتش ساوزی و صادمه به ایمنی محیط زیسات می شاود.  نیز ب
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ارپول و ساولاس نیز به حفظ محیط زیسات کمک خواهد کرد. این که در دریا آشاغال و مواد پلاساتیکی  اجرای قوانین م

ریخته نشاود و به بندر تحویل داده شاوند حائز اهمیت اسات.اینکه ساوختی به دریا نشات نکند و دریا آلوده نشاود بسایار 

ندر و ارگان دولتی اسات که در ایران ساازمان  مهم اسات و نظارت بر این مساایل و این مسایولیت سانگین بر عهده متولی ب

 بنادر و دریانوردی می باشاد. غفلت از این قوانین میتواند صادمات جبران ناپذیری در پی داشاته باشاد. بندر و متولیان آن 

مجهز بله با آلودگی  باید همیشاه آمادگی مقابله با خطرات احتمالی را داشاته باشاند و بندر به تجهیزات پیشارفته برای مقا

باشاد. یدک کش های آتش خوار، تجهیز اساکله به کپساول های آتش خاموش کن، رعایت دساتورالعملهای ایمنی، بروز 

رساانی و حفظ ایمنی در تجهیزات تخلیه و بارگیری بسایار مهم اسات. اگر یک آتش در یک محموله ساوختی به موقع  

له و خود کشاتی را از بین ببرد و آلودگی گساترده خاموش شاود خطر رفع می شاود در غیر اینصاورت میتواند کل محمو

. در ای در دریا ایجاد کند. امروزه در بنادر تجهیزاتی برای محدود کردن آلودگی نفتی ایجاد شاده در آب دریا وجود دارد

ایمنی ه ای و افساران  بندری مانند سانگاپور محدوده اساکله و لنگرگاه و کانال مالاکا بطور مرتب توساط عکس های ماهوار

بندر نظارت می شاود تا آلودگی در دریا اتفاق نیفتد. مثلا با پرت کردن یک کیساه زباله به دریا در این لنگرگاه بسارعت  

عکس برداری میشاود و با ارساال عکس ها به شارکت کشاتیرانی این شارکت را بابت این عمل براحتی جریمه می کنند.  

ای ایمنی بدرساتی رعایت شاوند در اولویت انتخاب هساتند. کشاتی های  بنابراین بطور طبیعی بنادری که دساتور العمله

نی و آذر نیز نسال جدید کانتینری خود را دوساتدار محیط زیسات می نامند که میتواند نکته قابل توجهی باشاد. خساروا

 مطالبی را در این زمینه بیان کرده اند.

  یها  یاسات. کشات  یکشات  یادیکشاور و محل رفت و آمد تعداد ز یاز بنادر بزرگ تجار  یکی)ره(   ینیامام خم بندر

 13  12 11  یبا شااماره ها ینریپساات اسااکله کانت 5 یبندر دارا ینبندر تردد دارند. ا ینبزرگ و کوچک به ا ینریکانت

 یو  یا  یهزار ت 700بندر امام ساالانه   ینریکانت  لهدر اساک  یانیمتر اسات . توان عمل 180 یکاسات که طول هر  15 14

اف اس اسات. مسااحت    یواحد انبار سا یک  یدارا  ینری این بندرکانت ینالباشاد.  ترم  یتن م یلیونم 6اسات که معادل  

مانند فرسات  ینریکانت  یدبزرگ و نسال جد  یها  یهزار متر مربع اسات. گاها کشات 300در حدود   یزن ینریمحوطه کانت

شاده   یینتع یمتر و آبخور ورود 307و   300ها   یکشات ین. طول ایکنندم  یمتبندر عز ینا به نیز اوشانکند اوشان و سا

  یها  یداشااته باشااد. و کشاات ینریدر حمل کانت  یمهم  یگاهتواند جا  یاساات. بندر امام م 13.5آنها در بندر امام   یبرا

طرح جامع   یک  یازمندن امر نینتخاب کنند. اخود ا  تجااری  از مقااصاااد  یکبنادر را به عنوان   ینرا مجااب کناد ا ینریکانت

 ین در ا یتلاشاا ینجاباشااد. ما در ا  ی)ره( م ینیدر بندر امام خم ینریکانت  یها یعوامل موثر بر جذب کشاات یدربررساا

 یک شااده اند و با اسااتفاده از تکن یبند یتاولو ینریکانت  یعوامل موثر بر جذب کشاات  ین. همچنیمصااورت داده ا  ینهزم

 پرسشنامه صورت گرفته است.  یداده ها یلو تحل یهتجز  ی،سه زوجیمقا  یسو ماتر یراتبسلسله م
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 عوام  موثر در ج   کا  و سرمایه در بندر  بادان بررسی

 2 ، همایون یوسفی1* پدرام باورسادی

خرمشهر،   فنون دریایی خرمشهر،دانشکده مدیریت و اقتصاد، دانشگاه علوم و  کارشناسی ارشد رشته حمل و نقل دریایی،  مقطع    یدانشجو.  1

 ایران.  

 خرمشهر، ایران.   ه علوم و فنون دریایی خرمشهر،دانشگا. دانشیار، دانشکده مدیریت و اقتصاد، 2

 pedrampm777@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

  دهیچک

توان امکان   یم ،یصنعت-یمناطق آزاد تجار   ایمناطق پردازش صادرات  جادیدهد که با ا یاز کشورها نشان م یار یامروزه تجربه بس

کشور را شاهد بود.   ی ارز   یدر آمدها جهیرا فراهم و در نت یصنعت یو توسعه صادرات کالاها  یخارج   میمستق یگذار  هیجذب سرما

کشور   نیمنطقه و همچن  یرا در رونق اقتصاد   ییتواند نقش بسزا  یم  دهیمنطقه آزاد اروند واقع گرد  دربندر آبادان    نکهیبا توجه به ا

راستا    نیشده است. در ا  یدارند هدف گذار  ریدر بندر آبادان تاث  هیکه بر جذب کالا و سرما  یعوامل  نییمطالعه تع  نی. در ادینما  فایا

  ی بندر مورد مطالعه و بررس  یاجتماع  تیخدمات و مسئول تیفیک  ت،یریبندر، مد  درکار    ندیبندر، فرآ  یساخت ها  ریمانند ز  یعوامل

استان    یانورد یکارشناسان و متخصصان شاغل در بنادر ودر  نیو ب  نیتدو  یسشنامه ا عوامل مطرح شده پر  یبررس  ی. برا دیواقع گرد

 لیو تحل  هیمورد تجز  یو معادلات ساختار  SMART PLS2    با استفاده از نرم افزار  ج یشد. نتا  عیتوز  یخوزستان به روش تصادف

  ی اجتماع   تیخدمات و مسئول  تیفیک  ت،یری کار در بندر، مد  ندیبندر، فرآ  یساخت ها  ریحاصله نشان داد که ز  جیقرار گرفتند. نتا

 .باشند  یگذار م  ریبندر در جذب کالا در بندر آبادان تاث

 خدمات.   تیفیکار ، ک  ندیفرا  ،ی اجتماع  تی، مسئول  تیری، مد  رساختیز  :کلید وا ه

 

   مقدمه  1

اقتصاد کشورها ایفا  های اقتصادی از قدیم نقش مهمی را در    بنادر به عنوان یکی از مراکز مهم و مرکز ثقل فعالیت

هایی برای پردازش، کالا به بازار کالا و محل  یها از بارانداز و انبار نگه دارکردند. با تغییر کاربرد بنادر و تبدیل آنمی

های خدماتی، صنعتی و بازرگانی اهمیت بنادر در اقتصاد جهانی دو  کالا، فعالیت  نزیتفرآوری، تغییر، تبدیل، توزیع و ترا 

موفق به هماهنگ کردن بنادر خود با روند جدید اقتصاد  چندان شده است. با این تفسیر، آن دسته از کشورهایی که  

و آن را به شکل بنگاه اقتصادی در    ه گذاری و مدیریت، بنادر را از حالت بارانداز خارج کرداند و با سرمایهجهانی شده

با توجه به داشتن موقعیت ژئوپولتیکی و ژئواکونومیکی   رانیاند.امند شدهاند از منافع آن نیز در اقتصاد کشور خود بهره آورده

  یدر منطقه، وجود پتانسیل های بالقوه و وجود اکثر شیوه های حمل و نقل، همچنین وجود ناوگان عظیم دریایی و دسترس

دریاهای آزاد، ترانزیت کالا می تواند در صورت توجه مسئولان به یک درآمد مهم در سطح منطقه ای و فرامنطقه ای   به

از این صنعت می تواند به عنوان درآمد دوم کشور پس از درآمد نفتی یا حتی همپای آن در  تبدیل شود. درآمد حاصل  

  ه یرو در جذب کالا و سرما  ش یپ   یراهکارها و فرصت ها  ییازمند شناسایامر ن  نی(. ا2002کانون توجه قرار گیرد)لوبو ،  

از دیدگاه    ی بعنوان یک تسهیل کننده عمده تجارت جهان  یباشد. امروزه نقش خدمات حمل و نقل دریای   ی در بنادر م

شوند    یم  حملکه    یها بزرگتر شده، ترکیب کالا  یرفته، کشت  یحائزاهمیت است. تردد در بنادر رو به فزون   یاقتصاد مل 

  ی به اتحادیه ها م  یبزرگتر، وسایل حمل و نقل بیشتر   یها  یگردد. همزمان با ساخت کشت  یبرخوردار م  یاز تنوع بیشتر

که    یشدن، بنادر  یگردد. از نقطه نظر جهان  یهمزمان م  یها به بنادر بطور قابل ملاحظه ا  یپیوندند و زمان ورود کشت

 یخود را در توان عملیات  یمطابقت ندهند رقابت پذیر  یزیرساخت ها و خدمات بندر  اظخود را با این تغییرات تقاضا از لح

 ه یعوامل موثر بر جذب سرما  یداخل کشور به بررس  یمتاسفانه تاکنون پژوهش ها   یکالا از دست خواهند داد. ول  یجابجای

mailto:pedrampm777@gmail.com
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  یعامل   یخدمات حمل و نقل دریای  ه. توسع  میمواجه هست  یمهم  یقانیبا خلا تحق  نهیزم  نیو کالا نپرداخته اند و در ا

رود.  اغلب بنادر در حال حاضر   یبشمار م  یدر بخش خدمات بندر  یدر حمایت از اقتصاد کشور جهت آزاد ساز  یکلید

پ   ک یبه    یابیدر حال دست  یا  ندهیبه صورت فزا ب  ژهیو و  دهیچینقش  م  نیدر تجارت    ن یا  قتیباشند در حق  یالملل 

کالا و شبکه   یالملل  ن یدر حمل و نقل ب  ی اتیح  اریبس   یی کرد که بنادر گره ها   فیتوص  نهگو  نیتوان ا  ی را م  ی دگیچیپ 

تن    ارد یلیم  3.6حدود    بایتقر  یی توان ، بنادر اروپا را مثال زد که به تنها   ینمونه م  یروند برا  ی به شمار م  نیتأم  رهیزنج

  ون یسیاست )کم  یدرصد   5.7رشد    یدارا  2009  سالبا    سهیبنادر جا به جا شده است که در مقا   نیدر ا  2010کالا در سال  

داشته که در    جایی¬تن کالا جابه  ونیلیم   80حدود    یی ، به تنها1393ل کشور در سال  بنادر ک  ی (. از طرف2012اروپا،  

  انی(. براساس مطالب ب1395 ،یانوری برخوردار بوده است )سازمان بنادر و در یدرصد 70، از رشد 1392با سال  سهیمقا

در    لیشناسند که همسو با آن باعث تسه  یکالا م   عیو توز  دیتول  رهیگره ها در زنج  ن یتر  یرا به عنوان اصل  بنادرشده  

از بنادر صورت  تیترانز قیراز ط شتریب ی صادرات ا ی ی واردات یکالاها ی شده است. سهم بالا کپارچهیحمل و نقل   ستمیس

نقش بنادر    تیداشته است . برجسته تر شدن اهم  یا  نده یفزا  دشدن تجارت ، رش  یروند با ظهور جهان  نیکه ا  ردیگ  یم

به حجم هر چه   ی ابیکشمکش و جدال در جهت دست  جاد یرقابت باعث ا  شیالملل و همگام با آن افزا  نیدر تجارت ب

  رکسب و کار بناد  طیدر مح  ییایرقابت ، تحرک و پو  یویشده است که سنار  ی تبادل در اقتصاد جهان  یکالاها برا  شتریب

 ی بندر  چی(. امروزه در واقع ه2004باشد)ما،    یم  یدائم  یاستراتژ   کیو توسعه    یریبکارگ  ازمندیرا به ارمغان آورده ، که ن

  انیبه دنبال جذب و حفظ مشتر  زیبنادر ن ،گری د  یاز کسب و کارها  یاریمانند بس قایو دق  ستیدر مقابل رقابت در امان ن

تواند    یخدمات بندر م   تیفیاز ک  انیمشتر  یتمندیشناخت عوامل موثر در رضا   اباشند. لذ  ی م  یشتری( بی)کاربران بندر

 داشته باشد.  ریتاث هیجذب کالا و سرمادر 

 پژوهش  نهیشیو پ  ینظر ی مبان  2

آزاد راه دارد.فاصله    یفارس و آبها  جیاروند به خل  یاللمل  ن یآبراه ب  قیاستان خوزستان واقع شده که از طربندر آبادان در  

 .باشد  یم لومتریک  5و راه آهن  ی اللمل نیفرودگاه ب ن یمتر و با اول لویک 950و تا تهران  لومتریک 120تا مرکز استان  نیا

رشد   نیشتریمنطقه ب ن یاروند ،ا یآبادان و خرمشهر در منطقه آزاد تجار یو صنعت  یتوجه به حضور دو شهر تجار  با

 .مناطق آزاد دارا بوده است انیرا در م

  تیبا دو کشور عراق و کو  یو همجوار   یرانیهکتار در کنار دو رودخانه قابل کشت  34000معادل    ی منطقه با وسعت  نیا

گذاران   هیسرما  یمطلوب برا  یبستر  ییو هوا  ی لی، ر یی ، جاده ا ییایدر  لیاز انواع مختلف حمل و نقل از قب  یو برخوردار

 .فراهم آورده است  یو خارج یداخل

متر  3مترمربع /   2000هکتار، مساحت انبار مسقف    5  رییمتر طول پهلوگ 300بندر آبادان دارای پنج پست اسکله،   

. از اسکله چند منظوره باشدیهزار مترمربع م  26و محوطه بارانداز آن    5/ و عمق آبخور  5-5/  6بندر ،   یاست. مساحت کل

محدود و تا    اریانواع شناورها، بس  رشیآبخور کم، پذ  لیو به دل  شودیاستفاده م  زین  ادییص  تهاییبندر آبادان جهت فعال

بوده و روزانه در حدود    ریبندر به کشورهای همجوار امکان پذ  ن یمسافر از ا  یی. جابجاباشد یتن م  5000حدود    تیظرف

 .دیسنفر در روز خواهد ر 700به  ندهیدر آ ییجابجا تیو ظرف گردندینفر مسافر توسط شناورها جابجا م 300

درصد( قرار دارد که    16)در حدود    ی نییپا  ارینسبت به بندر خرمشهر، در سطح بس  یو واردات از لحاظ وزن  صادرات

. علاوه  ردیپذیو بندر بصره )عراق( صورت م  تیدر معامله با کشور کو  شتری)لنجها( و ب  یمحل   یچوب  هاییبا استفاده از کشت

شده خود را در سطح محدودی به   دیص  هاییمشغول بوده و ماه  دیدر بندر آبادان به ص  زین  رییگیماه  هاییکشت  نیبر ا

 .فروشندیم تیکشور کو
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  ی و کالای سوپرمارکت  ی و ترهبار، مصالح ساختمان وهیکاهش کل صادرات از بندر آبادان که عمدتاً شامل م یاصل  علت

 .است شتری مرز شلمچه جهت سودآوری ب قیبازرگانان منطقه به انجام صادرات به کشور عراق از طر شیاست، گرا

و   رییبد بسته بندی و بارگ طیاز شرا یاشبار، ن  و تره وهیم ژهیاز محصولات بهو یاز حد برخ شیب  عاتیدوم، ضا  علت

 .فاقد امکانات سردخانهای است یحمل و نقل با شناورهای چوب

به بندر آبادان   ی الحاق  ی بانیپشت یحضرت قائم )عج( و آمادهسازی اراض یتن 5000اسکله   جاد یحال حاضر طرح ا در

 خواهد داد.)همان مأخذ(  شیدرصد افزا 70 زانیو انبارداری کالا را به م رییبارگ ه،یدر حال اجراست که تخل

 ی و بازرگان یجهت مبدلات تجار تیعراق و کو یبه کشورها یکیتوان به نزد ی بندر م  نیا ایها و مزا ی گ ژهیو از

 ،یصادرات نفت لاتیو وجود تسه  شگاهیبا پالا یهمجوار 

 کالا،  پیترانش ایو  تیترانز ی)ره( برا ینیبه بندر امام خم یکینزد

 ، یجاریکش است  دکی فروند  کیو   ی کش ملک دکیفروند  کیاز  یبرخوردار

 تن،  2000تن تا  60شناورها از  یریپست اسکله سوخت و انعطاف پذ کیاز  یبرخوردار

کند که اهم آن    ی بندر آبادان را دو چندان م  یتهایبا توجه به وجود دو بندر تابعه اروند کنار و چوئبده ظرف  نیهمچن

 :است نیبد

 ه، یو محل پارک بعد از انجام تخل  یو نگهدار  ریفراوان در بندر اروند کنارجهت استفاده شناورها در تعم  ینهرها  وجود

 فارس در بندر اروند کنار،  جیو پوشش منطقه شمال خل  یی ایجستجو و نجات در ی مرکز فرع  وجود

 در بندر چوئبده،  لاتیو ش یکشاورز ،یلازم جهت صادرات دام یها تیظرف وجود

پر    یمنطقه تانک فارم بندر آبادان به بندر  یهکتار  260  یاراض  صیبر تخص  یس برنامه منطقه آزاد اروند مبناسا  بر

 .گردد یمناسب بدل م  ییایرونق با گستره جغراف

  ار یبس  لیبندر از پتانس نیباشد ا  ی م  ت یبادو کشور عراق و کو  ی مرز آب  ن یکوتاهتر  یبندر آبادان دارا  نکهیبا توجه به ا 

برخوردار    یی ایدر  یاشاعه صنعت گردشگر   نیمنطقه و همچن  یکشورها  انیم  ییایدر  یخطوط مسافرتها  جاد یجهت ا  ییبالا

 :شود یآن اشاره م یهایار ظرف یاست که به برخ

 فارس جیحوزه خل یکشورها گر یو د تی عراق ، کو یبه کشورها یکینزد •

 فارس  جیخل یآبها یبایبه دهانه اروند و استفاده از منظر ز یکینزد •

 نفر مسافر در هر سفر 400 رشیپذ  تیبا ظرف یمسافر نالیترم کیاز  یبرخوردار •

 گردشگر  400 تیدر روز با ظرف یحیمورد تور تفر 4توان انجام  •

و پد بالگرد    ی مجهز به شناور تندرو ناج(     MRSCاروند )  یی ایجستجو و نجات در  ی فرع  ستگاهیاز ا  یبرخوردار •

 باشد.  ی تردد شناور ها م ریکه در مس یی ایت درمدرن مخابرا زاتیو تجه

 یدا ل نهیشیپ  3

دارد    ی م  انیپژهش ب  نیدر منطقه پرداخته است. در ا  رانیا  گاهیو جا   ینسل  یبه بررس  ی ( در پژوهش1391)  ایاحمدن  

بنادر    ازیمورد ن  یبه نام ساختار اطلاعات   یگریمهم د  ار یدر بندر عنصر بس  یضرور  یها و روساخت ها  رساختیکه به جز ز
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که کشت  کسانی  انیاست. جر اطلاعات  کالا  یو هموار  به گستردگ  و  و همچن  یرا  برگرفته  در  زنج  نیجهان   ره ی تمام 

  ی ریمدرن و به کارگ  زاتیتجه  امد یدر بنادرنسل سوم برخوردار هستند. پ   یفراوان  تیحمل و نقل ، همه از اهم  یبانیپشت

باعث    سوماعمال کنترل بر بنادر نسل    یاطلاعات برا  ی کیترده الکتروندر استفاده از شبکه گس  تیریدانش ، مهارت و مد 

شوند    نینو  یتیریساختار و مد   یبنادر دارا  یخدمات سنت  ریو سا  ی، انباردار  یریو بارگ  هی، تخل  یتا خدمات ناوبر دهیگرد

 .برخوردار گردند  ییبالا   ییو از کارا

جهت   یدر بنادر تجار  یو بندر  یی ایخدمات در  تی فیک  یو رتبه بند  یبا عنوان بررس  ی( پژوهش1392)  انیلیجل  آرش

  یو رتبه بند  یبا هدف بررس  قیتحق  نیدهد که در ا  یانجام م   یرانیسازمان بنادر و کشت  تی(  را تحت حماانیجذب مشتر

ات  نقش خدم  یابیو ارز  یشود با بررس  یم  یسع  یتردر بندر خرمشهر جهت جذب مش  یو بندر  ییایخدمات در  تیفیک

بندر  ییایدر با ک  یو  ارائه خدمات  ...    ،یرانیاعم خطوط کشت  ان،یبه مشتر  تیفیدر  و  صاحبان کالا و مالکان شناورها، 

مسائل مهم    یتواند راهگشا  یدر بندر خرمشهر بدست آورد که م   یدر جذب مشتر  نهی به  یزیدرخصوص برنامه ر  یجینتا

بوده و با    یکاربرد  ق،یو نوع کار تحق  یشیمایپ   -یفی ز نوع توصپژوهش ا  نیدر ا  قیدر بنادر باشد. روش تحق  یتیریمد

 استفاده شده است  قیجهت پاسخ به سوالات تحق یو استنباط یفیتوص یاطلاعات از مدل آمار یتوجه به روش گرد آور

خدمات    یریرقابت پذ   ی ابیدر ارز  ی اکتشاف  ی عامل  لیروش تحل  یری)بکارگیکاربرد  ق یتحق  نی( ا1392)  یجعفر  حسن

  ل یو تحل  یاکتشاف  ی عامل  لیتحل  ی با استفاده از روش ها  یخدمات بندر  یریرقابت پذ  زانیم  یاب ی( با هدف ارزیندرب

عوامل هشتگانه، به    نیو عملکرد نشان داد در ب  تیاهم  لیحاصل از تحل  یها  افتهیعملکرد انجام شده است.    -  تیاهم

  تیاهم  نیانگیعملکرد از م  نیانگیم نیتفاوت ب  نیپسکرانه کمتر  تیو عامل وضع  نیشتریب  ی و کارائ  یعامل بهرور  بیترت

  نیا  انگر یو عملکرد ب  تیاهم  س یماتر  ی هاهر عامل در چارک  یریقرارگ  تیموقع  نیرا به خود اختصاص دادند. و همچن

  .قرار دارند کی  عوامل در چارک هی( کلتیو امن یمنی( و عامل پنجم )ایکه به جز عامل دوم )دسترس است

با    یاز خدمات بندر  انیمشتر  تیرضا  زانیعوامل موثر بر م  یو بررس  ییبا عنوان)شناسا  ی( پژوهش1392هلاله )  امیپ 

بالاخص عنصر   یاب یبازار  یها  ختهینقش ام  یحاضر با هدف، بررس  قیاستفاده از مدل کانو در بندر امام( انجام داد. تحق

صاحبان کالا، فورواردرها(    ،یرانی)کشت  انیمشتر  تی موثر بر رضا  لعوام  نیمهمتر  ییبنادر، و شناسا   ی ابیخدمت بر بازار

 ق ی تحق  اتیباشد. آزمون فرض  ی م  یدر صنعت بندر  یمشتر  تیعوامل موثر بر رضا  یبند   تیازخدمات بندر امام، و اولو

دارد. و    ماماز خدمات بندر ا  انیمشتر  تیرضا  زانیدر م  ینقش موثر  یابیبازار  یها  ختهینشان داد که عناصر هشتگانه ام

که عنصر خدمات رتبه اول   دهد ینشان م یابیبازار  یها   ختهیعناصر هشتگانه ام  یبدست امده از رتبه بند  جینتا  نیهمچن

 .خدمات رتبه دوم و عنصر مکان و زمان رتبه سوم را بدست اوردند یهانهیهز  ریو سا متیعنصر ق

پژوهش1392)  یصلیف  عادیم بندر  ی(  بهبود خدمات  عنوان  تکن  شتریب  یجذب مشتر  یراستادر    یبا   ک ی براساس 

به بندر امام    یبه منظور جذب مشتر  ، یبهبود خدمات بندر  ی زی(انجام داد.  پژوهش حاضر با هدف برنامه رتیفیتوسعه ک

  ی دانیداده ها، م  یمورد نظر از جهت گردآور  قی. تحقستشده ا  ن ی)ره( و اقدام به انجام اصلاحات در آن بندر، تدو  ینیخم

اصلاح بندر، ساخت    جینتا  ت،یفیتوسعه ک  کیحاصل از تکن  جیاست. نتا  یکاربرد  یهدف، از نوع پژوهش ها  و به لحاظ

  ی ریو بارگ  هیتخل  ات یبهبود در عمل  یزیبرنامه ر  شیو افزا  یکاهش زمان توقف کشت  یچگونگ   د، یجد   یاسکله ها و انبارها

 .نگاشته شد یجهت جذب مشتر  یشنهاداتیپ   تیرا شامل و در نها

ارز  ییبا عنوان شناسا  ی( پژوهش1392)  یوحدان  رایسم مدل    یخدمات در بنادر بر مبنا  تیفیک  یفاکتورها  یابیو 

 ن یمهمتر  یی ( انجام داد. پژوهش حاضر به منظور شناسا  یی رجا  د یبندر شه  یمورد کاو(  IPAعملکرد )  -تیاهم  لیتحل

  د یبندر شه ی)مورد کاو رانیارائه شده در بنادر ا تیفیسطح ک یابیو ارز یخدمات بندر تیفیکننده ک نییتع یفاکتورها

از دییرجا اقدامات    یتهایاولو  نییخطوط( و تع  ندگانیو نما  یرانیکشت  یبندر )شرکت ها  انیمشتر  نیترعمده  دگاهی( 

و   یفیآمار توص یبه کمک پرسشنامه، با استفاده از روشها شدهیگردآور ی هاشده است. داده هیخدمات ته تیفیبهبود ک
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م  یاستنباط مع  ن،یانگیمانند  مقا  ار، یانحراف  افتراق  یزوج  سهیآزمون  نمره  افزار    یو  نرم  از  استفاده  با  و    SPSS 20و 

Microsoft Excel   خدمات ارائه شده در بندر مورد    تیفیبدست آمده نشان داد که ک  ج یقرار گرفتند. نتا  لیمورد تحل

 آل فاصله دارد. ده یمطالعه از سطح ا

 ی ارج نهیشیپ  4

  ی تلاش نمودند تا برا  نیدر کره و چ  ینریکانت  یرقابت پورت ها   یابیبا عنوان ارز  ی(  در مقاله ا 2018و همکاران )  وی

عوامل موثر بر رقابت    ییضمن شناسا  ا،یآس  یدر منطقه شمال شرق  یبنادر اصل  نیسطح رقابت ب  یابیشناخت  بهتر و ارز

نموده   یرا بررس  نیو چ  یبنادر کره جنوب  نی. در ابتدا، رقابت بندینما  رائها  ها¬آن  یابیارز  یساختار برا  کیبنادر،    نیا  نیب

که با    ای¬مصاحبه یمورد خلاصه کردند و ط  38که انجام دادند در    یقاتیتحق  نهیشیو در ادامه عوامل موثر را بر اساس پ 

نمودند.    یجمع آور  کرتیل  اسیمق  زا  را با استفاده  ازیانجام دادند، اطلاعات مورد ن  یو مالکان کشت  یرانیکشت  های¬شرکت

به حالت نرم   ی و انسان یبنادر از حالت سخت افزار ن یدر رقابت ب یدی که عوامل کل  دندیرس جهینت ن یآن ها به ا انی در پا

  .است افتهی رییتغ یو کاربرد فنآور یافزار

عوامل   نیم انتخاب بندر، مهمترمرتبط در هنگا  ک یاستراتژ  ی ارهایبا عنوان مع  یقی( در تحق2008)رویو مونت  گروسو

  ی و مطالعه کرده اند. از روش  یگذارند را بررس  یم  ریفرستندگان کالا در انتخاب بندر تأث   میکه بر تصم  یی و شاخصه ها

  یگسترده و بررس  یاسیدر مق  قیتحق  ¬نهیشیپ   یاند. آنها با بررس  ده بود استفاده نمو  یفیک لیو تحل  هیتجز  ی¬هیکه بر پا

عوامل را    نی( توسط دانشمندان و صاحب نظران در گذشته، مهمتریاجتماع   تی شده )از جمله مسئول  ییعوامل شناسا

 است دهیبه عنوان مورد کاوش انتخاب گرد ایتالیبندر جنوا در ا ق،یتحق نیمشخص نموده اند. در ا

  دگاهیکه از د ییبا عنوان انتخاب بندر و حمل و نقل، انتخاب بندر را بر اساس شاخصها ی( در مقاله ا2009)تونگزون

  دگاهی بر انتخاب بندر از د  رگذاریتأث  یفاکتورها  نیتر-ی خود اصل  قیدر تحق  ینمود. و  یفرستندگان کالا مهم بودند، بررس

و ادارات  انیمتصد یبرا  ییاجرا  های ¬استیس  یقرار داد و تعداد  ی ابیزرا مورد ار  یجنوب شرق  یایآس  ی فرستندگان کالا

نموده و آن را به عنوان   یبندر را بررس  ن ینو  تیریمربوط به مد  یخود شاخص ها  بندر استخراج نمود آن ها در پژوهش

 .دادند صیصاحبان کالا تشخ یمسائل مربوط به انتخاب بندر از سو نیاز مهمتر یکی

در   ینریتکان  ی ها  نالیانتخاب حامل هنگام انتخاب ترم  یارهایمع  لیو تحل  هیبا عنوان تجز  یقی( تحق2009)  دیسع

شاخص براساس مطالعه کامل و جامع    یدر کشور پاکستان تعداد  ینریکانت  ¬انهی انتخاب پا  یپاکستان  انجام داده اند. برا

  ت یفیکه ک  دهد¬ینشان م  قیتحق  نیا  جینموده است. نتا  هیارا  ا( ر2007تا سال    1988گذشته )از سال    قاتی تحق  یبر رو

  ها¬حمل کننده  دگاهی عوامل در انتخاب بندر از د  نیکالا مهمتر  یی جابجا  یها  نهیو هز  یریو بارگ  هیخدمات، نرخ تخل

 شتر یب  یهایتجذب کش  یبرا  جه،یاشاره نمود. در نت  یبه عنوان عامل مهم   زیشبانه ن  یتوان به ناوبر  یم  نیباشد. همچن  می

بنادر خود شوند.    یو رونق اقتصاد  هایکشت  شتریداشته باشند تا باعث تردد ب  یشتریعوامل توجه ب  نیبه ا  دی بندر با  رانیمد

  نیحمل کنندگان ب  دگاهدی   از  ها  انتخاب شاخص  لیتحل  نیو تنهاتر  نیاول  قیتحق  نیکه ا  ی کنداشاره م  زینکته ن  نیبه ا

 .است ند،ی کندر پاکستان را انتخاب م ینریکانت یها انهی که پا ی زمان یالملل

خت و با استفاده  ( به  مطالعه کیفیت خدمات بندر تانجونگ با ستفاده از مدل سروکوال پردا2011و مین یانگ ) چاو

اندازه گیری کیفیت خدمات بنادر بررسی نمود و بر اساس ادبیات   از مقیاس سروکوال ثابت کرد که می توان آنرا در 

به این نتیجه رسید که بعد تضمین و همدلی اهمیت کمتری   و تحقیق پنج بعد مدل سروکوال مناسب این بررسی میباشد.  

ملموس بودن ، و پاسخگویی ابعاد با اهمیت تری میباشند . بنابراین مدیران بنادر    در بررسی داشت و ابعاد قابل اطمینان ، 

افزایش سطح خدمات به مشتری در بناد اشته د  ر باید توجه بیشتری به فن آوری و سرمایه گذاری در امکانات جهت 

   باشند
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بندی در بهبود خدمات کاربرد ترمینال بندر انجام داده اند. این    های صف  مدلبا عنوان    ی( مقاله ا2012دانگ )  ویل

تواند حداقل هزینه دو شاخص کارایی کاربرد خدمات بهینه و تعداد آنها  کند که میرا مطرح می  یمقاله مدل دوبُعدی ا

  قیاست. و از طر  های خدمات برتر قابل حلنویسی دلفی، اکثر برنامهبرنامه  دل در همان زمان را تأیید کند. با استفاده از م

حمل   یها  نهیرا نشان دهد که به کاهش هز  یمیقد  ی از مدل ها  یدیجد  یِتواند مدلِ دو بعد  یم  شتریب  یمطالعات مورد

بخشد    ینال بندر را بهبود میخدمات ترم  یبهره ور  ،یو نظر  یعلم  یمشاوره ها  شترِیکند. ارائه دهندهء ب  یو نقل کمک م

 .دهد ی حمل و نقل را کاهش م ی ها نهیو هز

انجام داده اند. تعادل    نیبندر در چ  ن یدر چند  یگذار  ه یبا عنوان تعادل در سرما  یمقاله ا  (2017چنگ  )  انانیج

 ی گذار  هیدهد که سرما  ینشان م  یمطالعه مورد  جی شود. نتا   یم  لیتحل  ن،یبندر در چ  نیدر بندر چند  یگذار  هیسرما

  بایبندر تقر  یشهرها  یگذار  هیسرما  ت یکه ظرف  ی سودآور است. زمان  یگذار  ه یاز سرما  شتریب  اریبس  ،ی ناخالص داخل  دیتول

متوسط    یگذار  هی کنند و بازده سرما  ی م  یگذار  هیبندر به طور فعالانه در بنادر خود سرما   ی باشد، تمام شهرها  کسانی

 دهد.  در بنادر خود کاهش یگذار هیسرما یخود را برا لیتواند تما یم  نیبالاتر از ا

 ها هیاهداف و  رض  5

  یاز اهداف فرع   نیدر بندر آبادان و همچن  هیعوامل موثر در جهت جذب کالا و سرما  نییتع  قیتحق  ن یاز ا   ی هدف اصل

کار بندر در جذب کالا در    ند یفرا  ریتاث  نییبندر در جذب کالا در بندر آبادان، تع  یساخت ها  ر یز  ریتاث  نییتوان به تع  ی م

خدمات بندر در جذب کالا در    تیفیرکیتاث  نییکالا در بندر آبادان، تع  ذببندر در ج  تیریمد   ریتاث  نییبندر آبادان، تع

 .بندر در جذب کالا در بندر آبادان اشاره کرد یاجتماع  تیمسئول ریتاث نییبندر آبادان و تع

گذار در    ریتاث  یاست که راهکارها و فرصت ها  نیبه آن پاسخ دهد ا  ستیبا  یمطالعه م  نیکه در ا  یاصل  یپرسش

کار در    ند یبندر فرا  یساخت ها  ریز  نکهیا  رینظ  یی ها  هیراستا فرض  ن یدر بندر آبادان کدامند؟ در ا  هیجذب کالا و سرما

گذار است مطرح   ریبندر در جذب کالا در بندر آبادان تاث یع اجتما تیخدمات بندر و مسئول تیفیبندر، ک ت یریبندر، مد

 اهد شد. است که در ادامه نسبت به اثبات آنها اقدام خو

 روش پژوهش   6

م  قاتیتحق  ی¬هیکل هدف،  بعد  سه  به  توجه  متغ  زانیبا  گردآور  رها یکنترل  روش  قرار   بررسی   مورد  ها  داده   یو 

و به    ی شیمایپ   - یفیتوص  قیتحق  رهایکنترل متغ  زانی است، از نظر م  یحاضر از نظر نوع هدف، کاربرد  قیتحق.  رندیگیم

  ن ی. در اباشد یم  یدان یم  قیها، تحقداده  یروش گردآور  بعد استفاده شده و از    یها از همبستگداده  لیو تحل  هیمنظور تجز

باشد که در زمان نمونه   ی فعال در سازمان بنادر آبادان م   یشرکت ها  یمورد مطالعه شامل تمام   یمطالعه، جامعه آمار

 .برآورد شده است  100باشد و حجم نمونه برابر با   یکارمند م 135شرکت با تعداد  30تعداد آن ها  یریگ

که در جدول شماره    ی باشد سنجه م  28پرسشنامه شامل    ن یها از پرسشنامه استفاده شده است. اداده  یگردآور  یبرا

 .استفاده شده است کرتیل یانهیگز 5 فیاز ط هاریمتغ هیکل یبه سوالات برا ییآورده شده است. به منظور پاسخگو 1

مدل آزمون   کی روش    نی. ادیگرد  یبررس  یدییتأ   ی عامل  لیپژوهش با کمک روش تحل  نیسازه پرسشنامه ا  ییروا

بتواند به گونه   قیطر  نیتا از ا  کندیقابل اعتماد به پژوهشگر عرضه م  یروش  زیسازه ن  ییروا  یابیارزش   یاست که برا  هینظر

  یمشخص  بیشده با تعداد و ترک  نییتع  شیمدل از پ   کیاز    ی ها که ناشداده  یرا درباره ساختار عامل   ییهاه یفرض  یبارز

مدل    ی برازندگ  نییتع  ق یاز طر  ، یتجرب  ش یپ   یهابعد از مشخص کردن عامل  یدیی. روش تأد یازمایب  باشد، یها م از عامل

  کند یم  مونها آزمجموعه داده  یرا برا  یشده و نظرمشاهده  ی عامل  یساختارها  نهیشده، تطابق به  نییتع  ش یاز پ   یعامل 

  .(1380)هومن، 
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 ی: معرفی ابزار اندازه گیر 1جدول 

  ماره سوا ت تعداد سوا ت  متغیر

 1-4 4 زیر سا ت های بندر

 5-8 4  رایند کار بندر 

 9-11 3 مدیریت بندر

 12-16 5 کی یت  دمات

 17-21 5 مسئولیت اجتماعی 

 22-28 7 ج   سرمایه

 1-28 28 ک  سوا ت 

 

بالاتر    AVEکرده و اظهار داشتند که مقدار    یهمگرا معرف  ییسنجش روا  یرا برا  AVE  اری( مع1981فورنل و لارکر )

گزارش شده    AVEمقدار     2است. جدول شماره     یریگاندازه  یهامدل  یقابل قبول برا  یهمگرا  یی روا  انگریب  5/0از  

 . دهدیمدل را نشان م  یهااز سازه کیهر  یبرا

 های مدل برای سازه AVE: مقدار 2 جدول

 AVE ا ص  متغیرها

 62 0 ج   سرمایه

 68 0 زیر سا ت های بندر

 64 0  رایند کار بندر 

 68 0 مدیریت بندر

 57 0 مسئولیت اجتماعی 

 61 0 کی یت  دمات

 

 نجا یکرونباخ  استفاده شده است. درا  یاز روش آلفا  قیتحق  نیدر ا  یانتخاب  یپرسشنامه    ییایسنجش پا  یبرا  نیهمچن

  هیکرونباخ بر پا  یآلفا  بیبوده است. اساس ضر  کسانی ها گان از سئوال دهندهتا چه حد برداشت پاسخ  میابیدر  میخواهیم

بکار    یمعمولا زمان   بیضر  نی. امیسنجیرا م  ها هیگو  یِ کرونباخ، همسان  یا. در واقع، با محاسبه آلفهاستاسیمق  ای   ها ف یط

مورد   یمخالفت مشخص شود. پرسشنامه    ا یموافقت    ینباشد، بلکه درجه    یکه سوالات آزمون دو جواب  شودیبرده م

  یقی. در هر تحقندبرخوردار   کسانیاست که از وزن    هیو مشتمل بر پنج گو  کرتیل  اسیبر اساس مق   قیتحق  نیاستفاده در ا

که سوالات   میحاصل کن  نانیکرونباخ محاسبه شود تا اطم  یآلفا  بیضر  دی با  شود،یم  میکه بر اساس پرسشنامه تنظ

استندین  هیکسوی آلفاردیگیانجام م   شودیآزمون گرفته م  شیپ   اینمونه    شی پ   ی کار وقت  نی.  کرونباخ    ی. چون فرمول 

  کندینم  دایپ   رییکه نمره داده شود مقدار آن تغ  یب یبه هر ترت  انسیطبق خواص وار  نیاست، بنابرا  انسیبر وار  یمبتن

است  یریگکامل ابزار اندازه یی ای باشد، نشانه پا کی. اگر کندینوسان م کیصفر و  نیکرونباخ ب  ی(. آلفا1385)منصورفر،

پا   یصفر باشد، نشانه    کهیو درصورت اعشار  ییایعدم  به    یآلفا  بیضر  یابربدست آمده    یکامل آنست. عدد  کرونباخ 

پرسشنامه   شترِیاعتماد ب تیقابل انگریباشد، ب کینزد  100و هر چقدر درصد به دست آمده به  شودیم انیصورت درصد ب

درصد    80از    شیدرصد قابل قبول و ب   70  یدامنه    شود،یم  یتلق  فیدرصد معمولا ضع  60کمتر از    یآلفا  بیاست. ضر

(. در ادامه 1385باشد، بهتر است )منصورفر،    ترکینزد   کیاعتماد به عدد    بیضر  هرچقدرالبته    گردد، یم  یخوب تلق

 .داده شده است حیآن توض یاسبه دستکرونباخ و نحوه مح یآلفا بیفرمول ضر
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ها،  معرف  دهنده تعداد پرسشنشان  k،یدرون   یاعتبار آزمون از نوع همگون  بیکرونباخ( برآورد ضر  یآلفا) α  نجایا  در

 ی افزارهاو با استفاده از نرم  ی را امروزه به سادگ  اتیعمل   نیکل پرسشنامه است. ا  انس یمعرف وار  Sام و    iپرسش    انسیوار

م  یاانهیرا آلفا  دهندیانجام  برا  ی که  با    نیا  یکرونباخ  برابر  آمد. همچن  -- پژوهش  کرونباخ    یآلفا  جی نتا  نیبه دست 

 ارائه شده است.  3پژوهش در قالب جدول شماره  یرهایمتغ

 

 هاداده   یو تحل  هیروش تجز   7

 ی لازم بر رو   یها ل یشده و تحل  SPSSپرسشنامه وارد نرم افزار    قیشده از طر  یگرد آور   یهاپژوهش داده  نیدر ا

انجام شده است. تحلآن  از دو نوع کل   یآمار  یها لیها  استنباط  یفیآمار توص  ی صورت گرفته  آمار    یو  هستند که در 

. در  شودیداده م  شی ها نماداده  یکل  یها شمارسم شکل  نیبه مرکز و همچن  لیتما  یف یتوص  یهابا ارائه شاخص   یفیتوص

استنباط فرض  زین  یآمار  آزمون  مفهوم  ها ه یجهت  مدل  مدلساز  ی و  روش  از  ساختار  یپژوهش  نرم  یمعادلات  افزار و 

SMART PLS  پژوهش    یآزمون مدل مفهوم  یبرا  نیاست استفاده شده است. همچن  نهیزم  نیتوانا در ا  ی افزارکه نرم

 . شود یاستفاده م  یمعادله ساختار یسازاز مدل

 

 وهش ی کرونباخ متغرهای پژآلفاضریب : 3جدول 

 ضریب  ل ای کرونباخ  crپایایی ترکیبی  تعداد سوا ت  پژوهش متغیر های  ردیف 

 89 0 92 0 7 ج   سرمایه  1

 84 0 89 0 4 زیر سا ت های بندر  2

 81 0 88 0 4  رایند کار بندر 3

 76 0 86 0 3 مدیریت بندر 4

 81 0 87 0 5 مسئولیت اجتماعی  5

 84 0 88 0 5 کی یت  دمات 6

 91 0 - 28 ک  سوا ت  7

 

 ا داده ه   یو تحل  ه یتجز  8

 ی ی  مار توص •

  یرهایبا متغ  شتر یب  ییپژوهش مورد مطالعه قرار گرفته است و آشنا  نیکه در ا  یانمونه  تیمنظور شناخت بهتر ماه  به

ها،  داده  یآمار  فی توص   نیشود. همچن  فیداده ها توص  نیلازم است ا  ،یآمار  یهاداده  لیو تحل  هیپژوهش، قبل از تجز

  ی است که در پژوهش به کار م  ییرهایمتغ  نیروابط ب  نییتب  یبرا  یاهیها و پاحاکم بر آن  یالگو  صیدر جهت تشخ  ی گام

 . شودیپرداخته م  یفیبا استفاده از آمار توص  انیپاسخگو  یشناختت یجمع  اتیاز خصوص  یبرخ  یبخش به بررس  نیرود. در ا

 انیپاسخگو  تیجنس •
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. همانگونه که در جدول  کندیم فیها توصآن تیپژوهش  را از لحاظ جنس نیا انیپاسخگو 4ل شماره و جدو نمودار

که در    دهدینشان م   ج ی. نتادهندیم  ل یپژوهش را مردها تشک  ن یا  انیپاسخگو  شتریب  دی کنیمشاهده م   1و نمودار شماره  

 نفر است.  27نفر و خانم ها  73برابر   انیآقا  ینمونه پژوهش فراوان

 ها توزیع فراوانی پاسخگویان با توجه به جنسیت آن  4 جدول

 درصد   راوانی  جنسیت

 درصد  73 73 مرد 

 درصد  27 27 زن

 100 100 جمع 

 

 ت یجنس کیبه تفک انیپاسخگو یدرصد فراوان 1نمودار 

 

 ان یسن پاسخگو •

ها گزارش شده است.  آن  پژوهش با توجه به سن  نیا  انیپاسخگو  یو درصد فراوان  یفراوان  2جدول و نمودار شماره    در

سال قرار   40تا    31  ی پژوهش در رده سن  نیا  انیدرصد از پاسخگو38  دهد یهمانگونه که اطلاعات ارائه شده نشان م

سال است   50از    شتریب یدر رده سن انیمربوط به پاسخگو  یانفراو  نیکمتر  نیاست. همچن  یفراوان  نیشتریاند که بداشته 

 . شودیدرصد از کل نمونه را شامل م  12که برابر با 

ها توزیع فراوانی پاسخگویان با توجه به سن آن 5 جدول  

 سن  فراوانی  درصد

درصد  20 سال   30تا    20 20   

درصد  38 سال   40تا    31 38   

درصد  30 سال   50تا    41 30   

درصد  12 سال   50بیشتر از   12   

 جمع  100 100

 

مرد

73%

زن

27%
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ها فراوانی پاسخگویان با توجه به سن آنتوزیع  2نمودار   

 انیپاسخگو   تیتحص  زانیم  •

ها به  آن  یدرصد فراوان  3ها و در نمودار شماره  آن   لاتیتحص   زانیبا توجه به م  انیپاسخگو  یفراوان  3-4جدول شماره    در

 45)  یفراوان  نیشتریب  دیکنیمشاهده م   ری داده شده است. همانگونه که در جدول و نمودار ز  شینما  لات یتحص  کیتفک

 لات یمربوط به سطح تحص  زین  یفراوان  نیاند. کمتربوده  یشناسکار  لاتیتحص  یاست که دارا  یانینفر( مختص پاسخگو

 . شودیرا شامل م انینفر از پاسخگو 8است که تنها  یدکتر

 

ها فراوانی پاسخگویان با توجه به تحصیلات آن توزیع  6 جدول  

 تحصی ت   راوانی  درصد 

درصد 15  کاردانی و پایین تر  15 

درصد45  کارشناسی  45 

درصد 32  کارشناسی ارشد  32 

درصد 8  دکتری 8 

درصد 100  جمع  100 
 

 

0%

10%

20%

30%

40%

20-30

سال

31-40

سال

40-50

سال

بیش از 

سال50

درصد فراوانی 20% 38% 30% 12%
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35%
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45%

کاردانی و 

پایین تر

کارشناسی کارشناسی 

ارشد

دکتری

درصد فراوانی 15% 45% 32% 8%
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درصد فراوانی پاسخگویان به تفکیک تحصیلات   3 نمودار  

 

 ان یپاسخگو  ی سابقه کار •

ها گزارش شده است.  پژوهش با توجه به سن آن  نیا  انیپاسخگو  یو درصد فراوان  یفراوان  4جدول و نمودار شماره    در

سال قرار   40تا    31  ی پژوهش در رده سن  نیا  انیدرصد از پاسخگو38  دهد یم  همانگونه که اطلاعات ارائه شده نشان

سال است   50از    شتریب یدر رده سن انیمربوط به پاسخگو  یانفراو  نیکمتر  نیاست. همچن  یفراوان  نیشتریاند که بداشته 

 . شودیدرصد از کل نمونه را شامل م  12که برابر با 

 

 

 

توزیع فراوانی پاسخگویان با توجه به سابقه کاری پاسخگویان 7 جدول  

 سن  راوانی  درصد 

سال 5کمتر از  12 12  

درصد 17 سال  10تا  5 17   

درصد 35 سال 15تا  11 35   

درصد  26 سال  20تا  16 26   

درصد 10 سال  20بیشتر از  10   

 جمع  100 100
 

 

 

درصد فراوانی پاسخگویان با توجه به سابقه کاری 4 نمودار  

 

0%

5%

10%
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5کمتر از 

سال

5-10

سال

11-15

سال

16-20
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بیش از 

سال20

درصد فراوانی 12% 17% 35% 26% 10%
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 پژوهش  ی  زمون مدل م  وم   9

  ندیبندر، فرا یساخت ها  ریز یرگذاریپژوهش بر تاث ی مدل مفهوم د، یکنیمشاهده م 1همانگونه که در شکل شماره 

 م ینحوه ترس  ریدارد. شکل ز  دیتاک  هیبر جذب کالا و سرما  یاجتماع   تیخدمات و مسئول  تیفیبندر، ک  تیریکار بندر، مد

 .دهدیرا نشان م SmartPLSافزار پژوهش در نرم یاصل ی مدل مفهوم

.  شوند یبرونزا  یا جریان دهنده  تقسیم ممتغیرهای مدل به دو نوع متغیرهای درون زا  یا جریان گیرنده  و متغیرهای  

هم به عنوان یک متغیر درون زا و هم یک متغیر برونزا در نظر    تواند یهر متغیر در سیستم مدل معادلات ساختاری م

در مقابل متغیر   .ردیپذیسایر متغیرهای موجود در مدل تأثیر م  نبتغیری است که از جاگرفته شود. متغیر درون زا م

.  گذاردیبلکه خود تأثیر م   کند یتأثیری از سایر متغیرهای موجود در مدل دریافت نم   گونه چیزا متغیری است که هبرون

  تیریکار بندر، مد  ندیابندر، فر  ی ساخت ها  ریزا و زدرون  ریبه عنوان متغ  هیاپژوهش جذب کالاو سرم   نیا  ی در مدل مفهوم

 مدل هستند.  زای برون  یرهایمتغ یاجتماع  تیخدمات و مسئول تیفیبندر، ک

 

 

 SmartPLSافزار ترسیم مدل مفهومی اصلی پژوهش در نرم :1شکل 

 ی ریگاندازه  ی هابرازش مدل •

را ارائه   دهی چند پد  انیجامع و سازگار از روابط م یفیمند هستند که توصاز روابط نظام  یامجموعه  یمفهوم  ی هامدل

مدلندینمایم مدلساز  یها.  در  ساختار  یمرسوم  مدل   SEM  یمعادلات  هستند.  بخش  دو  از  متشکل  واقع    ی هادر 

چگونه    دهدیکه نشان م  یو مدل ساختار  دهندیپنهان را نشان م  یرهایمتغ  نییو تب  حیتوض  یکه چگونگ  یریگاندازه

پ   یرهایمتغ در  واقع مدلقرار گرفته  گریکد یبا    وند یپنهان  در  ب  یریگاندازه  یهااند.    ی رهای)متغ  یهاشاخص  نیروابط 

  رد  یریگاندازه  یهابرازش مدل  یبررس  ی. براسازندیپنهان( و آن سازه را مشخص م  ر یسازه )متغ  ک یمشاهده شده(  

.  شودیواگرا استفاده م  ییهمگرا و روا  ییروا  ،یی ای پا  یهااست از شاخص   مشخص شده  1همانگونه که در شکل    PLSروش  
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پرداخته    SmartPLSافزار  پژوهش در نرم  ی از موارد مذکور پس از آزمون مدل مفهوم  کی هر    ریدر ادامه به گزارش و تفس

 . شودیم

 ها  ا ص یی ایپا •

به    رود،یکرونباخ به شمار م  ینسبت به آلفا  یبهتر و معتبرتر   اریمع  یساختار  یها در مدل (    CR  )  یبیترک  ییای پا

  ی ول شوند، یوارد محاسبات م کسانی تیها با اهمشاخص ی کرونباخ در مورد هر سازه تمام یدر محاسبه آلفا نکهیا لیدل

پا بارهاشاخص  یبیترک  ییای در محاسبه  با  م  یادتریز  تیاهم  شتریب  یعامل  یها  باعث  و  مقاد  شودیداشته  ،  CR  ریکه 

نسبت به   یترقیو دق تریواقع اریها معسازه CR ریداشته و باعث شود مقاد یادتریز تیاهم شتریب یعامل ها با بار شاخص

پنهان مدل    یهازهاز سا   کیهر    یگزارش شده برا  یب یترک  ییا ی(. مقدار پا1392و رضازاده     یکرونباخ باشد )داور  یآلفا

)بالاتر    یمناسب  یبیترک  یی ای مدل از پا  یهاتمام سازه  دیکنیگزارش شده است. همانگونه که مشاهده م  8در جدول شماره  

  ییای پا  یهااز شاخص  گرید   یک ی  هیبر پا  یریگاندازه  ی هامدل  یقابل قبول برا  یی ای پا  انگری( برخوردار هستند که ب0.7از  

 است.

 های مدل ترکیبی سازهپایایی   8 جدول

 CRپایای ترکیبی   متغیرها 

 0.92 جذب سرمایه 

 0.89 زیر ساخت های بندر 

 0.88 فرایند کار بندر 

 0.86 مدیریت بندر 

 0.87 مسئولیت اجتماعی 

 0.88 کیفیت خدمات 

که طبق چهارچوب    رسدیم  یریگاندازه  یهامدل  یینوبت به آزمون روا  یریگاندازه  یهامدل  ییا یاز پا  نانیپس از اطم

 .است یریگاندازه یهاهمگرا مدل ییروا یمرحله بررس نی( اول1)شکل  یشنهادیپ 

 

 یریگاندازه یهاهمگرا مدل  یی روا  •

برا  یاریمع  نیهمگرا دوم  ییروا برده م  PLSدر روش    یریگاندازه  یهابرازش مدل  یاست که  براشودیبه کار   ی . 

 ک یکه در ادامه هر    شودیاستفاده م  AVE  بیو ضرا  ی عامل  یبارها  بیاز ضرا  یریگاندازه  یهامدل  یهمگرا  ییروا  یبررس

برا موارد  مفهوم  یاز  تفس  یمدل  و  گزارش  بارهاشوندیم   ریپژوهش  طر  ی عامل  ی .  همبستگ  قیاز  مقدار    ی محاسبه 

  ن یا  دی( مو1999شود )هالند،   4/0از    شتریب  ا یمقدار برابر و   نیو اگر ا  شوندیسازه با آن سازه محاسبه م  کی  یهاشاخص

 آن   ییبوده و روا  شتریآن سازه ب  یریگاندازه  یخطا  انسیآن از وار  یهاها و شاخصسازه  نیب  انسیمطلب است که وار

را به عنوان مقدار ملاک    5/0(  عدد  1988و هاف  )  واردیگران از جمله راز پژوهش  یسازه قابل قبول است. البته برخ

افزار  پنهان مدل توسط نرم  یهااز سازه  کیهر    یها سنجه  یکه برا  ی عامل  ی بارها  ری اند. مقادذکر نموده  ی عامل  یبارها

SmartPLS  یعامل   ی تمام بارها  د کنی¬یشده است. همانگونه که مشاهده م  خصمش  2گزارش شده است در شکل شماره  

 هستند. شتریاز حد قابل قبول ب
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 پژوهش   یبرآورد شده در مدل مفهوم یعامل  یبارها 2شکل 

 

میانگین واریانس به اشتراک آید، نشان دهنده  های روایی همگرا به حساب میکه یکی دیگر از شاخص  AVEمعیار  

های خود میزان همبستگی یک سازه با شاخص  AVEتر  های خود است. به بیان سادهگذاشته شده بین هر سازه با شاخص

را برای    AVE( معیار  1981دهد که هرچه این همبستگی بیشتر باشد، برازش نیز بیشتر است. فورنل و لارکر )را نشان می

بیانگر روایی همگرای قابل قبول برای   5/0بالاتر از    AVEسنجش روایی همگرا معرفی کرده و اظهار داشتند که مقدار  

 هد. د های مدل را نشان میگزارش شده برای هر یک از سازه AVEمقدار  6-4گیری است. جدول شماره های اندازهمدل

 

 های مدل برای سازه AVEمقدار  9 جدول

 AVEشاخص   غیرها مت

 0.62 جذب سرمایه 

 0.68 زیر ساخت های بندر 

 0.64 فرایند کار بندر 

 0.68 مدیریت بندر 

 0.57 مسئولیت اجتماعی 

 0.61 کیفیت خدمات 

 

بیشتر است    5/0های مدل از مقدار  برای تمام سازه  AVEدهند که مقدار  اطلاعات گزارش شده در جدول بالا نشان می

 دهد. گیری نشان میهای اندازهکه روایی همگرای مناسبی را برای مدل
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 گیریهای اندازهروایی واگرا مدل  •

است. روایی واگرا بر همبستگی   PLSگیری در روش  های اندازهدر نهایت روایی واگرا سومین معیار سنجش برازش مدل

 PLSهای یک متغیر پنهان با یک متغیر غیر مرتبط با آن )از نظر پژوهشگر( اشاره دارد. روایی واگرا در روش  پایین سنجه

های یک سازه را شود. یکی روش بارهای عاملی متقابل است که میزان همبستگی بین شاخصاز دو طریق سنجیده می

با سازهبا همبستگی آن پیشنهادی فورنل و لارکر های دیگر مقایسه میها  معیار  این   1کند و روش دیگر  است که در 

( بیان کردند روایی واگرا وقتی در سطح قابل قبول است 1981و لارکر )پژوهش مورد استفاده قرار گرفته است. فورنل  

میزان   سازه  AVEکه  و  سازه  آن  بین  اشتراکی  واریانس  از  بیشتر  سازه  هر  مقدار ضرایب  برای  مربع  )یعنی  دیگر  های 

گیری حاکی از آن است که  ها( در مدل باشد. بر این اساس روایی واگرای قابل قبول یک مدل اندازههمبستگی بین سازه

، این امر به وسیله یک  PLSهای دیگر. در روش  های خود دارد تا با سازهیک سازه در مدل تعامل بیشتری با شاخص

قطر اصلی ماتریس جذر    ها وهای این ماتریس حاوی مقادیر ضرایب همبستگی بین سازهگیرد که خانهماتریس صورت می

 دهد. های مدل این پژوهش نشان میاین ماتریس را برای سازه 10ول شماره مربوط به هر سازه است. جد AVEمقادیر 

 

 ماتریس سنجش روایی واگرا  10 جدول

 هاسازه
ج    

 سرمایه 

زیر سا ت 

 های بندر 

 رایند کار 

 بندر 

مدیریت  

 بندر 

مسئولیت 

 اجتماعی 

کی یت  

  دمات

      0.78 ج   سرمایه

     0.82 0.68 زیر سا ت های بندر

    0.80 0.64 0.72  رایند کار بندر 

   0.82 0.55 0.61 0.66 مدیریت بندر

  0.75 0.69 0.64 0.65 0.74 مسئولیت اجتماعی 

 0.78 0.77 0.65 0.61 0.64 0.76 کی یت  دمات

 

که برای هر سازه گزارش شده است )قطر اصلی( از همبستگی   AVEکنید، جذر  همانگونه که در جدول بالا مشاهده می

گیری است. های اندازههای مدل بیشتر است که این موضوع بیانگر روایی واگرای قابل قبول برای مدلسایر سازه  آن با

ها نوبت به آزمون  گیری از طریق آزمون پایایی، روایی همگرا و روایی واگرای آنهای اندازهپس از اطمینان از برازش مدل 

از معیارهای پیشنهادی در    1رسد. در ادامه به این موضوع پرداخته خواهد شد و طبق شکل  برازش مدل ساختاری می

 این زمینه استفاده خواهد شد. 

 

 برازش مدل سا تاری •

گیری نوبت به برازش های اندازه( پس از بررسی برازش مدل2)شکل    PLSها در روش  مطابق با چهارچوب تحلیل داده

ی، به گیرهای اندازهرسد. همانگونه که قبلا نیز اشاره شد، بخش ساختاری مدل بر خلاف مدلمدل ساختاری پژوهش می

 
1- Fornell & Larcker 
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کند. در این پژوهش  ها توجه میها و متغیرهای آشکار مدل کاری ندارد و تنها به متغیرهای پنهان و روابط میان آنپرسش

و در نهایت    Q2  ،Redundancy(، معیار  f2تاثیر )(، اندازه  R2برازش مدل ساختاری با استفاده از معیارهای ضریب تعیین )

 استفاده شده است. zضرایب معناداری 

 

 ضریب تعیین   •

( تعیین  به وسیله R2ضریب  است که  وابسته مدل  متغیرهای  از  تغییرات هر یک  میزان  بیانگر  است که  معیاری   )

شود و در مورد  مدل ارائه می زایتنها برای متغیرهای درون R2شود. گفتنی است که مقدار متغیرهای مستقل تبیین می

زای مدل بیشتر باشد، نشان از برازش های درونمربوط به سازه  R2زا مقدار آن برابر صفر است. هرچه مقدار  های برونسازه

را به عنوان مقدار ملاک برای مقادیر ضعیف، متوسط و    67/0و    33/0،  19/0( سه مقدار  1998بهتر مدل است. چین )

 R2مقدار    11قوی بودن برازش بخش ساختاری مدل به وسیله معیار ضریب تعیین تعریف کرده است . جدول شماره  

 دهد. زای مدل مفهومی پژوهش را نشان میگزارش شده برای هر یک از متغیرهای درون

 

 

 های درونزای مدل ضریب تعیین گزارش شده برای سازه 11 جدول

 R2 ا ص  متغیرها

 75 0 ج   کا  و سرمایه 

 

زای مدل پژوهش است.  سرمایه متغیر دورن  و  کالا  جذب  کنید، سازهمشاهده می  11همانگونه که در جدول شماره  

سرمایه ،   و  کالا قوی قرار دارد. در رابطه با متغیر جذبمقدار ضریب تعیین گزارش شده برای این متغیر در سطح بسیار  

از تغییرات این   75اند  دهد که متغیرهای مستقل تاثیرگذار بر آن توانسته ضریب تعیین گزارش شده نشان می درصد 

 متغیر را تبیین کنند که مقدار بسیار مناسبی است.  

 

   f2اندازه تاثیر   •

کند. معیار اندازه  های مدل را تعیین میی میان سازه( معرفی شد، شدت رابطه1988این معیار که توسط کوهن )

از شاخص   تحلیل    R2تاثیر  سازهرابطه برای  میان  مدلها کمک میی  در  معیار  این  البته  که  گیرد.  دارد  کاربرد  هایی 

ها تاثیرگذار باشد. کوهن فرمول محاسبه اندازه تاثیر زا بر آن زایی داشته باشد که بیش از یک متغیر برونمتغیرهای درون

به ترتیب بیانگر اندازه تاثیر کوچک، متوسط    35/0و    15/0،  02/0ارائه کرد و اضافه کرد که مقادیر    1را به صورت رابطه  

 و زیاد یک سازه بر سازه دیگر هستند.

𝒇𝟐(𝒙                                                           1رابطه شماره   → 𝒚) =
𝑹𝟐𝒚(𝒙 𝒊𝒏𝒄𝒍𝒖𝒅𝒆𝒅)−𝑹𝟐𝒚(𝒙 𝒆𝒙𝒄𝒍𝒖𝒅𝒆𝒅)

𝟏−𝑹𝟐𝒚(𝒙 𝒊𝒏𝒄𝒍𝒖𝒅𝒆𝒅)
  

 در فرمول بالا: 

𝑅2𝑦(𝑥 𝑖𝑛𝑐𝑙𝑢𝑑𝑒𝑑)  مقدار ضریب تعیین سازه :y    زمانی که سازهx   .در مدل موجود باشد 

𝑅2𝑦(𝑥 𝑒𝑥𝑐𝑙𝑢𝑑𝑒𝑑)  مقدار ضریب تعیین سازه :y    زمانی که سازهx   .از مدل حذف شده باشد 
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زا را محاسبه و  زا و درونمسیر بین دو سازه برون  R2برای محاسبه اندازه تاثیر ابتدا مقدار    1با توجه به رابطه شماره  

زا سازه درون   R2زا مورد نظر )که قصد محاسبه اندازه تاثیر برای آن را داریم( دوباره مقدار  سپس بدون حضور سازه برون 

شود. بر این اساس مقدار اندازه تاثیر برای هر  را محاسبه و سپس از رابطه بالا برای محاسبه مقدار اندازه تاثیر استفاده می

 ش شده است. گزار 12یک از روابط موجود در مدل پژوهش در جدول شماره 

 

 معیار اندازه تاثیر برای روابط موجود در مدل پژوهش  12 جدول

 اندازه تاثیر 𝑅2𝑦(𝑥 𝑖𝑛𝑐𝑙𝑢𝑑𝑒𝑑) 𝑅2𝑦(𝑥 𝑒𝑥𝑐𝑙𝑢𝑑𝑒𝑑) راب ه مورد بررسی

 2 0 70 0 75 0 ج   کا  و سرمایه ←بندر  های  تسا زیر

 12 0 72 0 75 0 ج   کا  و سرمایه ← رایند کار بندر 

 2 0 70 0 75 0 ج   کا  و سرمایه  ←مدیریت بندر 

 08 0 73 0 75 0 ج   کا  و سرمایه ←مسئولیت اجتماعی 

 16 0 71 0 75 0 ج   کا  و سرمایه ←کی یت  دمات 

نشان دهنده اندازه تاثیر بین ضعیف تا متوسط برای روابط فرایند کار بندر، مسئولیت   12شماره    نتایج حاصل از جدول

 اجتماعی و کیفیت خدمات می باشد. اندازه تاثیر مدیریت بندر و زیرساخت های بندر  در این پژوهش قوی است . 

 

 Q2معیار  •

ها  کند. به اعتقاد آنمشخص می  بینی مدل را( معرفی شد، قدرت پیش1975)  1این معیار که توسط استون و گیزر

های  های مربوط به سازهبینی شاخصهایی که دارای برازش بخش ساختاری قابل قبول هستند، باید قابلیت پیشمدل

زا صفر و یا کمتر از صفر باشد نشان  ی دروندر مورد یک سازه  Q2زای مدل را داشته باشد. در صورتی که مقدار  درون

به خوبی تبیین نشده است و در نتیجه مدل نیاز به ی درون زا  های دیگر مدل و آن سازهدهد که روابط بین سازهمی

، 02/0زا سه مقدار  های درونبینی در مورد سازه( در مورد شدت قدرت پیش2009)  2اصلاح دارد. هنسلر و همکاران

  02/0ی نزدیک به  زا در محدودهی دروندر مورد یک سازه  Q2ها اگر مقدار  اند. به اعتقاد آنرا تعیین نموده  35/0و    15/0

گزارش شده برای هر یک از    Q2معیار    13بینی ضعیفی دارد. جدول شماره  باشد، نشان از آن دارد که مدل قدرت پیش

 دهد.  زای مدل را نشان میمتغیرهای درون

 

 زای مدلهای درونبرای سازه Q2معیار   13 جدول

 Q2 ا ص  متغیرها

 46 0 ج   کا  و سرمایه 

 

 
1- Stone & Griz 

2- Hensler et al. 
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زای مدل در سطح بسیار قوی قرار دارد که  برای متغیر درون  Q2کنید مقدار  همانگونه که در جدول بالا مشاهده می

 بیانگر برازش مناسب برای مدل ساختاری باشد.  

 Redundancyمعیار  •

اشتراکی مقادیر  از حاصلضرب  معیار  مقادیر  سازه  1این  آن   R2ها در  به  به دست میمربوط  مقدار  ها  نشانگر  و  آید 

از یک یا چند سازههای یک سازه درونتغییرپذیری شاخص برای این معیار حد  زا تاثیر میی برونزا است که  پذیرد. 

مقدار این معیار را   14مجازی تعیین نشده است و مقادیر بالاتر بیانگر برازش مناسبتر و بهتر مدل هستند. جدول شماره 

 دهد. زای مدل نشان میهای درونبرای سازه

 زای مدلهای درونبرای سازه Redundancyمعیار   14 جدول

 Redundancy ا ص  متغیرها

 46 0= 75 0*62 0 ج   کا  و سرمایه 

 

، مقدار میانگین  PLSهای معادلات ساختاری در روش  یک معیار مناسب برای سنجش برازش بخش ساختاری مدل

Redundancy  زای مدل است. این مقدار که با  درون  های مربوط به سازه𝑅𝑒𝑑̅̅ ̅̅ شود شاخص مناسبی برای نشان داده می  ̅

𝑅𝑒𝑑̅̅گیرد. مقدار  برازش مدل ساختاری است و در محاسبه برازش کلی مدل نیز مورد استفاده قرار می ̅̅ برای مدل پژوهش    ̅

دهد. تاکنون از پنج معیار مختلف برای بررسی برازش مدل ساختاری است، که مقدار نسبتا مناسبی را نشان می  46/0برابر .

هستند که    zهای ساختاری ضرایب معناداری  پژوهش استفاده شد. همانگونه که اشاره شد از دیگر معیارهای برازش مدل

آن مبنای  آزمون فرضیهبر  به  پرداخته میها  نیز  پژوهش  و های  تکرار ضرایب مسیر  از  برای جلوگیری  اینجا  در  شود. 

امه به عنوان آخرین مرحله گیرند. در ادهای پژوهش مورد بررسی قرار میها در بخش مربوط به آزمون فرضیه معناداری آن

 شود.در آزمون برازش مدل به بررسی برازش و درستی کلی مدل پرداخته می

 

 برازش کلی مدل  •

شود و با تایید برازش آن، بررسی برازش در یک  گیری و ساختاری میهای اندازهمدل کلی شامل هر دو بخش مدل

استفاده   GOFتر عنوان شد برای بررسی برازش کلی مدل تنها از یک معیار با عنوان  شود. همانگونه که پیشکامل می  مدل

های معادلات ساختاری است، بدین معنی که پژوهشگر توسط این معیار  مربوط به برازش کلی مدل GOFشود. معیار می

  2توسط تننهاوس و همکاران   GOFتواند درستی و برازش کلیت مدل مفهومی پیشنهادی را مورد آزمون قرار دهد. معیار  می

 شود. محاسبه می 2( ابداع گردید و طبق رابطه 2004)

𝑮𝒐𝒇                                                                                1رابطه شماره    = √𝑪𝒐𝒎𝒎𝒖𝒏𝒂𝒍𝒊𝒕𝒊𝒆𝒔̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅  ×  𝑹𝟐̅̅̅̅ 

 

 
1- Communality 

2- TenenHouse et al. 
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 Gofرا به عنوان مقادیر ضعیف، متوسط و قوی برای    36/0و    25/0،  01/0( سه مقدار  2009)  1وتزلس و همکاران

زای مدل را نشان های درونمحاسبه شده برای هر یک از سازه  Communalityمقدار    15اند. جدول شماره  معرفی نموده

 دهد. می

 

 زای مدلهای درونبرای سازه Communalityمعیار  15 جدول

 Communality ا ص  متغیرها 

 0.56 جذب کالا و سرمایه 

 

𝑮𝒐𝒇 = √𝑪𝒐𝒎𝒎𝒖𝒏𝒂𝒍𝒊𝒕𝒊𝒆𝒔̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅  ×  𝑹𝟐̅̅̅̅ = √0.62 ×  0.75 =0.68 

 

محاسبه شد که بیانگر برازش   68/0برای کل مدل مقدار    Gofبا استفاده از اطلاعات ارائه شده در جدول بالا مقدار  

 کلی بسیار قوی برای مدل پژوهش است.

 

 های پژوهش  ون  رضیهم ز  10
گیری، ساختاری و در های اندازهپس از اطمینان از برازش مدل   1مطابق با چهارچوب پیشنهادی در شکل شماره  

و ضرایب تاثیر استاندارد    zهای پژوهش با توجه به ضرایب معناداری  توان به آزمون فرضیه نهایت برازش کلی مدل می

برآورد شده پرداخت. بدین منظور ابتدا با توجه به سطح معناداری مشاهده شده برای هر یک از روابط تدوین شده در  

آزمون فرضیه  به  پرداخته میمدل  پژوهش  از مدل حذف میهای  نهایی  شود و سپس روابط غیرمعنادار  تا مدل  شوند 

 پژوهش ارائه شود.

 است. اگر   tهای معادلات ساختاری، اعداد معناداری  ها در مدلی بین سازهترین معیار برای سنجش رابطه ابتدایی

  tی  اگر مقدار آمارهمعنادار است و    %95در سطح اطمینان    +( قرار گیرد96/1تا    -96/1)  ی  بازه  خارج  tی  مقدار آماره

شود. ضریب  نیست و فرضیه متناسب با آن رد میمعنادار  نتیجه ضریب مسیر برآورد شده    درون این بازه قرار گیرد، در

د.  +( قرار گیر58/2تا    -58/2)  ی  بازه  خارج  tی  مقدار آماره  اگرمعنادار است    %99تاثیر برآورد شده در سطح اطمینان  

 دهد. مدل مفهومی پژوهش را در حالت معناداری ضرایب نشان می 3شکل شماره 

 
1- Tezless et al. 
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 مدل مفهومی پژوهش در حالت معناداری ضرایب 3شکل شماره 

 

تمام روابط مورد تایید  پژوهش   یشده در مدل مفهوم یناز روابط تدو 3 مطابق با اطلاعات ارائه شده در شکل شماره

  95 یناندر سطح اطم 96/1 یاز مقدار بحران بیشگزارش شده است  روابط ینا یکه برا tمقدار آماره  یراز گیرد؛قرار می

مدل   4شکل شماره  پژوهش پرداخته خواهد شد.  هاییه از فرض یکبه آزمون هر  یشترب  یاتدرصد است. در ادامه با جزئ

دهد. در این شکل شدت تاثیرگذاری متغیرها بر یکدیگر  مفهومی پژوهش را در حال تخمین ضرایب استاندارد نشان می

تغیر  ای را میان یک متغیر وابسته و ممشخص شده است. در درون یک مدل معادلات ساختاری هر اثر مستقیم، رابطه 

 متغیر مستقل باشد و برعکس.  تواندیم. اگرچه یک متغیر وابسته در یک اثر مستقیم دیگر  کندیممستقل، مشخص و بیان  
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 تخمین ضرایب استاندارد مدل مفهومی پژوهش در حالت  4شکل 

دهد. همچنین ها نشان میمی پژوهش را همراه با مقدار معناداری آنضرایب تاثیر برآورد شده در مدل مفهو  16جدول  

 های پژوهشی پرداخته شده است.با استفاده از اطلاعات ارائه شده در این جدول به آزمون هر یک فرضیه 

 

 های پژوهش نتایج نهایی آزمون فرضیه  16 جدول

  زمون  رضیه t-value ضریب تاثیر راب ه مورد  زمون   رضیه 

  ود تایید می 09 3 49 0 ج   کا  و سرمایه ←بندر  های سا ت زیر 1

  ود تایید می 42 2 24 0 ج   کا  و سرمایه ← رایند کار بندر  2

  ود تایید می 81 3 45 0 ج   کا  و سرمایه  ←مدیریت بندر  3

  ود تایید می 05 2 21 0 ج   کا  و سرمایه ←کی یت  دمات  4

  ود تایید می 26 3 36 0 ج   کا  و سرمایه ←مسئولیت اجتماعی  5

 

  tدرصد و با توجه به مقایسه آماره  95کنید تمام فرضیات در سطح اطمینان همانگونه که در جدول بالا مشاهده می

 اند. مورد تایید قرار گفته 96/1گزارش شده با مقدار بحرانی 
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 یریگ جهینت  11
 با  برابر سرمایه در بندر آبادانتاثیر زیرساخت های بندر با جذب کالا و  ضریب که دهد می نشان 16 جدول هاییافته

بوده    3.09  برابر  )ضریب معنی داری(    t value  مقدار  بوده که نشان دهنده رابطه قوی بین این دو متغیر می باشد.   0.  49

  با  بندر  های  ساخت  شود که زیرمی  تایید  درصد  99در سطح اطمینان    بالاتر می باشد و در نتیجه  2.58و از قدر مطلق  

   رابطه مثبت و معنی داری دارد. کالا و سرمایه در بندر جذب

با این    .همسو می باشد  منطقه در  ایران جایگاه  و  نسلی  بررسی با عنوان( 1391)احمدنیا نتایج این مطالعه با پژوهش 

  دارد می  بیان  احمدنیا در پژوهش خود تفاوت که احمد نیا زیرساخت اطلاعاتی را مهمتر از زیر ساخت فیزیکی می داند. 

  بنادر  نیاز  مورد  اطلاعاتی  ساختار  نام  به  دیگری  مهم  بسیار   عنصر  بندر  در  ضروری  های  روساخت  و  ها  زیرساخت  جز  به  که

 زنجیره   تمام  همچنین  و  برگرفته  در  جهان  گستردگی  به  را  کالا  و   کشتی  که  اطلاعات  هموار  و  یکسان  جریان.  است

  کارگیری   به  و  مدرن  تجهیزات  پیامد .  هستند  برخوردار  سوم  بنادرنسل  در  فراوانی  اهمیت  از  همه  ،   نقل  و  حمل  پشتیبانی

  باعث   سوم  نسل  بنادر  بر  کنترل  اعمال  برای  اطلاعات  الکترونیکی   گسترده  شبکه  از  استفاده  در  مدیریت  و   مهارت  ،  دانش

  شوند   نوین  مدیریتی  و  ساختار  دارای  بنادر  سنتی  خدمات  سایر  و  انبارداری  ،  رگیریبا  و  تخلیه  ،   ناوبری خدمات  تا گردیده

 . گردند برخوردار  بالایی  کارایی از و

 تلاش   چین  و  کره  در  کانتینری  های  پورت  رقابت  ارزیابی  عنوان  با  ای  مقاله  در   (2018همکاران )  و  همچنین یو

  عوامل شناسایی  ضمن  آسیا،   شرقی   شمال  منطقه  در اصلی   بنادر   بین   رقابت   سطح   ارزیابی   و بهتر   شناخت  برای  تا   نمودند

  را  چین  و  جنوبی  کره  بنادر  بین  رقابت   ابتدا،   در .  نمایند  ارائه  آنها   ارزیابی  برای  ساختار  یک   بنادر،  این  بین   رقابت  بر  موثر

 انسانی   و  افزاری  سخت  حالت  از  بنادر  بین  رقابت  در  کلیدی  عوامل  که  رسیدند  نتیجه  این  به  ها  آن  پایان  در  نمودند.  بررسی

در این است که یو و همکارانش    تفاوت این پژوهش با پژوهش حاضر.  است  یافته  تغییر  فنآوری  کاربرد   و  افزاری  نرم  حالت  به

امکانات سخت افزاری وضعیت بسیار خوبی دارند را بررسی نموده و در نتیجه زیرساخت نرم بنادر کره و چین که از حیث  

 کالا و سرمایه برابر   جذب  در  بندر  کار  فرایند  تاثیر  افزاری و فناوری را مهمتر از زیرساخت سخت افزاری دانستند. ضریب

 برابر (  داری  معنی  ضریب)  t value  مقدار.  باشد  می  متغیر  دو  این  بین  متوسط  رابطه  دهنده   نشان  که  بوده  0.  24  با     

  بندر  کار  شود که فرایندمی  تایید   درصد  95  اطمینان  سطح  در  نتیجه  در  و   باشد  می   بالاتر  1.96  مطلق  قدر  از  و   بوده  2.21

   مثبت و معنی داری دارد. و سرمایه در بندر آبادان و خرمشهر رابطه کالا  جذب در

پژوهش خود اشاره می کند که تمام 1391مطالعه احمد نیا )نتایج این فرضیه با     ( همسو می باشد. احمد نیا در 

بندر(   و  حمل  پشتیبانی  زنجیره کار  )فرایند    پیامد.  هستند  برخوردار  سوم  بنادرنسل  در  فراوانی   اهمیت  از  همه  ،   نقل 

  اعمال  برای  اطلاعات  الکترونیکی   گسترده  شبکه  از  استفاده  در  مدیریت  و   مهارت  ،   دانش  کارگیری  به  و   مدرن  تجهیزات

  دارای   بنادر  سنتی  خدمات  سایر  و  انبارداری  بارگیری،  و  تخلیه  ،  ناوبری  خدمات  تا  گردیده  باعث  سوم   نسل  بنادر  بر  کنترل

 .گردند برخوردار  بالایی  کارایی از  و شوند  نوین مدیریتی و ساختار

است و در    3.81  )ضریب معنی داری( برابر  t value  مقدار   و .  45  با   برابر  تاثیر  ضریب  16  جدول  هایبر اساس یافته

مدیریت    شود کهمی  تایید   درصد  99در سطح اطمینان    بالاتر می باشد  2.58از قدر مطلق    t valueبا توجه به مقدار    نتیجه

 بندر با جذب کالا و سرمایه در بنادر آبادان و خرمشهر رابطه مثبت و معنی داری دارد.

 نقل همسو می باشد. تونگزون انتخاب   و  حمل  و  بندر  انتخاب  عنوان  با(  2009)نتایج این فرضیه با پژوهش تونگزون 

 اصلی ترین   خود  تحقیق  در  وی.  نمود  بررسی  بودند،   مهم   کالا  فرستندگان  دیدگاه  از  که  شاخصهایی  اساس  بر  را  بندر

  تعدادی  و  داد  قرار  ارزیابی  مورد  را  شرقی  جنوب  آسیای  کالای  فرستندگان  دیدگاه  از  بندر  انتخاب  بر  تأثیرگذار  فاکتورهای

  مدیریت  به  مربوط  های  شاخص  خود  پژوهش   در  ها   آن  نمود  استخراج  بندر  ادارات  و  متصدیان   برای  اجرایی  سیاستهای
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 تشخیص  کالا  صاحبان  سوی  از  بندر  انتخاب  به  مربوط  مسائل  مهمترین  از  یکی  عنوان  به  را  آن  و  نموده  بررسی  را  بندر  نوین

تفاوت پژوهش حاضر با پژوهش تونگرون در قلمرو دو پژوهش است. پژوهش حاضر قلمرو سرزمینی ایران و به ویژه   .دادند

عه قرار بنادر آبادان و خرمشهر را مدنظر دارد در حالی که در پژوهش تونگرون کشورهای آسیای جنوب شرقی مورد مطال

 گرفته است.

  2.05  برابر  )ضریب معنی داری(    t value  مقدار  و  0.21  با   برابر  تاثیر  ضریب  که   دهدمی  نشان    16جدول    های یافته

کیفیت خدمات بندر در جذب کالا و سرمایه در بنادر آبادان و    شود که می  درصد تایید  95در سطح اطمینان    و در نتیجه

   خرمشهر رابطه مثبت و معنی داری دارد.

  در بندری و  دریایی خدمات کیفیت بندی رتبه و  بررسی عنوان با( 1392)جلیلیان نتایج این پژوهش با مطالعه آرش

در پژوهش خودنقش خدمات دریایی را در بنادر مورد توجه جلیلیان    همسو می باشد.   (مشتریان   جذب  جهت   تجاری  بنادر

 مشتری   جذب  راستای  در   بندری  خدمات   بهبود  عنوان  با   پژوهشی (  1392)  فیصلی   و تایید قرار دارد. همچنین میعاد 

 اصلاح  کیفیت و    توسعه  تکنیک های  حاصل از پژوهش فیصلی   نتایج .  داد   انجام  (کیفیت  توسعه  تکنیک  براساس  بیشتر

  با  پژوهشی   نیز  (1392)  ت بندر را نمایان ساخت که با نتایج به دست آمده از پژوهش حاضر مترادف است.وحدانیخدما

  کاوی   مورد( ) IPA)  عملکرد  -اهمیت  تحلیل  مدل   مبنای  بر   بنادر  در   خدمات  کیفیت  فاکتورهای  ارزیابی   و   ناسایی ش  عنوان

  خدمات  کیفیت  کننده  تعیین  فاکتورهای  مهمترین  اسایی شن  منظور  به  حاضر  پژوهش .  داد  انجام (    رجایی  شهید  بندر

  مشتریان  ترینعمده  دیدگاه   از(  رجایی  شهید  بندر  کاوی  مورد)  ایران  بنادر  در  شده  ارائه  کیفیت  سطح  ارزیابی  و  بندری

. است  شده  تهیه  خدمات   کیفیت  بهبود  اقدامات  اولویتهای  تعیین  و(  خطوط  نمایندگان  و  کشتیرانی  های  شرکت)  بندر

  مین  و   چاو   .دارد  فاصله  آل   ایده  سطح  از  مطالعه  مورد  بندر  در  شده   ارائه  خدمات  کیفیت  که  داد   نشان  آمده   بدست  نتایج

  مقیاس  از  استفاده  با   و   پرداخت  سروکوال  مدل   از  استفاده  با   تانجونگ  بندر   خدمات   کیفیت  مطالعه  نیز به(  2011)  انگی

  بعد   پنج  تحقیق  ادبیات  اساس  بر   و  نمود  بررسی  بنادر  خدمات  کیفیت  گیری  اندازه  در  آنرا  توان  می  که  کرد   ثابت  سروکوال

 . می باشد  بررسی  این مناسب سروکوال مدل

  3.26با    برابر  )ضریب معنی داری(    t value  مقدار  و.  36  با  برابر  تاثیر  ضریب  که  دهد می  نشان  16جدول  های یافته

مورد پذیرش قرار می    درصد 95در سطح اطمینان    در نتیجه  2.58است و با توجه به بالاتر بودن این مقدار از قدر مطلق  

گیرد که مسئولیت اجتماعی بندر در جذب کالا و سرمایه در بندر آبادان و خرمشهر تاثیر گذار است. نتایج این پژوهش  

 ( مطابقت دارد. 2008با مطالعه گروسو مونترو )

 

   پیشن اد های کاربردی پژوهش 12
 ه شرح ذیل ارائه می گردد. براساس نتایج به دست آمده پیشنهادهایی ب

اماکن گردشگری و تفریحی  درمانی، هتل و    - پیشنهاد می شود در روند توسعه و تجهیز منطقه به خدمات بهداشتی

تسریع گردد. در این زمینه میتوان از طریق جلب بودجه های خاص منطقه ای یا نهاد های علاقه مند به سرمایه گذاری  

 اقدام شود.

شلمچه و همچنین اتصال    -خرمشهر  -پیشنهاد می شود دولت هر چه سریع تر جهت احداث اتوبان بندر امام خمینی

 راه آهن بندر امام خمینی به بندر خرمشهر اقدام کند و بودجه لازم را در این زمینه تصویب کند.

پیشنهاد می شود زیرساخت های مورد نیاز برای توسعه بندر آبادان با الگو برداری از بنادر کشورهای حوزه خلیج  

 خص و جهت پیاده سازی آن اقدامات لازم صورت گیرد. فارس که در منطقه پیشرو می باشند مش
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با توجه به عدم پهلوگیری کشتی های غول پیکر در بندر آبادان، سرمایه گذاری دولت در راستای لایروبی اروندرود  

 تاثیر بسزایی در رونق بندر آبادان و منطقه خواهد شد. 

به عنوان نخستین سال تاسیس خود تاکنون بارها دستخوش تغییر شد.    1383مدیریت منطقه آزاد اروند از سال  

بدون شک اعتقاد تمامی صاحبنظران مربوطه، مشکلات اروند ناشی از عدم ثبات مدیریت ای سازمان است. مشکلاتی که  

ز دامنه ی آن گسترده تر می شود. بر این اساس حمایت  روز به روز و با توجه به دشمنی ها و تخاصمات خارجی روز به رو

 و همراهی مسئولان استانی و شهرستان می تواند در روند برنامه های اجرایی منطقه مفید باشد. 

دستیابی به اهداف کلان بندر آبادان مستلزم برنامه ریزی صحیح یا تعیین اولویت های مربوط و اتخاذ استراتژی های  

مناسب و مستلزم صرف زمان و کار فراوان خواهد بود که این امر نیازمند وجود مدیریت احرایی قوی و کارامد است. لذا  

 منظور نیاز به انجام دو اقدام ذیل ضروری است: بدین

 حفظ نیروهای متخصص و کارآمد و مدیران کارآفرین

 جذب و جلب نیروهای کارآمد و مدیران کارآفرین

جاری از طریق نقد و اصلاح پاره ای از قوانین و مقررات، بهبود روش ها و منطقی    ابهام زدایی از قوانین و مقررات

شناخت قواعد و فراهم کردن ساز و کارهای لازم از طریق شناختن تساوی حقوق طرفین در  کردن مقررات و همچنین  

 قرارداد های مالی و فراهم کردن ایجاد اعتماد متقابل و تضمین کافی توسط قوانین می تواند در جذب سرمایه موثر باشد. 

پیشنهاد می شود مسئولین منطقه نسبت به تشکیل همایش ها و گردهمایی های تخصصی در زمینه سرمایه گذاری 

در منطقه و همچنین تبلیغات منطقه ای در شهرهای مجاور نسبت به معرفی خدمات ارائه شده به سرمایه گذاران و تلاش 

 ایند. جهت بهبودکیفیت خدمات به جلب سرمایه گذاران داخلی اقدام نم

پیشنهاد می شود در شرایطی که دشمنان جمهوری اسلامی سعی در قطع صادرات و عدم دسترسی کشور عزیزمان 

به ارز مورد نیاز خود دارند، مجوزهای لازم برای مشارکت عمومی از طریق واگذاری اوراق بهادار مدت دار به عموم مردم 

و امکانات آن جهت بهبود شرایط صادرات کالاها فراهم    گرفته شده و زمینه جذب سرمایه مورد نیاز برای توسعه بندر

 گردد. 

 چند زبانه کردن سایت و بروز رسانی برای جذب سرمایه گذاری خارجی 

   ICTتوسعه زیرساخت 

 تفویض اختیار بیشتر از سازمان بنادر کشور به ادارات زیر مجموعه شهرستان ها

 برای ارتباط بیشتر با مشتریان سازمان    R&Dتقویت بیشتر بخش 

بهترین روش جذب سرمایه گذاران داخلی اعطای مشوق های سرمایه گذاری به این سرمایه گذاران است در حالی  

که برای جذب سرمایه گذاران خارجی علاوه بر اعطای امتیازات و مشوق های ویژه باید اطمینان سرمایه گذاران خارجی  

خارجی با احساس عدم ثبات امنیتی و سیاسی، کل سرمایه    را از نظر ثبات امنیت داخلی جلب کرد چرا که سرمایه گذاران

 خود را به خارج منطقه منتقل می کنند. 

  ،(گذاریسرمایه  تسهیل  خدمات  و   گذاریسرمایه  مولد  های  فعالیت   خوب،  تصویر  ایجاد  شامل )  گذاریسرمایه  تشویق

 .گذاریسرمایه از بعد خدمات ، (زندگی کیفیت زبانه،  دو مدارس) اجتماعی تسهیلات گذاری،سرمایه هایانگیزه

زیرساخت های مناسب موجب حرکت اقتصاد بدون انحرافات مهم به سمت رشد اقتصادی می شود . زیرساخت ها به  

طور معمول تنها به شکل فیزیکی مانند جاده ها و ... نیستند بلکه کارکرد خوب عوامل موثر سازمان را شامل می شود .  
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سرمایه گذاران خارجی اقتصادهایی را ترجیح می دهند که دارای شبکه توسع یافته ای باشند . زیرساخت ای ضعیف  

 زده سمایه را کاهش می دهد .  هزینه اقتصادی را افزایش و نرخ با 

 

   منابع و مآ   13
 .کشور  علمی  تحقیقات  مرکز  انتشارات:  تهران.  نویسی  نامه  پایان  به  رویکردی  با  تحقیق  روش(.  1378. )غلامرضا   خاکی

:  تهران .  جامع  رویکرد:  مدیریت  در کمی  پژوهش  روشااشااناساای(.  1390. )عادل   آذر  و.   سااید مهدی   الوانی.   حساان   فرد  دانایی

 .اشراقی-صفار  انتشارات

 .دانشگاهی  جهاد:  تهران.  PLS  نرمافزار  با  ساختاری  معادلات  مدلسازی(.  1392. )آرش   رضازاده  و.   علی   داوری

 .نو  کتاب:  تهران.  SPSS  از  استفاده  با  آماری  تحلیلهای(.  1387. )منصور   مومنی

  جامعه:  تهران.  Amos Graphics  کاربرد  با  اجتماعی  های  پژوهش  در  سااااختاری  معادله  ساااازی  مدل(.  1389. )وحید   قاسااامی

 .شناسان

 .دوم  چاپ  سمت،  انتشارات:  تهران.  لیزرل  افزار  نرم  کاربرد  با  ساختاری  معادلات  مدلیابی(.  1387. )حیدرعلی   هومن

  انسااانی  علوم  کتب  تدوین  و  مطالعه  سااازمان:  تهران.  انسااانی  علوم  در تحقیق  روش  بر  مقدمه ای(.  1388. )محمد رضااا   حافظنیا

 (.سمت)  دانشگاهها

  در  خدمات  کیفیت  نقش   (،1393سجاد)  خانی،  ،  مهری  نصیری،  ،  امین  اجلی،  مهدی،  کناری،  جعفرزاده  عبدالحمید،  ابراهیمی،

- 1  ص    15  شماره  ،  نوین  بازاریابی  تحقیقات  فصلنامه  کشور  بانکی  خدمات  صنعت  در  مشتریان  خرید  قصد  و  برند  ترجیح  خلق

20   

  مدیریت  دازان  چشام  ،  شاناساه  ویژه  ارزش  بر  مشاتری  گیری تصامیم  و  خدمات کیفیت تأثیر  (،1389)  فاطمه،  مدنی،  احمد،  روساتا،

 .59-75  صفحه  1  شماره  بازرگانی،

 ( مدیریت سرمایه گذاری، انتشارات دانشگاه مدیریت دانشگاه تهران.1373)جهانخانی، علی.  

(. بررسای چالشاها، تنگناها و تجزیه و تحلیل عوامل موثر بر سارمایه گذاری بخش خصاوصای در شاهرکهای  1385حکیمی، ایمان )

 صنعتی استان کرمان، پایان نامه کارشناسی ارشد مدیریت بازرگانی، دانشگاه کرمان.

(. اثرات اقتصاادی و اجتماعی شارکت های چند ملیتی در مناطق پردازش صاادرات، موساساه مطالعات و  1369رفعتی، محمدرضاا)

 پژوهش های بازرگانی تهران.

(. بررسای موانع سارمایه گذاری در منطقه ویژه اقتصاادی سالفچگان، پایان نامه کارشاناسای ارشاد مدیریت  1379عباسای، مجید)

 بازرگانی، دانشگاه تهران.

بازرگانی آن، موساساه مطالعات و پژوهشاهای    _ (. مطالعه ای درباره مناطق آزاد و اثرات اقتصاادی  1374محمدی الموتی، مساعود)
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 khadijeh.panahi1970@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده  

ن امکان وجود  . بعضا ای  است  آیندههای محیطی در زمان حال و   یافتن توازن میان کیفیت  و  وجوی   جست   به معنای  پایدار  توسعه

با اهداف  داردکه  از  یکی  بودکه کمترین    تامین  هایی  گزینه  دنبال  به  باید  بنابراین  ایجاد شود  تعارض  اهداف  دیگر  برای  توسعه 

ناسازگاری را دارا باشند . طبق بررسی های صورت گرفته و قرارگیری شهرهای مهم در خط ساحلی ، بسترهای مناسبی در بخش  

اهم است. لذا پژهشگران با استفاده از تجزیه و تحلیل مقایسه حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل برای تحقق اهداف توسعه پایدار فر 

تن از فعالین این عرصه به سوالات    15دند که با مشارکت  فراهم کر  دریایی اروپا  ای، پرسشنامه ای براساس گزارشات کمیسیون

ده و امتیاز بندی شوند در  مطرح شده پاسخ داده شد تا میزان اثربخشی شیوه های حمل ونقل نسبت به اهداف توسعه پایدارسنجی

تحلیل شده تا وضعیت ارجحیت روش  Expert Choic افزار و از طریق نرم     AHPادامه داده های بدست آمده با استفاده از مدل  

حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل مشخص شود و در انتها نتیجه حاصل گردیدکه این شیوه ازحمل ونقل بستری مساعد و هم سو  

 . در تحقق اهداف توسعه پایدار را دارا است

   AHP  توسعه پایدار ، حمل و نقل پایدار ، حمل و نقل دریایی ، مدل : کلید وا ه

 

Abstract—Sustainable development means searching and finding a balance between 

environmental qualities in the present and future. Sometimes there is a possibility that by 

providing one of the development goals, a conflict will be created for other goals, so you should 

look for options that have the least incompatibility. According to the investigations and the 

location of important cities on the coastline, there are suitable platforms in the marine 

transportation sector near the coast to achieve the goals of sustainable development. Therefore, 

using comparative analysis, the researchers prepared a questionnaire based on the reports of the 

European Maritime Commission, which was answered with the participation of 15 of the activists 

in this field in order to measure the effectiveness of transportation methods in relation to the goals 

of sustainable development and score In the following, the data obtained using the AHP model 

and through the Expert Choic software were analyzed to determine the preferred status of the sea 

transportation method near the coast, and in the end, it was concluded that this method of 

transportation is a favorable and mutually beneficial way to realize It has sustainable development 

goals. 

Keywords— sustainable development, sustainable transportation, maritime transportation, 

AHP model . 

 

 مقدمه   -1

کند و تغییرات درگیر میو محیط زیست را  ها، منابع طبیعی  که مردم، سیاست گذاران، سازمان  پایداری فرایندی است

و توسعه   شود شامل مینیزها، الگوهای مصرف و چگونگی درک و ارزش گذاری محیط از سوی جامعه را    در رفتار، گرایش

پایدار توسعه ای است که نیازهای حال حاضر را تامین کند بدون اینکه توانایی نسل های آینده را در تامین نیاز های  

معتقدند که ساختار موجود در جوامع امروزی ناپایدارند و رسیدن به    ی پیرو این مبحث گروه(. 5،  2خود به خطر بیندازد)

ارائه چشم انداز و  بدین جهت لازم است تا با   .(3ساختاری است)  تغییرات  برای  نو  تفکر طرز  و   شیوه  یک   نیازمند   این مهم 
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محیطی و اقتصادی( توسعه پایداراقدام نمود .  راهکاری بایسته در این مقوله برای شکل گیری اهداف)اجتماعی ، زیست  

لذا تعیین شیوه های حمل ونقل نقش به سزایی در این فرایند دارند پس باتوجه به قرارگیری شهرهای بزرگ در خط 

ساحلی ، بستر های مناسبی در بخش حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل برای دست یابی به این مهم مهیا است.نمونه 

 کاربسته شده این شیوه را می توان در کشورهای امارات و ترکیه مشاهده نمود .  های موفق به 

 بیان مسئله   - 2

تطبیق با این مبحث دو رویکرد قابل طرح است : نخست اینکه با برنامه ریزی های آرمانگرایانه به بخشی از اهداف در  

توسعه پایدار به صورت موقت دست یافت و دوم اینکه با استفاده از روش های جدید بخش عمده ای از اهداف آن را 

اهمیت کرانه های ساحلی و موضوع حمل و نقل دریایی نزدیک  (، پس با تاسی از رویکرد دوم می توان به 4محقق کرد )

ده ونقش ممتازی در توسعه تمدن  بوکرانه های دریایی گرانیگاه تمدن بشری  گذشته تا کنون  از  به ساحل پی برد چرا که  

ت خاص  قعی. موجستار مورد بحث دارای اهمیت به سزایی در جهت توانمند سازی ساحل نشینان داردها داشته ، بنابراین  

کرانه های دریایی این فرصت را برای کشور ها ایجاد می کنند تا از پتانسیل های موجود برای دست یابی به آرمان های  

دارند نقش حمل و نقل دریایی نزدیک به ساحل را در    قصد   پژوهش حاضر  در  از این رو محققان  مذکور استفاده نمایند 

تحقق اهداف توسعه پایدار کاوش نمایند و راهکارهایی بر این پایه ارائه دهند . راهکارهایی که منجر به کاهش خسارات 

کر  وارده به محیط زیست ، توانمندسازی ساحل نشینان افزایش جابه جایی مسافر وکالا در این عرصه شود . لازم به ذ

پایدار به ویژه در    سعهاست که انجام چنین تحقیقی دارای سابقه است ولی عنایت به حمل و نقل دریایی از منظر تو

 محدوده مطالعاتی نزدیک به ساحل واجد نوآوری است .

 تحلی  داده ها -3

استفاده قرارگرفته است ، بدین منظور پرسشنامه ای براساس   مورد مقایسه ای  تحلیل و تجزیه در این پژوهش روش

تن از متخصصین تکمیل گردید و میزان اثربخشی روش های   15با مشارکت ( تنظیم شد و 1) اروپا کمیسیونگزارشات 

پاسخ به سوال پژوهش داده ها بدست آمده  حمل ونقل نسبت به اهداف توسعه پایدارسنجیده و امتیاز بندی شد و برای  

تا وضعیت ارجحیت این شیوه در قالب جدول و  تحلیل شده  Expert Choic توسط نرم افزار  AHPبا استفاده از مدل  

نمودار مشخص گردد . طبق تحلیل های انجام شده حمل ونقل دریایی در صدر جدول میزان ارجحیت اهداف توسعه 

در حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل معین شد تا امکان  داف  ایتا از رهگذر فرآیند مذکور میزان اهمیت اهقرارگرفته و نه

 .نتیجه گیری و پیشنهادات لازم حاصل شود

 

 جدول بررسی میزان ارجحیت اهداف توسعه و روش های حمل ونقل نسبت به هم 

 اقتصادی اجتماعی  زیست محی ی  روش های  م  و نق  

 3.0 1.0 3.0 ریلی 

 3.0 3.0 4.0 دریایی

 1.0 1.0 3.0 هوایی

 2.0 2.0 3.0 جاده ای 
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 نمودار مقایسه میزان اهمیت اهداف توسعه پایدار در حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل 

 

 

 نمودار میزان اثرگذاری براساس کارایی داده های گردآوری شده از متخصصین

 

 تحلی   م  ونق  دریایی نزدیک به سا   بر اهداف توسعه پایدار   -1 - 3

توسعه پایدارکه منجر به مشخص شدن میزان اهمیت و اثرگذاری آن ها گردیده ، با استفاده  بعد از مقایسه ابعاد اهداف  

تاثیر این شیوه از حمل ونقل دریایی  و تحلیل عاملیاز نمودار تحلیل اثرگذاری براساس کارایی داده های گردآوری شده  

 بررسی گردید و در قالب جدول زیر نمایش داده شده است : 

 

 تحلیل حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل بر اهداف توسعه پایدار جدول

 نقش  اهداف  ردیف

 اجتماعی  1
ایجاد فرصت های جدید شغلی برای مناطق کم برخوردارساحلی و سوق دادن آن به سمت بهبود 

 معیشت و پیشرفت، باحفظ هویت جمعی و ایجاد پایداری اجتماعی .

2 
زیست  

 محیطی 

نقل دریایی نزدیک به ساحل منجر به کاهش سرانه مصرف  استفاده از کشتی ها در فرآیند حمل و

سوخت و جلوگیری از انتشار گازهای گلخانه ای می شود و با کنترل آلاینده ها تاثیرات منفی زیست 

 محیطی تقلیل می یابد . 

 اقتصادی  3

با  رشد اقتصادی فراگیر و پایدار، اشتغال وکار شایسته برای همهکاهش هزینه های حمل ونقل ، 

پذیری در شرکت های حمل ونقل دریایی میسر می شودکه نهایتا سرانه درآمد ملی  رقابت ارتقای

 افزایش می یابد. 
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 اثر  م  ونق  دریایی نزدیک به سا   در توسعه پایدار  -2  - 3

ایت این اثرات است ، زیرا در نه  اثرات متقابل این شیوه با دیگر حوزه های   مستلزم شناختاین موضوع  دسترسی به  

چگونگی جهت گیری به سمت اهداف را روشن می سازد . بنابراین می توان اظهار داشت که اثرات ویژه ای برای کامیابی  

 در این زمینه وجود دارد که درجدول زیر به آن ها پرداخته شده است : 

 

 جدول اثرات حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل در توسعه پایدار 

  رح نعنوا ردیف 

1 
کاهش 

 ترافیک

  ایمن و پاک برای حمل ونقل دریایی نزدیک به ساحل علاوه بر کاهش ترافیک جاده ای بستری

 می باشد .  فناوری های نوین تسهیل در جا به جایی کالا و مسافر با استفاده از 

2 
رونق 

 اقتصادی 

طوری که موجبات   خواهد داشترونق اقتصادی  و ی در اشتغال زاییمبا جذب نیروی کار سهم مه

پیشرفت نواحی کم برخورد را فراهم کرده و انگیزه ای برای گسترش تجارت بین کشور ها و جذب 

 سرمایه است . 

3 
تنوع در 

 انتخاب 

کنند، باعث می شود تا فشار بر روی یک یا چند  تنوع بخشیدن به وسایلی که با آن مسافران تردد می

نوع خاص از وسایل نقلیه کاهش پیدا کند که این امر منجر به کاهش ترافیک وهزینه ها در بخش 

افزایش می کالا و مسافرنیز هوایی خواهد شد. از طرفی سرعت جابه جایی  حمل و نقل جاده ای و 

 . یابد 

4 
حفاظت از 

 زمین

ونقل علاوه بر کاهش مصرف انرژی و انتشارگازهای گل خانه ای به حفاظت از این شیوه از حمل 

 زمین ها کمک کرده و مانع تخریب زیستگاه ها می شود. 
 

 جمع بندی و پیشن ادات  - 4

با توجه به یافته های پژوهش می توان بیان نمود که این شیوه هم سو و در راستای تحقق اهداف توسعه پایدار است 

سایر    به  پذیر نسبت  نزدیک به ساحل روشی بایسته و انعطاف   دریایی  نقل  و  .براساس نتایج حاصل از تحلیل داده ها، حمل

بخش های حمل ونقل است ، اگرچه این شیوه هم دارای معایب و کاستی هایی است اما در پرتو برنامه ریزی صحیح در  

و   سیاست گذاری بین فعالین عرصه دریا در چیره گشت.همچنین یکپارچگی  ضعف ها   این  بر  مدت زمان کوتاه می توان

صادی بر  اقت  گذار رشد  می شود تا برکاستی ها غلبه کرد و پایه فراهم با استفاده ازهمکاری های بین المللی این امکان

  عنوان  به بتواند IMO که است مطلوب شد و نقل و  حمل ضعیف های با زیرساخت کشورهایی در اجتماعی اساس منافع

یک به ساحل  دریایی نزد  نقل  و  حمل  پایدار در  توسعه  برای  نهادی   راهبردی چارچوب های  های سیاست  کننده هماهنگ

  المللی بین  هایسازمان  ها ودولت  برای  مشخصی  ، نقش  در عرصه توسعه  کند . لذا در راستای نیل به شکوفایی  فراهم  را

 داشت، از این رو اقدامات زیر باید در برنامه ریزی ها مد نظرقرار گرفته شود:  خواهد وجود  دریایی ونقلحمل  سیستم در

شرکت های حمل ونقل  در شهرهای ساحلی و افتتاح مناسب  های برای ایجاد زیرساخت سرمایه جذب •

 دریایی  

 حمایت از شرکت های حمل ونقل دریایی با حوزه فعالیت نزدیک به ساحل  •

 دارند  دریانورد و خدمه  نیاز به که شرکت های دریایی  به مستقیم  دسترسی با خدمات ارائه •

 ها  دانشگاه  و موسسات سطح آموزش در دیده و ارتقای آموزش دریانوردان  تعداد افزایش •

 ارائه خدمات آموزشی ، پشتیبانی و مشاوره مناسب با استاندارد های بین المللی به کارفرمایان و دریانوردان   •
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 پذیری در شرکت های حمل ونقل دریایی  رقابت ارتقای در دریانوردان برای جدید مشاغل  ایجاد •
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4) Vierth, I  Merkel, A. 2020. Internalization of external and infrastructure costs related to maritime 

transport in Sweden. 
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 نیشابوریا در  ثار ع ار دری

 امرایی آرش 

 دروس عمومی، دانشکده اقتصاد و مدیریت دریا، دانشگاه علوم وفنون دریایی خرمشهر، خرمشهر، ایران.  و  گروه  علوم پایه 

 amiri879@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

افزاید.نماد  گرفتن از عناصری، بر رنگ و کیفیت آن میهای جدایی ناپذیر شعر فارسی است که هر شاعر با بهره  خیال یکی از بخش

های مختلف ادبی، نماد علاوه بر  انگیزی، اثر گذار است.در بین آرایه یکی از عناصری است که بر جوانب مختلف شعر و از جمله خیال

کند.میزان  گیرد و شاعر با بهره بردن از آن پیام خود را به گروه هدفش منتقل میهایی مختلفی به عهده می کارکردهای متداول، نقش 

و کیفیت استفاده از نماد با توجه به زمان شاعر و هدف شعر متفاوت است.با در نظر گرفتن یک اصل در عرفان یعنی پنهان داشتن  

نکه نامحرمان  اند و سخنان خود را بی آه کرده رف در این راه به خوبی از نماد استفادسخنان و سکوت در مقابل نا آگاهان، شاعران عا

اند، دریا کاربرد  از آن آگاه شوند برای افراد مورد نظر بیان کرده اند.در بین نمادهای مختلفی که در آثار عارفان شاعر استفاده شده 

داشته شده بیشتری  استفاده  گسترده  به صورتی  و  نعمت است.ویژگیاست  امواج،  ژرفا،  گسترگی،  همچون  دریا  طبیعی  و  های  ها 

کند.در این  ها و جوانبی هستند که عطار بری بیان نکات و اشارات عرفانی از آنها استفاده می های موجود در آن و...زمینه دشواری 

 کنیم. کردهای مختلف آن را بیان میپردازیم و کارمقاله به بررسی و تبیین جایگاه دریا به عنوان یک نماد در آثار عطار می

 . ارنماد، دریا، عط  کلید وا ه:

 

 مقدمه 

شود.سمبل از مصدر یونانی سیمبالین  نماد اصطلاحی فارسی است که به جای سمبل یونانی و رمز عربی استفاده می

(symbalin  به معنای »به هم پیوستن« و »به هم انداختن« است و »سیمبل« به معنای نشان، مظهر و علامت از این )

 ( 411:    1368کردن با لب، دهان، ابرو و یا دست است.)پورنامداریان  مصدر است.رمز نیز در اصطلاح عربی به معنای اشاره  

برجسته  از  یکی  نیشابوری  عطار  فریدالدین  ریخته شیخ  شعر  قالب  در  را  عرفانی  مفاهیم  که  است  شاعرانی  ترین 

است.اشعار عرفانی عطار از جوانب مختلف قابل توجه و ارزشمند است.عطار راه سنایی را ادامه داد و در راه اعتلای آن  

ها و حکایات و تمثیل به عنوان  های فراوان کرد.از روزهای آغاز ورود عرفان به شعر فارسی استفاده از نماد و داستانتلاش

ده قرار گرفت.عطار به عنوان یکی از پیشگامان این شیوه در آثار خود های عرفانی مورد استفای بیان افکار و اندیشهشیوه 

است.لازم الطیر را سروده نطقترین آثار نمادین عرفانی در شعر فارسی یعنی ماست و یکی از برجسته بارها استفاده کرده

های مختلف در دیگر مثنوی ها و  است بلکه به گونهالطیر استفاده نکردهبه تذکر است که عطار این شیوه را تها در منطق

ها و اشعار کوتاه خود نیز از این شیوه بهره برده است.درست است که این شیوه به وسیله عطار آغاز نشد و پیش  حتی غزل

هایش استفاده کرد اما آنچه حقیقت دارد آن است های نمادین در بیان افکار و اندیشهاز او سنایی بارها از رمز و داستان

 این شیوه را به مراتب اعلایی رساند و در  معرفی، گسترش و اعتلای این روش، نقشی انکار ناپذیر داشت.  که عطار

دهد که از ضمیر ناخودآگاه او سرچشمه عطار همچون دیگر عرفا، شعر خود را در خدمت افکار و عواطفی قرار می

کند.از آنجا که نماد و استفاده  خواهند به حقیقت و خداوند برسند، راه را هموار میگیرند و برای سالکان و آنانی که میمی

های نمادین ریشه در آیات نورانی قرآن دارد دور از انتظار نیست که عرفا و از آن جمله سنایی و به دنبال آن  از داستان 

عطار این روش را از قرآن گرفته باشند.عطار بارها از از آیات قرآن در بیان دشواری های راه عرفان و سلوک به سوی  

 کند. خداوند استفاده می
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ی اجزای این دنیا یک کلِ به هم  عطار معتقد است که کثرت موجود در این دنیا نفی کننده وحدت آن نیست و همه 

ها، حقایق  شود و در این تغییر ها و رنگ به رنگ شدناست که در وحدت، هر لحظه به رنگی و نمودی نمایان میپیوسته 

آنچه در این دنیاست رمز و نمادی است از  توان به این نتیجه رسید که هرشود.بنا بر آنچه ذکر شد میاین دنیا نمایان می

زنند و زمانی  چیزی برتر و والاتر از خود است.به دلیل استفاده از همین نمادها است که شاعران گاه سری به میخانه می

حقیقتی که عرفا به دنبال   دانند و برای رسیدن بهردیف هم میروند و حضور در هر دو جا را برابر و همهم به مسجد می

 دانند. گردند هر دو را به یک میزان یاری رسان میآن می

نماد در آثار عرفانی گاه در قالب یک داستان است و زمانی هم در قالب یک عنصر از عناصری فراوانی که در این دنیا  

های شعر به  در خدمت انسان هستند.به عبارت دیگر گاه شاعر از نماد به عنوان یک عنصر مجزا و به کنار از دیگر بخش

گیرد.بنابر این،  کند و واژه ها را در معنای دیگری غیر از معنای حقیقی و متدوال خود به کار میعنوان نماد استفاده می

در  واژه های چون شراب، لب، خط و خال، قد و قامت و...غیر از معنای حقیقی و واقعی خود، گاهی به عنوان نمادهایی  

، نمادها گاه در ساختار شعر و  کنند.غیر از آنچه گفته شد های عرفانی و غیر عرفانی به شاعر کمک میبیان افکار و اندیشه

های نمادین از  شوند.حضور نماد در داستانبه عنوان بخشی که از ابتدا تا انتهای داستان حضوری فعال دارد استفاده می

 نوع دوم است. 

ای  ها و سالکان راه طریقت هرکدام در قالب پرندهالطیر داستانی نمادین است که انساندانیم منطقطور که میهمان 

گیرند تا با گذشتن از موانعی به پادشاه خویش برسند.)پورنامداریان  ای به عهده میاین داستان وظیفه   شوند و درظاهر می

های کوتاهی چون غزل هم  یابند هرچند گاهی در قالب( این نوع از نمادها بیشتر در مثنوی مجال ظهور می409: 1375

 هایی از آنها را دید. توان نمونه می

درست است که استفاده از نماد در آثار ادبی به نوعی استفاده از یک واژه و عنصر در غیر معنی حقیقی و واقعی خود  

اما باید در نظر داشت که هر واژه توانایی و شایستگی استفاده به عنوان یک نماد را ندارد.در واقع به نوعی باید   است 

ا نمادی شایسته فعّال و مورد پسند آفریده شود؛ البته در کنار ارتباط بین ارتباطی بین حقیقت و نماد وجود داشته باشد ت

 پردازیم. جا به آنها نمیمعنی حقیقی و نمادین برخی عوامل دیگر نیز موثرند که به دلیل طولانی شدن کلام در این

ر اثار شعرا و نویسندگان  شود و دتوان به این نتیجه رسید که نماد به دو شکل استفاده میبنا بر آنچه گفته شد می

نمود می یابد.گاه مفهوم کلی و گسترده و زمانی هم مفهومی محدود و خاص دارد.در مفهوم وسیع تعریف واقعیتی موجود 

 ( 7:  1376شود.)ستاریو انتزاعی و یا احساس و تصوری برای حواس است که به کمک تصویر یک شیء ایجاد می

است و شاعران برای ساختن نماد و استفاده از آن در بیان افکار و  باره به وجود نیامدهدر ادبیات عرفانی ادبیات یک

اند و مواد و مصالح موجود در زبان را و ادب کلاسیک  همانند ساقی  های خود، از مراث ادبی کهن استفاده کردهاندیشه

( اماّ آنچه واقعیت دارد استفاده از نماد و نماد پردازی در شعر  15:    1385اند.)فتوحی  ف می، عشق و...را به خدمت گرفته

وادب فارسی همزاد است با حضور عرفان و تصوف در شعر و ادب فارسی یعنی سنایی با وارد کردن عرفان و اصطلاحات  

 گذار نماد و نمادپردازی در ادب فارسی شد. صوفیه به شعر فارسی، پایه

نمادهای فراوانی وجود دارد و شاید بتوان گفت درشعر عرفانی بیش از هر نوع دیگر از شعر از نماد و  در اشعار عرفانی  

شود.در بین عارفان شاعر برخی همچون عطار بیش از دیگران از این امکان استفاده داستان ها و عناصر رمزی استفاده می

 الطیر را آفریده است.ای ارزشمند همچون منطق اند و با بهره بردن از نماد منظومه کرده

است بارها به عنوان نماد های مختلف بسیار موثر بوده دریا به عنوان یکی از عناصر طبیعی که در زندگی مردم در دوره

است.دریا گاه به تنهایی مورد استفاده قرار گرفته و زمانی هم با در نظر گرفتن دیگر  مورد استفاده عرفای شاعر قرار گرفته 

بینم وجود متعلقات  اجزاء و متعلقات همچون قطره، موج، کشتی، ماهی و...کارکردی متفاوت دارد.همان گونه که می  
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فراوانی که به نوعی یا با دریا مرتبط هستند یا بخشی از دریا هستند، موجب ایجاد کارکردهای مختلف برای دریا به عنوان 

ادبیات عرفانی شدهیک نماد   از متعلقات و یا در مقابدر  از آنها معنا و کاربردی  است.دریا در کنار هرکدام  ل هر کدام 

مختلف دارد و این بر ارزش و جایگاه دریا به عنوان یک نماد پرکاربرد در اشعار نمادین و به ویژه در آثار عطار نیشابوری 

است.دریافت و درک این نمادها گاه با استفاده از دیگر آثار عطار ممکن است و عطار خود در این راه خواننده را  افزوده

و شرح مصطلحات عارفان و رمزهای خود   تر دریابد.به عبارت دیگر »عطار به توضیحکند تا اهداف او را راحتکمک می

مرغ عقل، سیمرغ عشق دهد و رمزهای خود را با تعبیرهای تشبیهی مانند آفتاب روح، دریای کلی  تعلق خاطر نشان می

 (233:   1385کند.« )فتوحی و...شرح می

های مختلف حضور دارد و وظایف متفاوتی بر عهده دارد.استفاده از دریا به عنوان یک دریا در اشعار حافظ به شکل

نماد نیز در آثار عطار متنوع است؛ به عبارت دیگر دریا از عناصری نیست که تنها به عنوان یک نماد با یک معنی و یک  

ها و  شود.نماد دریا  از جمله نمادهای است که در آثار عرفانی و از آن جمله آثار عطار نیشابوری نقشکاربرد استفاده می

توان این گونه گفت که نماد دریا در  گیرد.به عبارت دیگر میگیرد و معانی مختلفی میکاربردهای مختلفی را به عهده می

و آشنایی کامل مردم آن    ربردی محدود نیست.ناگفته پیداست که عدم تسلطاشعار عطار نمادی یک وجهی با معنا و کا

ترین دلایلی است که گذشتگان برای روزگار با دریا و همچنین ارتباط گسترده آن با عناصر و عوامل مخنلف از جمله مهم 

اند؛ به عبارت دیگر راز آمیزی دریا یکی از اصلی ترین دلایل کارکردهای مختلف دریا  های مختلفی تعریف کردهدریا نقش

در آثار شاعران عارف و از آن جمله عطار نیشابوری است.عطار برای بیان مفاهیمی چون فنا، توحید، عشق و...از دریا کمک 

 پردازیم. گیرد که در این بخش به بررسی آنها میمی

 

 دریا نماد  ق و  قیقت 

دارند هدفی جز رسیدن به  میشاعران عارف، آثار عرفانی، سالکان و همة آنانی که در مسیر عرفان وارد شده و گام بر 

های نمادین  ها و داستانها، تمثیلحق و حقیقت یا همان نزدیکی و رسیدن به خداوند ندارند.همة آثار عرفانی، حکایت

افرادی که در این مسیر  دارند و تلاش میدر راه رسیدن به خداوند گام بر می کنند مسیر رسیدن به خداوند را برای 

شوند؛ عطار نیز یکی از همین عارفانی است  هستند آسان کنند.در این آثار بایدها و نبایدها، اصول، شیوه ها و...بیان می

را بررسی کنیم، ی آثار عطار  این رو اگر  از  آنها که تلاششان رسیدن و هدایت به سوی خداوند است  ک اصل در همة 

ن ارتباط مخلوقات با خداوند و خداوند با مخلوقات  یدن به خداوند، بیامایة همة آنها رسمشترک است و آن هم این که بن

 است.است.عطار در بیان این افکار، دریا را نماد و نشانة خداوند دانسته

ای ظریف بین معنای حقیقی  گونه که پیش از این نیز ذکر شد، برای استفاده از یک عنصر به عنوان نماد رابطههمان

و نمادین آن وجود دارد.در خصوص دریا لازم است ذکر شود که بزرگی، قدرت، بخشندگی و...در استفاده از دریا به عنوان 

در آن روزگار و ناتوانی مردم در تسلط بر دریا و شناخت کامل  است.دشواری سفرهای دریایی  نماد خداوند بی تاثیر نبوده

 است.آن نیز از جمله دلایل ساختن این نماد بوده

داند که منشاء و منبع آنها از ها را قطراتی میاست، عطار وجود انسان  همان گونه که منبع و منشاء قطرات باران دریا 

هایی است که وجودشان از وجود خداوند پایان خداوند است.بر این اساس دریا نماد خداوند و قطره نماد انسانذات بی

آید، بزرگی و قدرت دریا در برابر قطره است با استفاده از است.نکتة قابل توجهی که در این نماد به چشم میموجود شده

داند از این روی تسلط  ها را برتری و قدرت دریا در برابر قطره میاین نماد است که عطار تفاوت و برتری خداوند بر انسان

است.از جمله مواردی که عطار بیان کرده ها و دیگر مخلوقات و عالم محسوسات را با استفاده از این نمادخداوند بر انسان

 : توان به ابیات زیر اشاره کرداست میین نمادها استفاده کردهاز ا
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 لیکن نصیب جان زان پندار یا گمان است   هر جان که در ره آمد لاف یقین بسی زد

  یک قطره آب تیره دریا کجا بدان است  اندیشه کن تو با خود تا در دو کون هرگز

 ( 115)دیوان عطار ص 

 از آن وقتی فلک زیر و زبر شد                   یا برآمد  شبی موجی از این در

 چو دنیا آخرت یک ره گذر شد    چو کرسی عرش حیران ماند بر جای 

 جهان هر ساعتی رنگی دگر شد    چه دریایی است این کز هیبت آن 

 ای بهر گهر شد جدا هر ذرّه   از این دریا چو عکسی سایه انداخت

 که تا ترتیب عالم معتبر شد    از این دریا دو عالم شور بگرفت  

 (284)همان ص                                                                                                                   

 

 کز نم او ذره ذره تا ابد موج آور است  ای عجب بهری است پنهان لیک چندان آشکار 

 (173)همان ص                                    

 

بازگشت قطره سرانجام به دریا است و قطره هر چقدر که از دریا دور مانده باشد سرانجام به منبع و اصل خود باز  

ها نیز سرانجام به اصل و جایگاه  اند؛ از این رو انسانخواهد گشت و این مطلبی است که ارفان شاعر بارها بر آن تاکید کرده

کند و  است، آن را ذکر میگردند.عطار با در نطر داشتن این اصل که در قرآن نیز به آن اشاره شدهواقعی خود باز می

 گوید : می

 این زمان با قعر دریا آمدم     ای بودم ز دریا آمده  قطره

 (155)همان                                                                                                                  

 

کنند که موجب دوری آنها از خداوند  های دور افتاده از خداوند و آنانی که به دلایلی مدتی مسیری را طی میانسان

اند و این مدت زمان دوری هرچقدر هم که اندک  اند که از آب دریا دور ماندهشود، در شعر عطار ماهیانی دانسته شدهمی

 گوید : باشد برای آنها غیر قابل تحمل است و آرزوی بازگشت به آب دریا را دارند.عطار با در نظر داشتن این نکته می

 تپد تا چون سوی دریا شود  می  ماهی از دریا چو بر خاک اوفتد  

 ( 337)همان                            

 

  ضور نماد دریا در راب ه عا قانه  داوند و انسان

دانند.خدایی که سراسر مهر و محبت و لطف است ای بین عاشق و معشوق میرابطة بین انسان و خدوند را رابطه   عرفا

ی عشق ورزیدن است.در شعر عرفا رحمت و عنایت و بخشش خداوند یکی از مضامین اصلی است.او کسی است  شایسته 

بندگانش روی در هم نمیوجود خداوند را سراسر لطف و مرحمت میکه   از گناهشان  داند و در برابر گناهان  کشد و 
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گردد؛ از این رو باید به خداوند  درگاه خداوند نا امیدی راهی ندارد و کسی از این درگاه با دستی خالی باز نمیگذرد؛ در  می

ی بین عاشق و معشوق است و در بیان و توصیف این رابطه دریا به  عشق ورزید.در شعر عطار نیز این رابطه همان رابطه 

عنوان نمادی پرکار حضور دارد.وقتی که خداوند نماد دریا است بی گمان در مقابل آن انسان جایگاهی جز قطره ندارد.در  

خواهد  ن دو چون عاشقی که مییابند و گاه رابطه بین ایشعر عطار خداوند در نماد دریا و بندگان در نماد قطره ظهور می

 است.به معشوق خود برسد بیان شده

 

 کنم صحرا خوش استقصد صحرا می  از درون چاه جسمم دل گرفت 

 این زمان دریا شدم دریا خوش است   ای بودم ضعیف دی اگر چون قطره

 ( 165)دیوان ص                         

 

داند که ضمن وجودی جدا، به لازم است ذکر شود که عطار تمام هستی را امواجی از دریای بی منتهای الهی می

 نوعی وابستة به ذات مقدس خداوند هستند. 

 ایم ای تو به دریای عشق در                     ما از نهیب موج به ساحل فتادهدرّی نهفته 

 (559)همان ص                                                                                                                   

صوص فنای جزء در کل عطار معنقد است که قطره با فنای در دریا وجودش از میان می رود و با دریا یکی  در خ

کند و فنا و یکی  الله یک بار دیگر از نماد قطره و پیوستن آن به دریا استفاده میشود از این رو برای بیان فنای فیمی

 کند.شدن با دریا را این گونه بیان می

 چرا ریزی تو از غم خاک بر فرق    غرق  اگر یک قطره شد در بحر کل 

 مشو چون قطره زین غم بی سر و پای               که اولی تر بود قطره به دریای  

 (144)الهی نامه ص                                                                                                                   

کند و یک بار دیگر ذکر  زار و تبدیل شدن جسمش به نمک استفاده میعطار در جایی دیگر از افتادن کسی در نمک

 کند که غرق شدن قطره در دریا موجب یکی شدن با آن می شود.می

 دانم  کسب کاندر نمکسار اوفتد گمُ گردد اندر وی              من این دریای پر شور از نمک کمتر نمی

 ( 465)دیوان                                                                                                                            

 چرا شبنم به دریا زنده نبود    به خود زنده مباش ای بنده آخر 

 که جز دریا تو را دارنده نبود    تو هستی شبنمی دریاب دریا  

 م پاک گم شود                  که هرکو گم نشد داننده نبود  در این دریا چو شبن

 ( 334)همان ص                                                                                                             

 جمله واصند در دریای وحدت لاجرم              گرچه بسیارند لیکن در صفت یک گوهرند 

 ( 315)همان ص                                                                                                             
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دانند.یکی از  الله اصول و شرایطی را لازم میعرفا برای رهروان راه عرفان و سالکان و رسیدن به حقیقت و فنای فی

اصولی که عرفا باید به آن پایبند باشند، سکوت است.سکوت یه معنای پنهان داشتن اسرار از نامحرمان و دور داشتن خود  

 گوید : کند.عطار در این خصوص میف مانعی ایجاد میاز سخنانی است که بر سر راه عار 

 بسی افسون کند غواص دریا                        که در دم داشتن مردانه گردد  

 رد                               همه افسون او افسانه گردد  اگر در قعر دریا دم برآ

 ندانم مرد گردد یا نگردد     در این دریا دل پر درد عطار  

 ( 237)همان ص                                 

 بایدت  همچو غواص دم اندر سینه کش                   گر چو دریا همدمی می

 (    147)همان ص                                                                                                     

علاوه بر آنچه ذکر شد فنای فی الله شرایط دیگری نیز دارد که از آن جمله رهایی از جسم است.عطار برای بیان این  

اصل، از نماد دیگری استفاده کرده است.عطار کشتی را به عنوان نماد جسم  استفاده کرده و معتقد است برای رسیدن 

گوید اگر دست از مادیات و جسم کشیدی و بدون استفاده  .عطار میبه فنای در خداوند باید از جسم و مادیات دست کشید

خواهی یعنی فنای در خداوند دست خواهی یافت.وارد  ز کشتی خود را به دریای وجودی خداوند انداختی به آنچه میا

ن  شدن به کشتی در دریا رمزی است برای گذشتن از هستی و دست کشیدن از جسمی که مانعی است بر سر راه رسید

 گوید : به خداوند.عطار در این خصوص می

 چو بی کشتی تو در دریا نشستی                 بگوید با تو دریا آنچه هستی  

 (         150)الهی نامه ص                            

 

است را عامل از میان رفتن جسم مادی  ترین خواست خداوند)غضب و خشم( که از آن با عنوان موج یاد کردهعطار کم

داند غ با توجه به این نکته، موج را نماد خشم خداوند دانسته است و آن را عامل از میان رفتن  و مادیات و این دنیا می

است.عطار در ادامه ضمن تاکید بر دریا به عنوان داند که در دریای وجود خداوند فنا شدههرچیز و همه چیز غیر از آنی می

گوید دوری از خدوند در این دنیا موجب غم و اندوهی بی پایان در روز قیامت و در جهان آخرت خواهد  نماد خداوند می

سلطانی دست خواهی یافت.با    ر جهان آخرت بهشد و اگر در این دنیا در دریای وجود خداوند فنا شوی و به آن بپیوندی د

توان به این نتیجه رسید به نظر وی فنای در وجود خداوند و متصل  توجه به آنچه عطار در این چند بیت گفته است می

شدن به دریای وجود خداوند عامل اساسی سعادت در جهان آخرت است در صورت فنا نشدن در دریای وجود الهی باید  

 کند:  منتظر روزهای دشوار در جهان دیگر بود.عطار این نکات را در ابیات زیر به زیبایی بیان می

 شود ناچیز هرچ اینجا نهادیم     اگر موجی از آن دریا برآید  

 جهانی پرغمت آنجا نهادیم     اگر اینجا ز دریا برکناری 

 تو را سلطانی فردا نهادیم    وگر همرنگ دریا گردی امروز  

 (492)دیوان ص                             

عطار فنا شدن در دریای وجود الهی را با استفاده از تمثیلی همچون افتادن یک قطعه سنگ و یک قطعه کلوخ در  

شود اما  شود و به زبان دیگر در دریای ذات الهی فنا میرود و با دریا یکی میگوید کلوخ از بین میداند و میدریا می
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عطار در فنای    رسد.الله نمیکشد و به فنای فیماند و دست از وجود جسمانی خود نمیسنگ با همان صورت باقی می

ها ندارد بلکه  کند که خداوند نیازی به این فنا شدن انسانی وجود انسان در دریای ذات الهی این نکته را ذکر میقطره

کم ارزش بها  ها هستند که با متصل کردن وجود بی ارزش و کوچک خود به دریای وجود الهی به آن وجود  این انسان 

 گوید : دهند بنا بر این خداوند از این فنا بی نیاز است.عطار در این مورد میمی

 ای چبود اگر گم شد اگر پیدا شد  ای چند ز خویش اندیشی                     قطرهقطره ای بیش نه

 که ز دریا به کنار آمد و  با دریا شد               ی آبست همی  بود و نابود تو یک قطره

 ( 280)همان ص              

جمله این که با جان  داند و از آن عطار برای وارد شدن به دریای ذات الهی و فنا شدن در آن شرایطی را ضروری می

ها و آرزوهای مادی و این  ی خواهشتوان وارد این دریا شد.به عبارت دیگر باید همهمادر زاد یا همان جان مادی نمی

جان  گوید با از دست دادن جانی مادی یا همان  دنیایی را از وجود خود بیرون کرد تا به فنای الهی دست بیابی.عطار می

این دنیایی به جانی دست خواهی یافت که ارزش و جایگاهش بسیار بیشتر از جان مادی است.این در واقع تولدی دیگر  

ار در این خصوص کند.عط تر که همان دریای وجود خداوند است، آماده میاست که  سالک را برای ورود به دنیایی بزرگ

 گوید : می

 کسی این بحر را شاید که او جانی دگر دارد    تو را با جان مادر زاد ره نبود در این دریا  

 که با هریک از این دریا دل مردان چه سر دارد   تو هستی مرد صحرایی نه دریایی نه بشناسی

 که بر راه همه عمری به یک ساعت گذر دارد   صاحب دل در این دریا چسان جنبدببین تا مرد 

 ( 250)همان ص                

عطار به این نتیجه رسید که وی برای جان مراتبی در نظر دارد یکی جان مادر  توان از سخن  بنا بر آنچه گفته شد می

زاد است که جانی نا خالص است و باید از آن روی گرداند و دیگر جوهر جان است که پاک و منزّه است و این جان زمانی  

( از 61:    1368ظاهری و این دنیایی بمیرد.)محمدی    پیوندد که از زندگی به اصل خویش یا همان دریای وجود الهی می

توان دریافت که هدف نهایی عطار و دیگر عرفان وارسته شدن از دنیا و نفس نیست؛ بلکه اوج هدف هر  آنچه گفته شد می

اوند است.سالک  عارفی یکی شدن با خداوند و پیوند خوردن وجود بی ارزش و کوچک و قطره مانند او با دریای وجود خد

هن و ذکرش باشد اما تا به او نپیوندد و یکی نشود به آن هدف نهایی خود نرسیده است.به همین  هرچند پیوسته خدا در ذ

 گوید : خاطر است که عطار می

 سنگ کفرت لعل ایمان کی شود    قطره و دریا یکی   تا نگردد

 (338)دیوان ص                  

 

کند و معتقد است رسیدن به دریای وجود الهی و یکی شدن  عطار برای فنا شدن در ذات الهی نتایجی را بیان می

بخشد.عطار در  قطره با دریا تنها برای قطره سودمند است و به وجود بی ارزش و کوچک او ارزش و مراتبی شایسته می

کند که رسیدن به دریای وجود الهی و فنا شدن در آن کاری آسان نیست و هرکسی از عهده  ادامه این نکته را ذکر می

را طی کرد و از مراحل و منازلی گذشت که گذشتن از هر کدام از آنها خود    آن بر نمی آید بلکه باید مسیری بسیار دشوار

 کند: ن میها و محاسن فنا را بیاهای خاص خود را دارد.در ابیات زیر ضمن تاکید بر این نکته ارزش شرایط و دشواری 

 در فنا درّ فراوان یافتم     چون فرو رفتم به دریای فنا  
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 نیست دشوار و من آسان یافتم    نا نپنداری که این دریای ژرف  

 ای زان یافتم  تا نشان قطره  صدهزاران قطرة خون از دل چکید

 ( 427)همان ص       

علاوه بر آنچه گفته شد، فنا در دریای وجود الهی فواید و محاسن فراوان دارد که ارزشمندترین این فواید دوری از  

خودی خود و دست کشیدن از تکبر و رسیدن به وارستکی و پاک کردن نفس و جان انسان از صفات ناپسندی است که 

 گوید : نا شدن در دریای وجود خداوند میمانعی بر سر راه رسیدن به خداوند هستند.عطار در فواید ف

 وای بر من گر به پا خواهم رسید     هرکه فانی شد در این دریا برست  

 گر رسم با خود خطا خواهم رسید   بی خودی است اینجا صواب هر دو کون 

 کی به دریای بقا خواهم رسید      ای دارم فنا  ام ذرهشبنمی 

 ( 362)همان ص        

 

 ها و ص ات  داوند  نام

ها از خداوند به همان میزان ها ممکن نیست و شناخت انسان عرفا معتقدند شناخت خداوند به طور کامل برای انسان

آنها است؛ در واقع چون وجود خداوند بسیار بزرگ تر از آن است که در ذهن بشر قرار گیرد، شناخت خداوند برای  درک

ها تنها آن اندازه میسّر است که درک آنها گنجایش دارد از این رو برای شناخت خداوند صفات و ویژگیهایی برای انسان

 کنند. شمارند که تنها اندکی از ذات مقدس او را توصیف میاو بر می

تواند خداوند  عطار نیز همانند دیگر عرفا در مورد شناخت خداوند همین نظر را دارد و معتقد است هیچ انسانی نمی

باشد و آنانی که  الله رسیده  را به طور کامل بشناسد و توصیف کند مگر آن که در وجود او غرق شده باشد و به فنای فی

ای به وصال حق رسیده باشند توان بیان درک و دریافت خود از خداوند را ندارند و هنگامی که عارف به چنین مرتبه 

گویند هر کس خدا را شناخت زبانش کند  است وبه همین خاطر است که میبرسد به مرتبه حیرت و خاموشی رسیده

است د که گفتهکناست بر زبان بیاورد.»عطار در تذکره الاولیا از قول جنید نقل میتواند آنچه را درک کردهشود و نمیمی

( 150:    1378کوب  : عارف آنست که حق تعالی او را منزلت آن می دهد تا از سرّ او سخن گوید و او خاموش باشد.«)زرین

 گوید : عطار در این خصوص می

 برون جستم ولیکن در میانم    از این دریا که غرق اوست جانم  

 گشاده شد به دریا دیدگانم    بسی رفتم در این دریا و گفتم  

 سر مویی ز دریا می ندانم     چو نیکو باز جستم سرّ دریا  

 دهد خوش خوش نشانی هر زمانم   کسی کو روی این دریا بدیدست  

 ندانم تا دهد هرگز نشانم    ولیکن آنکه در دریاست غرقه  

 اگر من غرق این دریا بمانم    چو چشمم نیست دریا بین چه مقصود 

 (470)دیوان ص       
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دانستند به است، دریا را محیطی نا محدود و بدون کرانه میاز آنجا که شناخت گذشتگان از دریا بسیار محدود بوده

بزرگی و  همین روی ضمن در نظر داشتن این صفت دریا را نماد خداوند دانسته و بیش از هر صفت دیگر، بر روی صفت 

بینیم در بین صفات خداوند بزرگی و  اند.اگر در آثار عطار یک بررسی کلی انجام دهیم مینامحدود بودن آن تمرکز کرده

 است. نامحدود بودن بیش از دیگر صفات مورد توجه قرار گرفته و از آن سخن به میان آمده

 سر مویی امید آشنایی نیست    در این دریای بی پایان کسی را  

 که این دریا ز تو یک دم جدا نیست   تو از دریا جدایی و عجب این  

 ( 198)همان ص       

دهد  العاده را نیز تذکر میبزرگی دریا نشان دهنده قدرت بیش از اندازه آن نیز است از این رو عطار گاه این قدرت فوق 

های خداوند را نامحدود و بیش  داند و به نوعی بخششمیپایان و گاه صفات شایسته و بخشش های وی را نیز دریای بی

 کند. از اندازه توصیف می

 نماند صورت و صورت نگاری  اگر موجی از این دریا برآید  

 ( 583)همان ص                   

 گوید : و بخشندگی های خداوند میدر جایی دیگر در توصیف بخشش ها 

 ای ما را تمام است  وز آنجا قطره  خدایا رحمتت دریای عام است  

 بار  بدان دریا فرو شویی به یک   اگر آلایش خلق گنهکار  

 ولی روشن شود کار جهانی     نگردد تیره آن دریا زمانی  

 که یک قطره کنی بر خلق قسمت   چه کم گردد از آن دریای رحمت 

 ( 2)الهی نامه ص               

 آمدم دستی تهی تشنه جگر    گشتم از دریای فضلت با خبر  

 (  18نامه ص )مصیبت      

 کند : عطار به صفات دیگری از خداوند نیز اشاره می

 من چنین جاهل کجا خواهم رسید    علم در علم است این دریای ژرف  

 (362)دیوان ص       

 گرچه بسیارند لیک در صفت یک گوهرند  ریای وحدت لاجرم جمله غواصند در د

 ( 315)همان ص       

 

 این دنیا 

هایی  داند هرچند این قطره ممکن است آرایشای در مقابل ذات بزرگ و دریا صفت خداوند میعطار این دنیا را قطره

های  ها از بین خواهد رفت.عطار این موضوع را در قالب حکایات و تمثیلی این آرایش نیز داشته باش اما سرانجام همه

 زیبایی بیان کرده است. 
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 کاین دو عالم چیست با چندین سؤال    ای مردی سوال  کرد از دیوانه

 قطره آبست و نه نیست و نه هست   گفت کاین هر دو جهان بالا و پست

 ی آبست با چندین نگار  قطره  ی آب آشکار گشت از اوّل قطره

 گر همه آهن بود گردد خراب   ی آب هر نگاری کان بود بر رو

 ( 49الطیر ص )منطق      

 گوید : در جای دیگری می

 غرقه گشتند و خبر نیست از کسی   در بن این بحر بی پایان بسی  

 است و ذره عالم است  عالمی ذره در چنین بحری که بحر اعظم است

 (12)منطق الطیر ص      

 

 عشق  

ها و مشکلات شدن است.در واقع عاشق  ز خود و وارد دریایی از دشواری عطار معتقد است که عشق به معنی دوری ا

 شود تا به هستی عشق برسد و آن خستی جاودانی است. کند و فدای معشوق میخود را نیست می

 گر عاشقی بسوزی زیرا که راه این است   عشق جمال جانان دریای آتشین است

 پروانه چون نسوزد کش سوختن یقین است   جایی که شمع رخشان ناگاه بر فروزند

 (229)دیوان ص       

ها از دنیا فرق دارد.عرفا با دیدی  شناخت عرفا و از آن جمله عطار از دنیا و همة عناصر موجود در آن با دیگر دریافت

گیرند.این دریافت عارفانه از این دنیا  نگرند و برای هرکدام از مخلوقات خداوند مامورتی در نظر میمتفاوت به این دنیا می

 با آنچه حقیقت آنها است تفاوت دارد.از این روی عشق یعنی فنای عاشق در دریای وجودی خداوند. 

 های دراز  که به خون یافت سال  درّ دریای عشق آن کسی یافت  

 (383)دیوان ص       

 از نوح بلا مگریز گر عاشق دریایی    خور گر طالب این راهی  سیلس جفا می

 (624)همان ص          

 گم شد نشان مه به نشان از که جویمت    ای در بحر بی نهایت عشقت چو قطره

 ( 219)همان ص         

 ام تا آشنایی پی برم  غرقه   عشق دریایی است من در قعر او  

 من چه سان نه سر نه پایی پی برم    چون کسی بر آب دریا پی نبرد  

 ( 452)همان ص        
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 های موجود در دریا نعمتاست اده از 

خرد، بی گمان از سود و منافع فراوانی نیز بهره خواهد برد.از گذشته های  آن کس که جور سفر دریا را به جان می

دور شاعران و نویسندگان فارسی زبان منفعت سفر دریا را بیش از همه سفرهای دیگر دانسته اند اما در کنار آن خطرات  

ر و مروارید هست و آن کس  و دشواری های سفر دریایی را نیز بیشتر دانسته اند.در دریا منافع فراوانی از جمله گوه

تواند گوهرهای ارزشمند دریا را به دست بیاورد که وارد این دریا شود.عارفان شاعر و از آن جمله عطار از این ویژگی  می

ها به سوی دریای وجود   اند که عارف به شوق بهره بردن از این گوهره خوبی استفاده کرده اند و متذکر شدهدریا نیز ب

 کند. الهی سفر خود را آغاز می

 یک نفس ننشست و یک ساعت نخفت   بی قراری پیشه کرد و روز و شب

 بر سر آورد و به خون دل بسفت  بس گهر کز قعر دریای ضمیر

 (132)دیوان ص       

 ولی گوهر درون قعر دریاست   در این دریا هزاران قطره پنهان است 

 ( 58)اسرارنامه ص                                                                                      

کنیم، اسرار و معانی غیبی هستند که خداوند  در واقع آنچه که ما از آن به عنوان گوهر و مروارید دریای الهی یاد می

 کند که وار این دریا شده و در آن  فنا شده باشد. آنها را بر وجود کسی وارد می

 وگر یابی همانجا غرقه مانی    نیابی درّ دریای معانی  

 همان درّ را بدین دریا در انداخت   کسی که درّ آن اسرار بشناخت 

 کسی داند بگو تا تو بدانی    در این دریا گهر های معانی  

 (114)اسرارنامه ص      

 نتیجه گیری 

های مرتبط با دریا همچون کشتی، قطره، موج، مروارید و...از جمله مجموعه واژه هایی هستند که در آثار  یا و واژهدر

های عطار از  است.استفادهها بسیار استفاده کردهعارفان شاعر بسیار مورد استفاده قرار گرفته است.عطار نیاز از این واژه

ها، هرکدام در بیان راه رسیدن به حقیقتی که  این واژه ها اغلب به صورت نمادین است و هر با استفاده نمادین از واژه

ها برای توان گفت عطار از این واژهای بر عهده گرفته است.از این رو میعطار و دیگر عارفان به دنبال آن هستند وظیفه

یدن به خداوند و یکی شدن با اوست از  رسهای عرفانی به خوبی بهره برده است.از آنجا که هدف نهایی عطار بیان اندیشه

است.در این اندیشه دریا نماد  ها استفاده کردهدریا به عنوان نماد این حقیقتی که به دنبال آن است بیش از دیگر واژه

کوشند.گاه بر سر راه رسیدن به دریا  خداوند و دیگر موجودات و از آن جمله قطراتی هستند که در راه رسیدن به او می

است و کشتی را نماد مادیاتی دانسته که در این  گیرد که برای بیان این موانع از نماد کشتی استفاده شدهموانعی قرار می

 راه مانع هستند. 

 منابع 

( »نماد و جایگاه آن در بلاغت فارسی«، بوستان ادب، دوره دوم، شماره دوم تابستان  1389آقاحسینی، حسین و اشرف خسروی )

 پیاپی.   1/58، شماره  1389

 ( اسطوره بیان نمادین، تهران، انتشارات سروش. 1377پور، ابوالقاسم )اسماعیل 
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 های رمزی در ادب فارسی، تهران، انتشارات علمی و فرهنگی. ( رمز و داستان1368پورنامداریان، تقی )

 ( سمبولیسم، ترجمه مهدی حاجی، تهران، نشر مرکز. 1375چدویک، چارلز )

 مرغ، تهران، انتشارات سخن.( صدای بال سی1378کوب، عبدالحسین )زرین

 ( رمز اندیشی و هنر قدسی، تهران، نشرمرکز. 1376ستاری، جلال )

 ( مدخلی بر رمز شناسی عرفانی، تهران، نشر مرکز. 1386ستاری، جلال )

 ( مصطلاحات عرفانی و مفاهیم برجسته در زبان عطار، تهران، پژوهشگاه علوم انسانی و مطالعات فرهنگی.1386صارمی، سهیلا )  

 الطیر، به تصحیح سید صادق گوهرین، تهران، انتشارات علمی و فرهنگی.( منطق1372عطار، محمدبن ابراهیم )

 ( اسرارنامه، به تصحیح سید صادق گوهرین، تهران، انتشارات زواّر. 1381عطار، محمدبن ابراهیم )

 ( دیوان، به تصحیح جهانگیر ثروت، تهران، نشر نگاه. 1381عطار، محمدبن ابراهیم )

 نامه، به اهتمام و تصحیح نورانی وصال، تهران، انتشارات زوّار. ( مصیبت1385عطار، محمدبن ابراهیم )

 ( الهی نامه، به تصحیح فؤاد روحانی، تهران، انتشارات زواّر. 1386عطار، محمدبن ابراهیم )

 ( بلاغت تصویر، تهران، نشر سخن. 1385فتوحی، محمود )

 ( شرح احوال و نقد و تحلیل آثار عطار، تهران، انجمن آثار و مفاخر فرهنگی.1374الزمان )انفر، بدیع فروز

 های عرفانی عطار، تهران، انتشارات ادیب. ( اندیشه 1368محمدی، احمد )
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 کی کریدورهای ارتباطی در پس کرانه های  لیج  ارس ی ئوپلیتبررسی و تحلی  

 2 طیبی سودکلایی زهرا، 1 رومیناابراهیم 

 دانشگاه تربیت مدرس ، دانشیار جغرافیای سیاسی

 ، دانشجوی کارشناسی ارشد جغرافیای سیاسی دانشگاه تربیت  

e.roumina@modares.ac.ir 

 

 چکیده 

های اقتصادی و سطح نیاز از طریق  کالا و خدمات بین فضاها جغرافیایی در حال انتقال است. حرکت کالا و خدمات بواسطه مزیت

جمعیتی و صنعتی، عمل های  شود. کریدورها بین کانونپذیر است که تحت عنوان کریدورهای ارتباطی انجام می مسیرهایی امکان

نتیجه تفاهم بین کشورهای تولیدکننده و مصرف استقرار کریدورها  بر عهده دارند.  با  انتقال کالا و خدمات را  کننده کالا همراه 

فضاهای معبر است. لذا یک پدیده ژئوپلیتیکی است که در نتیجه سیاست در یک فضاهای جغرافیایی بین کانونهای جمعیتی و 

مند گردند. در حال حاضر منطقه جنوب غرب آسیا دارای  توانند در مزایای آن بهرهگیرد و فضاهای کریدوری میصنعتی شکل می

های خلیج فارس در سمت شمال، جنوب و غرب در  کرانهغربی است. پس   -جنوبی و شرقی  -پتانسیلهای کریدوری در مسیر شمالی

دریای را از طریق بدنه خشکی به فضای دریایی مدیترانه در غرب و بدنه خشکی  اند که مسیر  الذکر واقع شدهمسیرهای کریدوری فوق 

فارس پرداخته است. نتایج تحقیق ای خلیجرهای پس کرانهکند. این پژوهش به تحلیل ژئوپلیتیکی کریدواوراسیا در شمال متصل می

دهد استقرار کریدورهای مربوطه تحت تاثیر فرایندهای همگرایی و همکاریهای ژئوپلیتیکی بین کشورهای مبدا، مقصد و  مینشان  

تحلیلی است که وضعیت موجود مورد بررسی قرار گرفته و بر    -رگاهی است. روش تحقیق این پژوهش از اینرو توصیفیمسیر گذ

های  ه سایتای بویژ کتابخانه  -ها نیز اسنادمبنای وضعیت موجود به تحلیل کریدورهای موجود پرداخته است. شیوه گردآوری داده

 مرتبط است.  

 کریدورهای ارتباطی، خلیج فارس، تحلیل ژئوپلیتیکی کلید وا ه:

 

 مقدمه 

ی توان ماهیت جدیدی از روابط بین کشورها پس از  همگرایی اقتصادی و سیاسی در سطح منطقه و همسایگان را م

دورة جنگ سرد، که در  سیک  لاف ژئوپلیتیک کلابرخ(  1:  2023ت. )رحمانی و صالح آبادی و متقی.  جنگ سرد دانس

شد،  های ملی صرف امور نظامی و امنیتی میژئوپلیتیکی حاکم بود و بودجه  قدرتهایهای نظامی و تسلیحاتی میان  رقابت

(. موقعیت  های  11:  1398. )ویسی،ها و امور زیربنایی کشورهای درگیر رقابت شده است  در عصر جدید توسعة زیرساخت

های ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیک هستند و کشورها در تلاش هستند تا از حداکثر ها، دارای ارزشمکانی و نسبی سرزمین

ابزارهای اقتصادی  هایشان استفاده و منافع رقیب را به چالش مواجه سازند.فیت جغرافیایی و موقعیت مکانی سرزمینظر

مانند هر منبع (.  Csurgai,2017: 23)المللی است  کنندة مناسبات قدرت در عرصة بین   دود بسیار زیادی تعیینتا ح 

است و    ایصنعت شبکه  کیحمل و نقل    .ستندیبرند؛ آنها همه جا ن  ی، خدمات حمل و نقل از کمبود رنج م یاقتصاد

در    وندها یدر امتداد پ   یتوسعه اقتصاد  کینقش حمل و نقل ممکن است هم در تحر  طی شرا  است که در  یعیطب  نیبنابرا

  اساساً. نامد یم ی«دروازه ا یهاجامعه»( آنها را 1976) رتیه .باشد یونقل و هم در نقاط مختلف گره احمل یهاشبکه

به   نجرم  نیخود را توسعه دهند و همچن  ینسب  تی دهد تا مزیبه جوامع مجاور اجازه م   رها یمس  ن یها در امتداد اانیجر

و هم خطرات را ارائه    ا یها و راهروها هم مزادروازه  یتیو امن  یاسی. از منظر سشودبرای آنها می  یکلاس تجار  کی  جادیا

mailto:e.roumina@modares.ac.ir
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  یتوسعه منطقه ا  کریدورهای موارد از    ی کند که در برخی( استدلال م 2002)  یزانیدو پ (.  Button,2014: 3د)دهن یم

موثر باشد،    مسیر  کیرقابت در    نکهیا  یبرا.  از رقابت شود  شتریب  یداوطلبانه ممکن است منجر به رفاه اقتصاد  یهمکار

و زمان    نهیهز  یساز  نهیشود که منجر به به  ی م  تی ریمختلف مد  ینهادها  توسط  دیمختلف حمل و نقل با   ی حالت ها

  ی ا لهیبه عنوان وس 1998در سال  یاقتصاد کریدورکرد ی، روGMSدر (. Xob.hope,2015: 36)شودیهر حالت م یبرا

  یم  لیرا تشک یاقتصاد ی دیکلکریدور های حمل و نقل ستون فقرات یها رساختیبه اتصال اتخاذ شد. ز یابیدست یبرا

 (.Brunner,2013: 26) . دهند

 و کانون مورد نظر را بهکه دو یا چند منطقه  رد  ها تصور کای از زیرساخت مجموعه   می توان  کریدورها را

ریلی )قطارهای پرسرعت، خطوط بین شهری، قطارهای  ، مسیرهای  هابزرگراه  کریدورها شامل  .دهندمی  هم پیوند

محلی یا تراموا(، خطوط جداگانه اتوبوس، مسیرهای دوچرخه سواری، کانال ها، اتصالات دریایی کوتاه و ارتباطات  

مختلف حمل و نقل )مانند  اشکال  با این حال، توسعه کریدور به اتصالاتی مربوط می شود که از   د.  هوایی باشن

می استفاده  هواپیما(  کشتی،  تراموا،  قطار،  و  ماشین،  مسافر  و  میرا    کالاکنند  منتقل  جغرافیایی  فضهای  -بین 

 دسته تقسیم می شوند:   5(. کریدور های از نظر اهمیت جهانی به Priemus.zonneveld,2003: 3کنند)

 (، National corridorsکریدورهای کشوری) .1

 (  communities corridorsکریدورهای منطقه ای) .2

 (، continental corridorsای)کریدورهای قاره .3

 (،  transcontinental corridor land bridgeکریدورهای بین قاره ای) .4

 (.  2: 1395دفر،(. )عرب امیری و را global corridorsکریدور های جهانی) .5

ها و آب  ها از خطوط راه آهن، جادههستند که در آن  حمل و نقل بین المللی های کریدورهای بین المللی شبکه

شود. مسیر کریدورها به نحوی است که ترانزیت و  ها برای ترازیت بین المللی و حمل و نقل کالا و مسافر استفاده میراه

جمله کشورهایی است    ایران از(  1400مرداد   ،شرکت ستاره آبی دریا )سایت    .حمل و نقل کالا در آن صرفه اقتصادی دارد

ای در ارتباطات تجاری و ترانزیت برخوردار    جایگاه ویژهکه به دلیل موقعیت استراتژیک و جغرافیای خاصی که دارد از  

جنااوب    -ای از کریدورهای جنوبی آسیا و کریدور شمال  با توجه به موقعیت جغرافیایی کشور ایران، قسمت عمده . است

ای   یت ممتاز منطقهمرزهای آبی استان سیستان و بلوچستان با توجه به موقع همینطور  گااذرد. از خاااک ایااران ماای

فاارس و ساایر شاارایط ذکاار شااده بااه صااورت بااالقوه یکاای از   کشور و خارج بودن از منطقه بحران خیز خلیج

قابلیات  پارارزش لحااظ  باه  دنیاا  ساواحل  فعالیاات  تارین  سااایر  توسااعه  و  ترانزیتاای  و  بازرگااانی  هااای    هاای 

:  1390گردد)طاوسی و اسکندری ثانی و حسین زاده کرمانی،سوب میمحهای صنعتی و گردشگری    اقتصادی در زمینه

کریدوری   ز مهمترین مسیرهایهای جنوبی آن ار بین فضاهای جغرافیای ایران و پیرامون آن، خلیج فارس و پسکرانه(. د3

ددی را در جهت استقرار های متعاست که مورد توجه قدرتهای جهانی و نیز کشورهای دیگر قرار گرفته است که طرح

 (.  1: 1394اند. )بابازاده و شهبازی و قدیم ملالو،کریدورهای مورد نظر پیشنهاد داده

خلیج فارس از قرن ها پیش و از زمان تمدن بین النهرین به عنوان یک آبراه مهم تجاری و نظامی اهمیت ویژه  

داشته است. چنانچه فنیقی ها به عنوان اولین اقوام تاجر پیشه و بازرگانان موفق جهان، از طریق آبراهه خلیج فارس بین 

کردند. موقعیت استثنایی و ویژه خلیج فارس موجب شده تا این منطقه به یکی  هندوستان و دریای مدیترانه تجارت می 

از مراکز اصلی تبادلات اقتصادی و مراودات اجتمایی بین نواحی شرق افریقا، حوزه اقیانوس هند و جنوب شرق اسیا تبدیل  

پور و لقمان  یبای باشد)ناای و جهانی دارای جایگاه ویژهشود و همواره در مسئله رقابت بین قدرت های بزرگ منطقه

 (.  46: 1389ملکی،
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 پیشینه تحقیق 

جنوب. نشست مشترک اندیشمندان ایران و روسیه. دانشگاه    - (. کریدور ارتباطی شمال1401رومینا، ابراهیم. )

تربیت مدرس. دانشکده علوم انسانی. در این پژوهش، موقعیت و کارکرد کریدور شمال جنوب مورد بررسی قرار گرفته 

ریدور مورد تحلیل قرار گرفته است. این پژوهش با نگرشی  است و تاثیر تحولات تجاوز روسیه به اوکراین بر فعالیت این ک

 وپلیتیکی به پویایی تحولات جهانی و منطقه و تاثیر آن بر کریدورهای ارتباطی پرداخته است. ژئ

انداز آینده تحقیق کرده و بر آن است که روابط دو کشور   در خصوص رابطة ایران و هند با چشم  (2019)نصیرپور  

جنوبی، امنیت،    -های اقتصادی و امنیتی است. وی بیان میکند که کریدور شمالی  مکمل یکدیگر در حوزههند و ایران  

  .های مثبت مؤثر در روابط راهبردی بین دو کشور است انرژی، و ثبات در افغانستان از مهمترین مؤلفه

می ایران به  لاجادة چین و تأثیر آن بر منافع ملی جمهوری اس  - در بررسی ابتکار کمربند  (1396)پور    خداقلی

   .شدن این طرح ظرفیت تأمین منافع اقتصادی و ژئوپلیتیک ایران را دارد این نتیجه رسیده است که، در صورت عملی

و  چین  ژئواکونومیک میان  و  ژئوپلیتیکی  های    رقابتتبیین  و  بررسی  ( در پژوهش خود به  1398هادی ویسی )

  و  چابهار  بندر  دونقش  بررسی  و  جنوبی  -شمالی  نقلوحملالمللی  بین  کریدورو  پاکستان-چین  اقتصادی کریدور  درهند  

 .  است رقابت این در گوادر 

« به بررسی جنبه های محیط زیستی پروژه بزرگ  2در مقاله ای تحت »طرح سبزکردن کمربند و جاده   1زوئی نایت 

پرداخته است. وی طرح کمربند وجاده چین را بزرگترین برنامه زیرساختی، برای دهه های  بحری و بری چین در اوراسیا  

از محیط  تواند به توسعه پایدار و حفاظت کند و میداند که فرصتهای زیادی را برای بازیگران در طرح ایجاد میآینده می

 زیست با کاهش اثرات منفی زیست محیطی کمک کند.  

« 4ای تحت عنوان »همپیوندی منطقه در طرح کمربند و جاده ( در مقاله2019)3یی هونگ -فانی ام. چونگ و یینگ

ارتباطی و  به بررسی جنبه مقاله به مسیرهای  این  در  آنان  اند.  پرداخته  اقتصادی و تجاری طرح کمربند و جاده  های 

 دهد پرداخته اند.  همپیوندی که این مسیرها در بین کشورهای مرتبط شکل می 

 

 روش تحقیق  

استفاده    (تحلیلی   - توصیفی)های  از نظر نوع تحقیق از روش  در قلمرو تحقیات توصیفی قرار داشته    پژوهش حاضر،

است. ابتدا شرایط موجود در ارتباط با کریدورها مورد مطالعه قرار گرفته است و سپس کریدورهایی که فعال هستند    شده

ر گرفته است. همچنین برخی کریدورها در حال برنامه ریزی هستند که با توجه به اسناد عمومی در  مورد تحلیل قرا

دسترس، مسیرها و کارکردهای آنها مورد تحلیل قرار گرفته است. در ادامه با توجه به تمرکز کریدورهای موجود و در 

 اند.های آن مورد تحلیل قرار گرفتهفارس و پسکرانهریزی در بخش شمال و جنوب خلیجحال برنامه

 محیط  ناسی

های جنوبی و فضای گسترده ایران  بین کشورهای عربی پسکرانهکم عمق    یاز آبها  یفارس شامل منطقه بزرگ  جیخل 

و عراق کوتاه    یخط ساحل  نیتریطولان  رانیا.  اندپیرامون آن جای گرفتههشت کشور در  در بخش شمالی آن است که  

 
1 Zoë Knight 

2 Greening the Belt and Road Initiative 
3 Fanny M. Cheung and Ying-yi Hong 

4 Regional Connection  under the Belt and Road Initiative 
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فارس حدود   جیعرض خل حداکثر در منطقه است. یا رهیتنها کشور جز نیبحر دارد.با خلیج فارس را  ی خط ساحل نیتر

رهبران مناطق ژئوپلیتیک در جنوب غرب آسیا بیشتر مبتنی بر   و انگیزه های  یقلاع   ( است.لومتریک  336)  مایل  210

است امنیت  و  تجارت  دارد  انرژی،  همخوانی  فارس  خلیج  ژئوپلیتیک  منطقه  کارکردهای  و  ماهیت  با  و  که  )محمدپور 

تا کنون طرحهای کریدوری متعددی در پسکرانه2:    1402بویه، آنها (.  از  ارائه شده است که برخی  های خلیج فارس 

 (1ریزی هستند)نقشه شماره اجرایی شده و برخی در حال برنامه

 

 های خلیج فارس پسکرانه: کریدورهای 1نقشه شماره 

 
 

 کریدورهای ارتباطی پس کرانه های  لیج  ارس

  کریدور اجرایی  ابتکار کمربند و جادهپ - 1

. اساساً یک سیاست بلندمدت و برنامه  داردکه در ابتدا »جاده ابریشم جدید« نام  (BRI) ابتکار کمربند و جاده چین

گی  ای است که هدف آن هماهنگی سیاست ها، اتصال زیرساختی، افزایش تجارت و تسریع یکپارچگذاری فراقارهسرمایه

راه اندازی شد و تا سال   2013در سال  پروژه بزرگاین  .مالی و اقتصادی کشورهای در مسیر جاده تاریخی ابریشم است

ای است که بر بهبود اتصال و همکاری    پروژه  OBORشناخته شد.   (OBOR) به عنوان یک کمربند، یک جاده  2016

 د.به سمت شکل گیری نظم جهانی چین محور جدید پیش می رو ندین کشور در آسیا، آفریقا و اروپا تمرکز داردبین چ

کردن شرایط برای تجارت و سرمایه گذاری و همچنین کمک به روند همکاری  ف پروژه یک کمربند یک جاده ساده  هد

های آسیا، اروپا و آفریقا و دریاهای  قصد دارد ارتباط قاره  BRIهای اقتصادی  و فنی و ایجاد مناطق آزاد تجاری است.  

. )وزارت کشورهای امتداد کمربند و جاده تقویت کند  های ارتباطی را بینها و شبکهمجاور آنها را ارتقا دهد و مشارکت
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بزرگترین پروژه زیر    دلار،  اردیلیم  62به ارزش  (    CPEC)و پاکستان    نیچ  یاقتصاد  دوریکر(  1400راه و شهرسازی،  

سال طول کشیده است، اما    چندینپرچم کمربند و جاده است. ساخت جاده از سین کیانگ چین به بندر گوادر پاکستان  

نهایت   اولیهدر  فعالیت است.  اتی عملی  مراحل  را طی کرده است و در بخشهایی در حال   عمده سرمایه گذاری  شدن 

CPEC تبر روی منابع انرژی و در واقع تولید انرژی برای پاکستان اس(isna   )  مغولستان    -کریدور اقتصادی چین –  

جانبه سران سه کشور در در اولین نشست سه    2014سپتامبر    11توسط رئیس جمهور چین در   ( CMREC ) روسیه

 23تاجیکستان مطرح و مورد استقبال روسای جمهور روس یه و مغولستان قرار گرفت. سه کشور در  دوشنبه پایتخت  

در مسیر توسعه این پیشنهاد، اولین طرح همکاری چندجانبه که بخشی از ابتکار یک کمربند و یک راه      2016ژوئن،

ب و  تهیه  را  ااست،  رساندنده   و   جمعیت  میلیارد  4.4  با  کشور  32  که  است  مسیری  "جاده  یک  –یک کمربند  "  .مضا 

  تشکیل   را  جهانی  داخلی   ناخالص  تولید  از  درصد  63  که)   آمریکا  دلار  میلیارد  21  حدود  در  کلی  اقتصادی  هایظرفیت

چهارم کل حجم  ک  ی )  دلار  میلیارد  1  از  بیش  تا  2013  سال  در  کشورها  این   با  چین  تجارت.  دهدمی  پوشش  را(  دهدمی

  19ی  سال گذشته، تجارت چین با این کشورها افزایش سالانه  10. در عین حال، در طی  تجارت خارجی( افزایش یافت

 (. 1401)موسسه مطالعات راهبردی شرق،  .گیردمی بر در را چین تجارت رشد کل از ٪4درصدی داشته که 

 

 کریدورهای طرح ابتکار کمربند و راهکل حجم تجارت چین با کشورهای واقع در 

  جم تجارت  سال

 میلیارد دلار   1341 2019-2014

 میلیارد دلار   1350 2020
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 موا قنامه چاب ار در  ال اجرا    2

دالان  مو تأسیس  افغانستان،  افقتنامه  اسلامی  جمهوری  هند،  جمهوری  میان  ترانزیت،  و  نقل  و  حمل  المللی  بین 

با تاکید بر استفاده از زیر ساخت های حمل و نقل    2016ایران منعقد شده است.  این کریدور در سال  جمهوری اسلامی  

کشور مورد   3موجود و آینده و حمل کالا و مسافران از مسیر بندر چابهار به عنوان یک مرکز برای توسعه همکاری بین  

میلیون   500متعهد به سرمایه گذاری    2016سال  ز  هند ا(.  Chabahar Agreement,2016: 25موافقت قرار گرفت)

برای اولین بار در سال . سابقه همکاری ایران، هند و افغانستان  دلاری در توسعه بندر شهید بهشتی چابهار شده است

پروژه  .  قرار گرفت هند سفر رئیس جمهور وقت ایران به دهلی، پیشنهاد و مورد پذیرشگردد که بر مبنای  برمی  2003

بهبود   .نزدیک، از اهمیت ژئوپلیتیکی برخوردار استان  ، نه تنها برای این دو کشور، بلکه بسیار فراتر از همسایگبندر چابهار

 :باشدشرح زیر میاهداف موافقتنامه به  .است بوده  ترانزیت منطقه مهمترین هدف موافقتنامه چابهار

منظور حمل و نقل و گذر روان کالا و مسافر از طریق بندر چابهار  و نقل قابل اعتماد بها ایجاد دالان حمل  1

 .بین جمهوری اسلامی ایران، جمهوری اسلامی افغانستان و جمهوری هند

 .های حمل و نقلسازی هزینه هدف بهینها افزایش اثربخشی دالان حمل و نقل با 2

 .المللیا جذب گذر کالا و مسافر کشورهای دیگر از طریق دالانهای حمل و نقل و گذر بین3

المللی با استفاده از حمل و نقل زمینی، دریایی و یا هوایی از طریق بندر ا تسهیل دسترسی به بازارهای بین4

 .چابهار

المللی ایمنی در خصوص حمل و نقل و گذر کالا و مسافر و  ا تأمین امنیت سفر و اجرای استانداردهای بین 5

 .های متعاهدنیز حفاظت محیط زیست میان طرف

المللی و گذر کالا و مسافر طبق سازی، هماهنگی و استانداردسازی تشریفات حاکم بر حمل و نقل بینا ساده 6

 (موافقتنامه چابهار )  باشندهای متعاهد عضو آنها میالمللی که طرفهای بینها و موافقتنامهکنوانسیون 

های ژئوپلیتیکی برای که دارای جنبه  طرح چابهار در درجه اول یک پروژه اقتصادی، تجاری و حمل و نقلی است

میلیون   82به    این بندر  ترافیک سالانه  شودبینی میپیش پس از تکمیل،  (.  Noolkar-Oak,2021: 4طرفین نیز است)

   .(Contessi,2025: 5)تن برسد

 

https://www.irna.ir/news/83075838/%D8%A8%D9%87%D8%A8%D9%88%D8%AF-%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%86%D8%B2%DB%8C%D8%AA-%D9%85%D9%86%D8%B7%D9%82%D9%87-%D9%85%D9%87%D9%85%D8%AA%D8%B1%DB%8C%D9%86-%D9%87%D8%AF%D9%81-%D9%85%D9%88%D8%A7%D9%81%D9%82%D8%AA%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87-%DA%86%D8%A7%D8%A8%D9%87%D8%A7%D8%B1-%D8%A7%D8%B3%D8%AA
https://www.irna.ir/news/83075838/%D8%A8%D9%87%D8%A8%D9%88%D8%AF-%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%86%D8%B2%DB%8C%D8%AA-%D9%85%D9%86%D8%B7%D9%82%D9%87-%D9%85%D9%87%D9%85%D8%AA%D8%B1%DB%8C%D9%86-%D9%87%D8%AF%D9%81-%D9%85%D9%88%D8%A7%D9%81%D9%82%D8%AA%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87-%DA%86%D8%A7%D8%A8%D9%87%D8%A7%D8%B1-%D8%A7%D8%B3%D8%AA
https://journals.sagepub.com/doi/full/10.1177/02627280211055981#con2
https://reconasia.csis.org/author/nicola-p-contessi/
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 کریدور ریلی تراسیکا    3

ونقل چند حالته است که با هدف یکپارچه کردن قاره اروپاا و آسیا توسعه یافته است. در  تراسیکا یک راهروی حمل

ای، ریلی، دریاایی و ترکیبای است. توافقنامه چندجانبه پایه، نقش مهمی در اجرایی    نقل جادهو  این طرح، تمرکز بر حمل

جز ترکمنستان، تمام کشورهای    آسیای مرکزی و قفقاز به  (. کشورهای14:  1402)انصاری نسب،شدن تراسیکا داشته است

باه سایاه  دریاای  امضاا   حوزه  را  توافقنامه  این  اوکراین  و  رومانی  مولداوی،  بلغارستان،  ترکیه،  یعنی  روسایه  جاز 

ایاران(.  Yildirir Keser.2014د)کردنا اتصاال  کریدورهای  مهمترین  از  یکی  تراسیکا  غرب  به  شرق  باه    کریدور 

آسیای   شامال    مرکزیکشاورهای  کریدور  به  غرب  به  شرق  کریدور  یا  تراسیکا  به  اتصال  همان    -است.  یاا  جناوب 

ای در یک   ونقلی دیگری به نام تراسیکا را دارد و میتواناد در یک تعامل منطقه »نوستراک« توانایی اتصال به خط حمل

از جهات اصلی و فرعی در میان دریای خزر فعالیت کند.   یاک  هر  در  و  شرقی  -  غربی  جنوبی،  –شبکه گسترده شمالی  

غربی است که با گذر از دریای سیاه، دریای خزر و آسیای مرکزی، اروپاا را باه   - ونقال از شارقی  تراسیکا یک حمل

 ( 4: 1395)تبریزی،  . دهد آسایا و خااور دور پیوند می 

ل قلاحمایات سیاسای و اقتصادی از اسات:  اه شارح ذیال اساتهداف اصلای اتحادیه اروپاا در کریدور تراسایکا با

هاای آنهاا از طریاق دسترسای باه بازارهاای اروپایای و جهانای باه کماک مسایرهای   ها و افزایاش ظرفیت  جمهوری

ده از تراسایکا باه عناوان اساتفا . ای میاان کشاورهای عضو  هاای منطقاه  افزایاش همکاری .متعادد حمال و نقال

اتصال تراسیکا به شبکه ترانس   .هاای خصوصی  المللای و بخش  های مالای بین  کاتالیزوری بارای جذب حمایات ساازمان

آسایای    هاای  در واقاع تراسایکا باه عناوان مسایری کاه کمتریان هزیناه و زماان را بارای اتصاال جمهوری .اروپا  –

 (.  1400،  واحد پژوهش و بررسی های اقتصادی)شاده اساتپایای دارد، معرفای  میاناه باه بازارهاای جهانای و بناادر ارو

 

 جنو    - کریدور  مال  •

  . تأسیس شد  2000توسط ایران، روسیه و هند به منظور ترویج همکاری های حمل و نقلی در سپتامبر  این کریدور  

پترزبورگ و شمال  فارس را از طریق ایران به دریای خزر سپس از طریق روسیه به سناین کریدور اقیانوس هند و خلیج

کیلومتر است و می تواند بار را از   7200ک شبکه چند حالته دریایی، ریلی و جاده ای به طول  ی  .کنداروپا متصل می

فارس،    جیبه خل  رانی، اجانی، آذرباهی: فنلاند، روسریدر مس   یکشورها  .بمبئی در هند تا هلسینکی در فنلاند حمل کند

از هلسایآس   یو جنوب شرق  انوسی اق،  هند   ر یطول مس،  روز  21زمان سفر:    لومتریک  9389نو:    یتا دهل   ینکیطول کل 

تجارت بین آسیا و  گذر، مهمترین حلقه  این راه(.  Nazari,2017:6)روز  45(:  ایزمان سفر )در  لومتریک  16129:  ییایدر

درصد کوتاهتر است و می تواند سبب کاهش    40تا  در مقایسه با مسیرهای سنتی از نظر مسافت و زمان  که    اروپا است

این کریدور با پذیرش یازده عضو جدید گسترش یافته است که این اعضاء شامل جمهوری   .درصدی هزینه شود  30

یک  .  آذربایجان، ارمنستان، قزاقستان، قرقیزستان، تاجیکستان، ترکیه، اوکراین، بلاروس، عمان، سوریه و بلغارستان است

رفه  کریدور استراتژیک بدون حداقل سه مزیت نسبی امکان پذیر نیست: »مزیت اقتصادی«، »صرفه جویی در هزینه« و »ص

ارزان ترین شکل ممکن  »مزیت اقتصادی« به این معناست که کریدور استراتژیک باید تولیدکننده را به  «انجویی در زم

واضح است این است   به مصرف کننده متصل کند و در واقع وسیله ای برای انتقال مازاد مصرف تولیدکننده باشد. آنچه

که بنادر هند غربی هم اکنون از طریق کانال سوئز به اروپا متصل شده اند، مسیری امن تر، کوتاه تر، سریع تر، ارزان تر  

المللی   بین رکریدو( NOURNEWS, 12 December 2023ر است. )و در یک کلام، مسیر اقتصادی بالاتر و سودمندت

هرو، بزرگترین طوریکه این کریدور، بندر جاوهارلر ن  هبجنوب، یک پروژه ژئوپلیتیک بندری نیز محسوب میشود؛    -شمال

بمبئی، از طریق بندر چابهار، بندر عمیق ایران در خلیج عمان که توسط هند برای دور زدن      هند را در شرق   بندر کانتینر
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دهد و   میشود و بندر انزلی واقع در دریای خزر به بندر رودخانه ولگا استراخان روسیه پیوند می گذاری  پاکستان سرمایه

 (   ,Dorsey .(2020:14د. آهن به اروپا متصل میشو ازآنجا با راه

 

 
 

  در  ال برنامه ریزی  کریدور  اروپا-  اورمیانه- کریدور هند •

شبکه   کیو    یو موندرا )گجرات( با امارات متحده عرب   یمتصل به بمبئ  یرانیکشت  ریمس  ک یشامل    دور یکر  نیا

 ترانه یمد   یایبه سواحل در  دنیرس   یبرا  لیاسرائ  فایو اردن با بندر ح  ی، عربستان سعودی متصل به امارات متحده عرب   یلیر

این    به اروپا متصل شود.   تیمتصل خواهد شد تا در نها   ونان یدر    وسیریبه بندر پ   ایدر  قیاز طر  یفا خواهد بود. سپس ح

دسترسی مطمئن به این منابع  . همینطور  تسهیل کند  هبه ویژه از خاورمیان  تامین انرژی و منابع ایمن را راهرو می تواند

 د.  را تثبیت کرده و از اقتصاد رو به رشد آن حمایت خواهد کربخش انرژی هند 

هند برای ادامه روند رو به رشد اقتصاد خود »استراتژی نگاه به شمال« را برای دستیابی به بازارهای بزرگ اورآسیا  

تجاری و بازرگانی کشورهای جنوب آسیا و به طور مشخص هند با کشورهای    طاباتخاذ کرده است. به صورت سنتی، رو

ای که مسیر دریایی بین بندر بمبئی    شمال اوراسیا و به طور مشخص روسیه از مسیر اقیانوسی صورت می گیرد. به گونه

ن، دریای سرخ، کانال سوئز، دریای مدیترانه و دریای  با بندر سن پترزبورگ یا آرخانگلسن از مسیر اقیانوس هند، خلیج عد 

هزار   16یب به  الطارق و شمال اروپا و سواحل غربی روسیه صورت میگیرد و قر  سیاه و یا در ادامه از مسیر تنگه جبل

مال و جنوب اوراسیا را به هم  . این در حالی است که مسیر خشکی که بتواند ش(113: 1396،ویسی) .کیلومتر طول دارد

ترین فاصله و امن ترین مسیر ک  ر باشد. نزدیت  ای و زمان را کاهش دهد و به صرفه  تواند مسائل هزینه  متصل بکند می 

نا ع   در فضای آشفته و  ایران است که  اوراسیا میلاامن خاورمیانه مسیر  اتصال شمال و جنوب  بر  تواند کشورهای   وه 

  ک ترین نقطه و استراتژی ک  المللی و آبها آزاد متصل کند. نزدی  ی آسیای مرکزی را نیز به بازارهای بینمحصور در خشک

های اقیانوسی و نزدیکی به شبه ترین بندرگاه در جنوب ایران به دلیل عدم وابستگی به تنگه هرمز و قرارگیری بر کرانه  
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قاره هند، بندر چابهار است که نقطه مبدأ در کریدور ابرخشکی اوراسیا برای اتصال به شمال است. ارتباط کشورهای شاخ  

 (.  12: 1401)ویسی،. آفریقا و شرق آفریقا با کشورهای مرکزی اوراسیا نیز نیازمند گذر از این کریدور است

 

 

 

 دریای سیاه- کریدور  لیج  ارس •

توسط ایران مطرح شد و به طور رسمی ارمنستان، بلغارستان،   2016راه اندازی این پروژه اولین بار در سال ایده 

ریزی شده است  ایرانی برنامه هایکامیون   برای  کریدور. این  mehrnews,1395)یونان در آن مشارکت دارند)گرجستان،  

به بلغارستان،   دریابرسند و از آنجا بتوانند از طریق   دریای سیاه امتداد یابد تا به گرجستان و ارمنستان که باید از طریق

کنند حرکت  ایتالیا  حتی  و  ایجادپرو  .یونان  بینحمل  کریدور ژه  فارسونقل  خلیج  دریای -گرجستان-ارمنستان -المللی 

توسط-بلغارستان-سیاه که  مسیرهای  یونان  جایگزین  اساساً  است،  شده  آغاز  نقل تهران  و  باشدمیترکیه   حمل    .تواند 

به دریای سیاه متصل  )راهبرد معاصر( اندازی این کریدور سرعت  . راکند   این مسیر جدید می تواند خلیج فارس را  ه 

تجارت آسیایی با اروپا را افزایش می دهد. با توجه به کارایی اقتصادی و ایمنی آن، سرعت مبادلات تجاری بین آسیا و 

به عنوان یک مرکز تجاری برای تجارت منطقه ای و بین المللی بین ایران و   PBTC اروپا تسریع خواهد شد، زیرا طرح

باعث می شود ورود کشتی  کشورهای قفقاز جنوبی و دریای سیاه عمل بازارهمی کند و  به  از طریق  ای بینها  المللی 

همچنین ترانزیت کالاهای فاسد    تر است. این پروژهگیران آسانشده هم در زمین و هم در دریا برای کشتیهای سادهرویه

دریای سیاه از طریق خاک ارمنستان برای ایروان  -راه اندازی خلیج فارس  .شدنی را در گذرگاه های مرزی تسریع می کند

بسیار مهم است، نه تنها از نظر جذب ترافیک اضافی بار، سرمایه گذاری و گسترش ظرفیت های لجستیکی. شریان حمل 

و نقل به ارمنستان اجازه می دهد که تعدادی ترجیحات سیاسی و اقتصادی دریافت کند و نقش ارمنستان در منطقه 

ای سیاه، کریدورهای حمل و  دری-موافقتنامه چندوجهی کریدور خلیج فارس.  (mehrnews,1391)هد یافتافزایش خوا

لیج فارس به قفقاز و اروپا متنوع  نقل ایران را برای ترانزیت از شرق و جنوب شرق آسیا از جمله چین، هند و کشورهای خ

 . می کند و امنیت ایران را تامین می کند 
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ایجاد شده است، ابتکاراتی الملل  های جدیدی که در فضای بینمندی از فرصتهای منطقه به منظور بهرهکشور 

های مختلفی در منطقه ها را به دست آورند. به همین سبب امروز با پروژهاند تا بیشترین بهره از این فرصت را تدارک دیده

کشورهای واسط، کاملا به موقعیت جغرافیایی آنها بستگی دارد که    درآمدهای ناشی از عوارض ترانزیتی  رو هستیم.روبه

 ای نیز تاثیرگذار است.افزون بر افزایش تولید ناخالص ملی، بر اقتصاد منطقه 

 

 نتیجه گیری

شناخت و بررسی مزیت ها و محدودیت های ژئوپلیتیکی هر فضای سیاسی به منظور دستیابی به اهداف و اغراض و  

همچنین شناخت نقاط قوت و ضعف آن در جهت تنظیم سیاست های درست و تامین هرچه سریع تر اهداف ضروری 

. خلیج فارس با توجه به توانمندی ها و پتانسیل ها و موقعیت ارتباطی ایی که دارد یکی از نقاط مهم  و اثر گذار در  است

سیاست های بین المللی محسوب می شود. وجود کریدور های فعال و درحال برنامه ریزی متعددی در پس کرانه های  

-کریدور خلیج فارسود کریدور های مهم و حیاتی اعم از  خلیج فارس نشان دهنده نقش پررنگ و اهمیت آن است. وج

ی در حاشیه  اروپا- خاورمیانه-کریدور هند ،  کریدور ریلی تراسیکا،  ابتکار کمربند و جادهافقنامه چابهار،  ، مودریای سیاه 

خلیج فارس باعث رونق و پیشرفت اقتصادی، نظامی و ... در این منطقه می شود. از طرفی وابسته بودن چرخه کریدورها  

کند. چنانچه کشورهای منطقه درک ژئوپلیتیکی نسبت به استفاده مشترک از به خلیج فارس امنیت منطقه را ایجاب می

توانند در پیش گرفته و از  یز میریزی شده و یا کریدورهای اجرایی داشته باشند منافع مشترکی را نکریدورهای برنامه

پهنه آبی، فارس است و نگاه مشترک به این  برداری نمایند. کانون اصلی این تحولات خلیجمزایای آنها بصورت جمعی بهره

 منافع مشترک را نیز در پی دارد.   
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 منابع 

.  121شماره پیاپی  .  121، شماره  29دوره  .  ای میانهکریدور ریلی تراسیکا و تجارت ایران و آسی  (.1402ری نسب، مسلم. )نصاا .1

 .106-79ص  ص.  خرداد

خلیج فارس در هندسه قدرت نظام جهانی و نقش قدرت های  (.  1394بابازاده، بهنام و شهبازی، محمود و قدیم ملالو، علی. ) .2
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 بکارگیری دوقلوهای دیجیتال در صنایع دریایی 

 2حبیب پور قهرودی، علی 1*مهدی رفعتی فرد

 ی امام خمینی )ره(، قزوین، ایران المللنیب ، دانشکده فنی و مهندسی، دانشگاه ونقلحملی زیر برنامهاستادیار گروه  -1

 ران یتهران، ا  ،یوزارت راه و شهرساز ،یکارشناس ارشد راه و ترابر -2

 Rafati@eng.ikiu.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده 

  م ی از مفاه  یکی  عنوانبهنموده و از آن    فایا  مختلف  عیدر صنا  یکنون  یسازیتالیجید  فرآینددر    ینقش مهم  تالیجید  هایدوقلو

اندرکنش بین جهان   تواندیمیک فناوری تعاملی جدید  عنوانبهدیجیتال  دوقلوهای .شودیمیاد  چهارم یدر انقلاب صنعت شرانیپ

  شده لیتبدی جهانی  هاپژوهش ی مدیریت نماید و با توجه به کاربردهای گسترده به نقطه کانونی بسیاری از  خوببه واقعی و مجازی را  

ی اخیر، فناوری دوقلوهای دیجیتال به دلیل مرکز توجه بودن، یکپارچگی و پویایی با سرعت زیاد توسعه یافته است.  هاسال است. در  

کاربردهای    توسعهدرحال دیگر نظیر هوش مصنوعی، بلاکچین و واقعیت توسعه،  ی  های فناور فناوری دوقلوهای دیجیتال در ترکیب با  

روزافزون آن در    رشیمنجر به پذی این فناوری،  هاتیقابل بیشتر از  شناخت  . گسترش کاربرد و  باشدی م  مختلف  عی در صناخود  

منظور درک  به  نظیر؛ طراحی، ساخت و آموزش گردیده است. با توجه به اهمیت موضوع، این مقالهمختلف صنایع دریایی    یهابخش 

ها  چالش   ییباهدف شناسا  ییایدرصنایع مختلف  آن در    یر یتوسعه و بکارگ  ندیفرآ  یبررس  نیو همچن  تالیجیدوقلوهای د  یبهتر فناور 

 است.   دهیارائه گردناشی از بکارگیری این فناوری    یهاو فرصت 

 ی، سازیکشتی نوظهور،  های فناور صنایع دریایی، دوقلوهای دیجیتال،    :دوا هیکل 

Applications of digital twins in maritime industries 

Mehdi Rafati Fard*1, Ali Habibpour Ghahroudi2 

1 Department of Transportation, Imam Khomeini International University, Qazvin, Iran 

2 Ministry of Roads and Urban Development, Tehran, Iran.  

 

* Corresponding Author E-mail:  Rafati@eng.ikiu.ac.ir 

Abstract— Digital twins (DT) play a significant role in the current digitization process across various 

industries and are recognized as a driving concept in the Fourth Industrial Revolution. As an emerging 

interactive technology, DT effectively manage the interaction between the physical and virtual worlds. 

Given their wide-ranging applications, they have become a focal point for numerous global research 

endeavors. DT have developed rapidly in recent years result from centrality, integrity and dynamics. When 

combined with other technologies such as artificial intelligence, blockchain, and extended reality, digital 

twin technology is expanding its applications across diverse industries. The increasing utilization and 

understanding of its capabilities have led to its growing acceptance in various sectors of maritime industries, 

including design, construction, test and training. Considering the importance of this topic, this article aims 

to provide a better understanding of digital twin technology, examine its development process, and its 

deployment in various maritime industries. The goal is to identify the challenges and opportunities 

stemming from the application of this technology. 

Keywords— Maritime industries, digital twins, emerging technologies, shipbuilding . 
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   مقدمه  -1

نوآورانه   یراهکارهاو دانشمندان علوم مختلف به دنبال    افتهیتوسعه   چشمگیریبه شکل    یفناور  ی اخیرهاسالدر  

افزایش بازدهی و کارایی صنایع   با ظهور و تکامل  باشند یم جهت   نترنتیا  ،1یمحاسبات ابری جدید نظیر؛  هایفناور. 

  ی ریادگبه همراه ی  6ی هوش مصنوع ،  5بلاکچین ی خودکار،  ها، ربات4افته یتوسعه   تی، واقع3کلان داده   لیوتحلهیتجز  ،2اءیاش

 هستند  شدن درحرکت  یتالیجیدی، صنایع مختلف با سرعت بالایی به سمت  عصب  یها و شبکه  8قیعم  یریادگی   ،7نیماش

ی گذاراشتراکی، تجزیه تحلیل و به  آورجمع ی فیزیکی و سایبری را از طریق  هاستم یسی  سازکپارچهی  ها یفناور  نی. ا(1)

که  دادها جهت    توانندیمیی  آگاهانه،  های ریگمیتصمدر  و  سازهیشبی  تسهیل    مورداستفادهی  سازنه یبهی  گیرد،  قرار 

ی، مدیریت و استفاده از داده به افزایش  آورجمع ، این یکپارچگی در عصر دیجیتال از طریق  گریدعبارتبه.  (2) اندنموده

بازدهی، عملکرد بهینه، کاهش هزینه و افزایش ایمنی منجر خواهد گردید. در پاسخ به چگونگی ایجاد یکپارچگی فضای  

ی منطقی برای این چالش مطرح شده است. این  حله را  عنوانبه  10دیجیتال  دوقلوهای ، مفهوم  9فیزیکی و فضای مجازی

ی  هاینیبشیپ ی علم نیز از انتظارت و  هاحوزهو حتی در برخی از    داکردهیپ کوتاهی کاربردهای عملی    زمانمدتایده در  

  لیتبد  یمهندس  هایرشته   در  هاناپذیر از توسعه سیستم جدایی  یسازی به بخششبیه   ، دنیای علم در  .  اندرفته اولیه فراتر  

 تال یجیما را به دوران د  یسازه ی ، شبقرن گذشتهدر    یعدد   یهاتمیبا استفاده از الگور  یاز حل مشکلات طراح   شده است.

ی  انداز، راهتولید  ش،یآزما  ،یاحمحصول ازجمله طریک  در چرخه عمر    یسازه یشبهدایت نموده است. عصری که در آن  

ا(3)  شودیمادغام    یبرداربهرهو   بیشتر    ندیفرآ  نی.  بکار گیری هر چه  برای توسعه و  را  ی دیجیتال،که  دوقلوهامسیر 

جهان ازجمله   سرهای مختلف در سرا به رشته   دامنه نفوذ خود راو    بازنمودهو پویاتر از دوقلوهای فیزیکی است،    ترمتنوع 

 گسترش داده است.  ییایحوزه در

ال و همچنین بررسی فرآیند توسعه و بکارگیری آن در وری دوقلوهای دیجیتفنابهتر    درک  منظوربه  مقاله حاضر،

ی مربوطه ارائه گردیده است. بر این اساس، مقاله در چهار بخش تنظیم  هافرصتو    ها چالششناسایی    باهدف حوزه دریایی  

شده است. در بخش دوم به معرفی ایده دوقلوهای دیجیتال پرداخته شده است. در بخش سوم بکارگیری مفهوم دوقلوهای  

بخش چهارم ضمن  دیجیتال و کاربردهای مختلف این فناوری در حوزه دریایی مورد بحث قرار گرفته است. در انتها در  

 ی کلیدی بکارگیری فناوری دوقلوهای دیجیتال در حوزه دریایی پرداخته شده است.هاچالشی به ریگجه ینت

 های دیجیتال دوقلو - 2

در   کسانیاز دو ماهواره با ساختار  که در آن    بار توسط ناسا در برنامه آپولو  نیاول  یبرای دیجیتال  مفهوم دوقلوها

در    ی واقع  ریها در مسماهواره  ن یاز ا  ی کدر برنامه ناسا ی.  (4)، به کار برده شده است  کردیمخود استفاده    ی هاتیمأمور

  . ماند یم  یشده باقکنترل  یفضا  کیدر    شگاهیدر آزما  گری د  یکیزیدوقلوهای ف  کهیدرحال  کردیحرکت مجو    خارجی  یفضا

  کنند.  لیکرده و تحل  سهیمقا   زمینی را با دوقلوهای    یی فضا  یلهیوس  طیتا شرا  داد یمرا  امکان  این  امر به دانشمندان    نیا

کمک   لهیدو وس  ن یل انتقال داده بخطا با حداق  لیوتحلهیپارامترها و تجز  نگیتوریها در مانکار به آن  نیا  علاوه بر این، 

ان پیشرو  دانشمنداز      ،11وز یگر  کلیتوسط دکتر ما  2002بار در سال    نیاول  یبرا  ی دیجیتالدوقلو  دی. مفهوم جدکردیم

 
1 Cloud computing 
2 Internet of things (IoT) 
3 Big data analytics 
4 Extended Reality (XR) 
5 Blockchain 
6 Artificial Intelligence (AI) 
7 Machine Learning (ML) 
8 ِ Deep Learning 
9 Cyberspace 
10 Digital Twins (DT) 
11 Michael Grieves 
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او بر اساس    دهیارائه شد. ا  دیتول  نیدر کنفرانس مهندس  دایفلور  یدر موسسه فناور  1شرفتهیپ   دیتولی  های تکنولوژحوزه    در

  ستمیدر س شدههیتعب  یهادادهاز  ی کپ  درواقع تالیج یاطلاعات د ن یابود.  ی کیزیمدل ف  یبر رو  یتالیجیاطلاعات د  دجایا

( نشان 1. ایده مذکور در شکل )(5) باشدیمرتبط م یکیزیف ستمیبا سآن سیستم است که در چرخه عمر کامل  یکیزیف

ی دیجیتال از سه عنصر موجودیت فیزیکی در دنیای واقعی، همزاد دوقلو،  شودیم داده شده است. همانگونه که مشاهده  

دهد، تشکیل شده است. در حال حاضر، به  که این دو عنصر را به هم پیوند میهایی  افزار و دادهدیجیتال در قالب نرم

های مختلف، تعریف واحدی از این مفهوم حوزه دلیل توسعه و تکامل دائمی این مفهوم و دامنه کاربردی گسترده آن در  

و    3ی اسیچندمق  ،2حالتهجامع چند  یسازهیسامانه شب  کی "صورت  مثال ناسا دوقلوی دیجیتال را به عنوانوجود ندارد. به

های  آن سیستم با استفاده از داده  بازنمایی  یبرا  یک یزیمدل ف  نیاز بهتر  ( کههاستمیس  ا )ی  هینقل  لیوسا  یبرا  یاحتمال

استفاده می  4تاریخی به(5)نماید  تعریف می  " کندآن  ایالات.  دفاعی  تدارکات  دانشگاه  نمونه دیگر  امریکا  عنوان  متحده 

را   دیجیتال  بهتر  یاحتمال  ،یاس یچندمق  ،وجهیچند  کپارچهی  ی سازهیشب"دوقلوی  از  استفاده  موجود،   یهامدل  نیبا 

  متناظر  یکیزیف  یو عملکرد دوقلو   تیفعال  ،عمر  ینیبشیو پ منظور منعکس کردن  به  ی،ورود   یهاو داده  حسگرهااطلاعات  

 . (6)نماید معرفی می "5تالیجید های از طریق رشته 

 

 تالیجیدوقلوهای د  یمفهوم ده یا( 1شکل )

با    یکیزیف  ستمیس  ای   سرویس   کی  از  ا یو پو  قیدق  یشینما   درواقع  تالیجیدوقلوهای د تر،  به عبارت ساده است که 

از   یقیدق  یسازه یو شب   ینیبشیپ   ییتوانا  فناوری  نی. اشودیم  فیتوص  تالیجیصورت دها و معادلات بهاستفاده از داده

دوقلوهای    ،ی فعل  ی اداده  یهاانیو جر  یخیتار  یهااز داده  یریگ. با بهرهکندیرا فراهم م   ستمیس  ک یرفتار و عملکرد  

قابلیت به   نی. انماید  لیداده و تحل  صیرا به دقت تشخ  ءیش  یعملکرد، و رفتار واقع   ،یطیمح  طیشرا  تواندیم  تالیجید

 ی عملکرد آن را بررس  پارامترها، خطاها، و   ، یواقع   ءیبا ش   تالیجیدوقلوهای د   سهیتا با مقا  دهدیم را  امکان  مهندسین این  

  نمایشتا    شدهفراهماین امکان    تال،یجیباوجود دوقلوهای د  .یرندبگ  یترهوشمندانه   ماتیتصم  تیو درنها  دادهو بهبود  

به  ، ینیبشیپ   ش، یآزما  یمدل برا  کیعنوان  از آن بهو    شدهساخته   یکیزیف  تیواقع  ک یاز    یقیدق استفاده    یسازنه یو 

استفاده    یجهانِ واقع   ی هااست که از داده  یوتریبرنامه کامپ  کیدر اصل    تال، یجیدوقلوهای د  ک، یگریدعبارتبه  .  گردد

عمل خواهد    ندیفرآ  ایمحصول    کیکه چگونه    کندیم  ینیبشیمدل پ   نیکند. ا  جادی را ا  یسازهیمدل شب  کیکرده تا  

 
1 Advanced Manufacturing Technology (AMT) 
2 Multi-physics 
3 Multi-scale 
4 Historical data 
5 Digital thread 
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را بهبود دهند.    یرا ادغام کرده تا خروج  یافزارنرم  یهالیو تحل  یصنوع ، هوش مایاش  نترنتیا  توانندیم  برنامه  نیکرد. ا

مدرن    یدر مهندس  یبه بخش اصل  لیتبد  یمجاز  یها مدل  نیهمچون کلان داده، ا  یو عوامل  نیماش  یریادگی  شرفتیبا پ 

بهبود عملکردها شده  ینوآور   جادیا  یبرا انواع صنا  نیا  اند.و   ، ( 8)ی  ، خودروساز(7)  فضاازجمله صنعت هوا  عیابزار در 

در بخش بعدی به کاربردهای  .  ردکاربرد دا  (12)  هوشمند  شهر  ی اخیرهاسالدر  و    (11 10)ساخت و تولید    ،(9)  بهداشت

 این فناوری در حوزه صنایع دریایی پرداخته شده است. 

 

 دوقلوهای دیجیتال در صنایع دریایی -3

بکارگیری فناوری دوقلوهای دیجیتال در صنایع دریایی هنوز در مراحل ابتدایی خود قرار داشته و نسبت به سایر 

ی مختلف هاحوزه ی ناشی از این فناوری در  هافرصتی اخیر،  هاسال، در  وجودنیبااصنایع کمتر به آن پرداخته شده است.  

و ساخت    (16 15)ی دریاییهاسازه، سکوها و  (14 13)  2و وسایل نقلیه زیرآبی  1ی سطحیهایکشتصنایع دریایی نظیر؛  

کاربردهای    (16-19)  3کشتی علارغم  است.  شده  شناسایی  حدودی  فناوری شدهعنوانتا  بکارگیری  حاضر  حال  در   ،

ی زیادی را نیز ایجاد هافرصت، این فناوری قادر است وجودنیباای زیادی روبرو است. ها تیمحدوددوقلوهای دیجیتال با 

موجود در صنعت    اتیمنظور بهبود عملبهه این فناوری با رویکردی مبتنی بر فرصت نگریسته شده و  نماید، لذا لازم است ب

ی دیجیتال  دوقلوی اصلی بکارگیری فناوری  هانه یزممختصر به    صورتبهگردد. بر این اساس، در ادامه  استفاده    ییایدر

 مراجعه گردد.   (23-19)در صنعت دریایی پرداخته شده است. جهت مرور جامع به مراجع 

 

 یی  طرا ی و عملکرد ایونق  دردر صنعت  م   کاربردهای اولیه  - 1-3

  یکشااات کیا  راًیاخ  ی چنادملیتی در حوزه خدمات دریایی،هاشااارکت  نیتربزرگیکی از   عنوانبه 4الیج یوانید

دوقلوهاای دیجیتاال بخش   .اساااتکرده  شیرا آزماا  5ی بادون خادماه باه ناام ریولاتمتر  60کااملاً خودکاار    یمفهوم

 . گرفته اساتمورد اساتفاده قرار  که در طول عملیات آناسات    یمفهوم کشاتی نیا  شیو آزما  یاز طراح  یریناپذییجدا

زمان   ای در  توجه قابلیی  وجصارفهمنجر به  گرفته کهبا اساتفاده از دوقلوهای دیجیتال انجام اصالی یهاساتمیسا  شیآزما

  تواندیکه م کردهفراهم   6ی با نام وراسایتیشابکه ابرهزینه گردیده اسات. این موساساه همچنین یک راهکار مبتنی بر و  

 همچنین   .ردیگیها در دوقلوهای دیجیتال مورد اسااتفاده قرار مداده مهارت در بکارگیریو    یدسااترساا ،یطراح یبرا

و  نظارت  تیکه قابل ی نمودهاندازرا راه 7نترنت اشااایا صااانعتی تحت عنوان میداِسااافیرمبتنی بر ای حلراهیک  منسیز

  . باشاد اسات را دارا می 9یداده صانعت  یمدل فضاا مبتنی بر ،که در اصال  8ییایداده در  یفضاا مفهوم داده بر اسااس  تیریمد

را فراهم   گوناگون طیپرخطر در شااارا  یهاو مانور یمنیامرتبط با   فناورانه همچنین امکان انجام آزمایشاااات حلراهاین 

ی زیادی همراه است. لازم به ذکر است این راهکار هایدشوارانجام این آزمایشات در دنیایی واقعی با   کهیدرحال  آوردیم

عوامل   ت،یمختلف ازجمله موقع  طیطول عمر اجزا تحت شارا  ینیبشیپ  یبرا  یاتیدر فاز عمل پیشاین  یهادادهفناورانه از 

   .دینمایاستفاده م  رهیبار و غ  طیسرعت، شرا  ا،یپو یطیمح

 
1 Surface ships 
2 Underwater vehicles (UVs) 
3 Shipbuilding 
4 DNV GL 
5 Revolt 
6 Veracity 
7 MindSphere 
8 Maritime Data Space 
9 Industrial Data Space 
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از یکساو عامل خطای انساانی را کاهش داده و از ساوی   دوقلوهای دیجیتالی  فناّوراساتفاده از کشاتی بدون خدمه با  

ی مبتنی بر  هاساااتمیسااادر   هانهیهزدیگر فضاااای خدمه را در اختیار کالا قرار خواهد داد. همچنین مصااارف انرژی و  

  هاساااتمیسااااز دیگر مزایای مهم این    هاندهیآلا. علاوه بر این، امکان کنترل انتشاااار ابدییمکاهش    دوقلوهای دیجیتال

  ،یو نگهدار ریتعمجهت   هایتوقف کشاات ازیو قطعات متحرک باعث کاهش زمان موردن آلاتنیکاهش ماشاا.  باشاادیم

 خواهد شد. نهیدر هز ییجوو صرفه  یکاهش تلفات انسان

 

 چر ه عمر   تیریمد - 2-3

زم عمر کشت  تیریمد   نهیدر  از دوقلو  ،یچرخه  به    تواند یم   تالیجید  یاستفاده  اگردد   نیادیبن  ی تحولمنجر    ن ی. 

  شرفتهیپ   یهاک یتکن  یریکارگاست، امکان به   یمجاز  یدر فضا  یشناور واقع  کیاز    قیدق  یصورت مدلکه به  ،یفناّور

مقاومت    الات، یس  ک ینامیازجمله د  ،ی کشت  کی  یعملکرد  یهاتا تمام جنبه  آورد یرا فراهم م  ینیماش  یریادگی و    ی کاوداده

تا    دهدیاجازه م  نی امر به مهندس  نیکند. ا  یسازه یشب   یی ایدر  ریمتغ  طیرا در شرا  یو تدارکات  ی تیهدا  یهاستمیس  ،مواد

  تلف مخ  طیتحت شرا  یتار کشتاز رف  یترنان یاطمقابل  ینیبشیپ   ،یهوش مصنوع   ی وسازنه یبه  یهابا استفاده از روش

توجه به    با   را کاهش دهند.   ی اتیعمل  یهانهیهز  زیو ن   یات یو عمل  یمنیمربوط به ا  یها سکیر  جه،یداشته باشند و درنت

به    ی فناور  ن یو اسقاط است، ا  یبردارساخت، بهره  ، یازجمله طراح  یشامل مراحل متعدد  ی کشت  کیچرخه عمر    نکهیا

را م  نیا  نیمهندس از طراح  کیتا در طول چرخه عمر    دهد یامکان  بهره  هیاول  یشناور،  تا   ،یو نگهدار  یبردارگرفته 

  ی اتیو عمل  یکیزیف  یهاحالت  قیدق  یسازه ی به شب  تالیجید  یکنند. دوقلو  شیو آزما  یسازه ی را شب  تلفمخ  یعملکردها

تا    ردیبه کار گ  را  شوندی م  یآورمختلف جمع  یهاستمیگرها و سکه از حس  ییها تمام داده  تواندیو م  پرداخته  یکشت

  هایدر کشت تالیجی د یانجام دهد. استفاده از دوقلو ی واقع یهارا بر اساس داده یشتری ب یهایریگمیو تصم یسازنه یبه

  کند.  یان یکمک شا  ییایدر  ات یعمل  ی منیا  شیو افزا  رات،یو تعم  ینگهدار  یهانهیکاهش هز  ، ییکارا  شیبه افزا  تواندیم

  یهابر اساس داده  راتیو تعم  ینگهدار  یو اجرا  یزی ربرنامه  یخودکارساز  یرونمونه؛ تحقیقات صورت گرفته بر    عنوانبه

  یالگوها یی در شناسا ی و هوش مصنوع  نیماش یریادگ ی ی هاتمیالگور یکارآمد ده دهننشان، هایکشت ی تالیجید یدوقلو

همچنین تحقیقات صورت گرفته    .است  نهیزناخواسته و پره  یهااز وقفه  یریموقع جهت جلوگبه  یو ارائه راهکارها  یخراب

  ی ابیریمس  یسازنهیکربن و به  دیاکسیکاهش انتشار د  یهای استراتژی مصرف سوخت با استفاده از  سازنهیبهدر ارتباط با  

 . دهد یمنشان و مصرف سوخت  هانهیدر کاهش هز  یتوجهقابل  ی، نتایجواقع  یهابر داده یمتک  یِمجاز یهامدل  هیبر پا

 

 مرتبط   تیتس و    بندرهاطرا ی و ب سازی    -3-3

  یهاسلامت سازه  شیپا  ن،یکالاها و مسافر  انیجر  نهیبه  تیریمد  یبرا  توانندیم  یتال یجید  یحوزه بندرها، دوقلوها  در

 اء یاش نترنتیا یالمللن یب ومیمانند کنسرس یقاتیمثال، مراکز تحقعنوانآموزش کارکنان استفاده شوند. به یو حت ،یبندر

ها به دنبال  پروژه  ن ی. ابرندیبه کار م  یبندر  اتیبهبود عمل  یرا برا  یتالیجید   یدوقلوهاتمرکز دارند که    ییهاپروژه  یبر رو

  یطیمح  طیو شرا  ،یریبارگ  زاتیتجه  ها، یاز کشت  یزمان واقع   یهاداده  یآورهستند که قادر به جمع  یی هاستم یتوسعه س

پروژه  یک ی  کنند.  میصورت هوشمندانه تنظرا به  یبندر  اتیهستند تا عمل اب  ی هااز  بندر  "پروژه    نه،یزم  نیرجسته در 

ازجمله    شرفته،یپ   ی هایاستفاده از فناور  قیاز طر  یبندر   اتیعمل  یسازنهیبندر هامبورگ است که به دنبال به  در   "1آینده

  ی هاتیفعال  یسازنهیبه  ، یبندر  کیتراف  ی سازمدل  یبرا  یادهیچیپ   ی هاپروژه، مدل  نیا  قیاست. از طر  تالیجید  ی دوقلوها

 اند. شده جادیا یطیمحستیز راتیو کاهش تأث یکیلجست

 
1 Port of the Future 
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 یادگیری و  زمون  - 4-3

و    ییایدر  یواقع  یهات یمواجهه با موقع  یکارکنان برا  یسازدر آموزش و آماده  تواندیم  تالیجید  یدوقلوها  یفناور

  یهای سازهیشب  جادیا  یبرا  توانندیم   تالیجید  یآموزش، دوقلوها  در  مؤثر باشد.ها  و بهبود عملکرد آن  یابیدر ارز  نیهمچن

  ه یو تخل  یریازجمله بارگ  یمختلف  یهاتیموقع  توانندیم   هایسازهیشب  نیاستفاده شود. ا  ییایدر  طیاز مواقع و شرا  یواقع

موارد به کارکنان اجازه    ن یاکنند.    یسازه یشبسخت را    یی آب و هوا  طیو واکنش به شرا  یی ایدر  کیتراف  ت یریمد  ها، یکشت

و بهبود    یابیارز  در  آشنا شوند.  یی ایدر  طیو شرا  رخدادها  نیبا ا  ی مشابه واقع  یطیو در شرا  یصورت عملتا به  دهدیم

کمک کنند. با استفاده    ی واقع  طیاز عملکرد کارکنان در شرا  قیدق  یهابه ارائه داده  توانندیم  تالیجید   یعملکرد، دوقلوها

ارز  طیعملکرد کارکنان در شرا  ،یفناور  نیا  از ا  ردیگیقرار م  یابیمختلف مورد  اطلاعات    انیبه کارفرما  هایابیارز  نیو 

ها را  آن  یسازلازم در آموزش و آماده  یبهبودها  تواندیکه م   دهدیها و عملکرد کارکنان خود ارائه ماز مهارت  یترقیدق

است. در طول   تالیجید   یبر دوقلوها  یمبتن  یی ایدر  ستمیس  یایاز مزا  گرید  یکی  انرمشارکت کارب  ش ی. افزا  مشخص کند.

مورد    یکیزیاپراتور و مدل ف  نیآزمودن تعامل ب  یبرا  یصورت مجازهب  تواندیم  تالیجید   یمحصول، مدل دوقلوها  یطراح

ی  طراحو برای بهبود  شدهو پردازش  یآورجمع  انعادات کاربر برای انعکاس توانندیها م، دادهرونی. ازاردیقرار گ شیآزما

مدل   عملکرد  گیرد.و  قرار  استفاده  مورد  مرکزبه  تالیجید  یدوقلوها  فیزیکی  مانند    یی هایفناّور  یبرا  یعنوان هسته 

  ی ابیدست   یرا برا  یاو دروازه  کندیعمل م  رهیو غ   یسازمدل  ،یسازه یشب  ن،یماش  یریادگیبزرگ،   یهاداده  لیوتحله یتجز

 . کندیدهندگان فراهم م اپراتورها و توسعه یبرا تردهیچیپ  اریبس  یلیبه قدرت تحل

 

 گیری نتیجه - 4

  ییایدر حوزه در  این فناوری  یکاربردها  یبررس  ی دیجیتال بهدوقلوضمن معرفی مختصری از مفهوم  مطالعه،    نیدر ا

لازم  ابزارهایعدم وجود   لیبه دل این فناوری، 2000 سال  لیدر اوای دیجیتال دوقلو یشده است. از زمان معرف  پرداخته

  د یتول  یبزرگ، معمار  ی هاداده  لیوتحلهیتجز  ،یسنجش از راه دور، محاسبات ابر  یهاکیافزار، تکنافزار، نرممانند سخت

ی  ودوقلی محدود فناوری  سازادهیپ  رغمیکرده است. عل  شرفتیپ   یبا سرعت کمتر  یاماهواره  ی و امکانات ارتباط  تالیجید

پروژه  دیجیتال سال  یواقع  یهادر  قابلاخیر  یهادر  شناخت  پتانس  هاتی،  پذ  لیو  به  منجر  در  ر  رش یآن  آن  وزافزون 

با    دهش  یی ایصنعت در  یو خدمات   یدیتول  یهابخش روندها  ی محاسباتیهاتیقابلتوسعه  است.  اخ  ی و  در   ری نوظهور 

  ی هاطرح   یاعتبارسنج  یحل مؤثر براراه   کیبه  فراوان    الاحتمبه  ی دیجیتالدوقلو  ، یبر هوش مصنوع   یمبتن یهایفناور

.  گردد  نهیدر زمان و هز  یتوجهقابل  ییجومنجر به صرفه  تواند یکه م  خواهد شد   لیتبد  یمجاز  طیمح  کیدر    شرفتهیپ 

در    لدیجیتای  بر دوقلو  ی مبتن  ی هاحلموجود با راه  اتی عمل  یی آشنا  یاز نقاط جهان برا  یاریبس  رد  ی ادیز  ی هاپروژه

توسط شده  انجام  بیاتمرور اددر حال انجام است. بر اساس    رهیسازی و غ شبیه  ش،ینظارت، ساخت، آموزش، آزما  ،یطراح

بکارگیری فناوری  ،  دریایی   شدن صنعت  یکیشدن و الکتر  ی تالیجیروزافزون د  شیگرفت با افزا  جهینت  توانیم   ،نویسندگان

در   مرتبط با دوقلوهای دیجیتال  یها. اکثر پروژهی دیجیتال در صنایع دریایی با سرعت بالایی توسعه خواهد یافتدوقلو

،  وجودنیباای اندکی از این تحقیقات منتشر گردیده است.  هادادهبوده و اطلاعات و  هنوز در مرحله توسعه    ییایبخش در

به  با   اخیر  هاشرفت یپ توجه  فناوری  روندها  یدر  با  یقاتیتحق  یو  دیجیتالبر    یمبتن  یهاستمیس  مرتبط  ،  دوقلوهای 

  یابیدر دستو همچنین  و فراساحل    یرانیکشت  یمهندس  یهابخش  ژه یوبه  ،یانوردی در بخش در  ی این فناوریانقلاب پتانسیل  

 است. انکاررقابلیغ  اتیتوسعه، ساخت و عمل ،یطراح در شرفتهیپ  یبه فناور
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 بینش  ئواکونومیک و راهبرد دریاگرایی: توصیه هایی برای ایران 

 2 خدیجه مهماندوست، * 1 هادی ویسی

 نور دانشیار جغرافیای سیاسی دانشگاه پیام . 1

 . کارشناسی ارشد جغرافیای طبیعی، دانشگاه خوارزمی.2

 hadiveicy@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده  

سرزمین پهناور ایران از موقعیت منحصر به فرد جغرافیایی و ژئوپلیتیکی برخوردار است. مشخصه موقعیت نسبی ایران به گونه ای  

اقیانوسی، موقعیت کانونی و دسترسی مستقیم به مناطق ژئوپلیتیک پیرامونی و به طور کلی در  است که در موقعیت دریایی و 

وجود، ایران نتوانسته است در دنیای جدید از ظرفیتهای و مزیتهای فوق العاده ای خود در راستای    موقعیت لولایی قرار دارد. با این

و افزایش تولید قدرت و ثروت استفاده کند. هدف این پژوهش ارائه بینش و راهبرد مناسب برای بهره گیری از  توسعه و منافع ملی  

جهانی در جهت توسعه و افزایش منزلت ایران است. نتایج پژوهش نشان   ظرفیتها و مزیتهای ایران در مناسبات جدید منطقه ای و

می دهد که ایران برای فعال سازی ظرفیتها و مزیتهای جغرافیای و سرزمینی خود نیازمند بینش ژئواکونومیک و راهبرد دریاگرایی  

گیرد که در این مسیر مناطق ساحلی و به    است که در پرتو آنها می تواند در فرایندهای توسعه منطقه ای و فضای جریانهای قرار

 ویژه منطقه مکران به عنوان پیشران توسعه و سکوی جهش ایران قرار گیرد.  

 ها.    ژئواکونومیک، دریاگرایی، مکران، توسعه، فضای جریان :کلید وا ه

 

 مقدمه   -1

دوره معاصر، کمتر اندیشمند و صاحب نظر عرصه ژئوپلیتیک و توسعه وجود دارد که اهمیت و ضرورت جایگاه    در

سواحل و بنادر و تنگه ها و دسترسی به دریاها و اقیانوسها در تمدن سازی و تولید قدرت و ثروت کشورها را نداند. تقریباً  

و آبهای آزاد و بهره گیری از ظرفیتها و توانهای ساحلی و    تمامی صاحب نظران این عرصه، دسترسی مناسب به سواحل

دریایی و حضور در دریا و آبهای آزاد را یکی از مهم ترین عوامل موثر بر تولید قدرت ملی کشورها می دانند. بر همین  

دریایی  ل اساس است که کشورهایی که محصور در خشکی اند و دسترسی مستقیم و بدون واسطه به آبهای آزاد و سواح

را ندارند از نظر شاخصهای قدرت و توسعه در وضعیت ضعیف و شکننده ای قرار دارند و این گونه کشورها آسیب پذیر و  

در مناسبات منطقه ای و بین المللی بعضاً منفعل هستند. اما این سخن بدین معنا نیست که هر دولت و کشوری که  

نوسی دارد کشوری دریاگرا و متکی بر تمدن دریایی و جایگاه مناسبی  دسترسی به سواحل مناسب و آبهای دریایی و اقیا

 در هندسه قدرت در سطح منطقه ای و جهانی دارد.  

کشورهایی که به سطح قدرتهای مهم منطقه ای و جهانی رسیده اند، مبنای قدرت آنها معمولاً تک بعدی نیست و  

عوامل و شاخصهای متعددی در شکل دادن به قدرت ملی آنها نقش داشته است. تقریباً تمامی اندیشمندان و صاحب  

؛ ویک لین،  1369؛ کاظمی، 1374؛ روشندل،1374؛ مورگنتا،Glassner,1993؛  Muir,1987نظران حوزه قدرت ملی )

اقتصادی و نظامی بر عوامل جغرافیایی و به ویژه شکل و  1389؛ حافظ نیا،1369 ( در کنار عوامل سیاسی، اجتماعی، 

وسعت سرزمین، منابع، موقعیت و وضعیت دسترسی ها و نقش آنها در قدرت ملی کشورها تأکید کرده اند. در این میان،  
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بر ویژگی های سرزمین و موقعیت به عنوان زیربنا و بستر ساز سایر عوامل قدرت تمرکز و تأکید زیادی دارد.   1گلداستین

گلداستین در بین سرچشمه ها و منابع قدرت بر جغرافیا و موقعیت ژئوپلیتیکی کشور فوق العاده تأکید می کند و معتقد  

  :1389ارت است از موقعیت، موقعیت و موقعیت )حافظ نیا،است مهمترین ملاحضات سه گانه منزلت واقعی یک دولت عب 

(.  در این میان، موقعیت دریایی اهمیت فوق العاده ای برای کشورها در بسترسازی مناسبات قدرت دارد. موقعیت  73

ر را دریایی، امکان دسترسی بیشتری برای دولت واقع در آن فراهم می کند به طوری که امکان مانور و ابتکار عمل بیشت

پیدا می کند. ضمن اینکه دریاها چه در ارتباط با سطح و زیر سطح چه در ارتباط با حمل و نقل و چه در ارتباط با منابع  

ثروت کف و زیر کف و منابع شیلات اهمیت فوق العاده ای دارند. کشوری که دسترسی بیشتری داشته باشد یقیقناً از 

 (. 89: 1389یا،قدرت بیشتری برخوردار خواهد بود )حافظ ن

گرچه موقعیت دریایی و دسترسی به آبهای آزاد و اقیانوسی امکان فوق العاده ای را پیش روی کشور دارای چنین  

موقعیتی قرار می دهد اما در نبود بینش، نگرش و راهبرد مناسب برای بهره گیری از ظرفیتهای دریایی این امکان فوق  

تهدید و بسترساز نفوذ و سلطه سایر  بلکه ممکن است به شکل    العاده را نه تنها منجر به خلق ثروت و قدرت نمی شود،

 قدرتها شود و مورد سوء استفاده قرار گیرد.  

وردار است. مشخصه آشکار است که سرزمین پهناور ایران از موقعیت منحصر به فرد جغرافیایی و ژئوپلیتیکی برخ

موقعیت نسبی ایران به گونه ای است که در موقعیت دریایی، موقعیت کانونی و دسترسی مستقیم به مناطق ژئوپلیتیک 

پیرامونی و به طور کلی در موقعیت لولایی قرار دارد. با این توضیح این مسأله به وجود می آید که چرا کشور ایران به رغم 

نونی در منطقه و دسترسی به آبهای آزاد و اقیانوسی و در موقعیت پل جهان شرق و غرب و  وجود موقعیت لولایی و کا

ین ویژگی  حد فاصل منطقه خلیج فارس و آسیای مرکزی و اوراسیا تا کنون نتوانسته است بر اساس مناسبات جدید از ا

 ند.  منحصر به فرد خود در راستای منافع ملی و افزایش تولید قدرت و ثروت استفاده ک

 

 مبانی نظری تحقیق    - 2

 راهبرد توسعه در دنیای جدید و تجار  چین بینش  ئواکونومیک

دارد.   اقتصادی  بوی  و  رنگ  و  ماهیت  که  است  این  جهان جدید  در  قدرت  مناسبات  بنیادین  های  ویژگی  از  یکی 

اقتصادی شدن پایه های قدرت و بهره گیری از توان اقتصادی و ابزارهای اقتصادی برای دستیابی به اهداف سیاسی و  

« شده است. زمانی که ادوارد لوتواک در 2میک واکونوتأمین منافع ملی در عصر مدرن منجر به ارائه مفهوم و نظریه »ژئ

ابتدای دهه پایانی سده بیستم، مفهوم ژئواکونومیک را مطرح کرد، تأکید کرد که قدرت اقتصادی و ابزارهای اقتصادی 

در   مهمی  بسیار  )نقش  داشت  خواهد  کشورهای  بین  قدرت  توزیع  و  قدرت  هادسون Luttwak,1990مناسبات   .)

ژئواکونومیک را به عنوان یک استراتژی برای توسعه منطقه ای از طریق ابزارهای اقتصادی مانند تجارت و سرمایه گذاری 

در حقیقت استفاده از ابزارهای اقتصادی برای توسعه و دفاع از  (. این اندیشه راهبردی  Hudson et al,1991ذکر کرد ) 

منافع ملی و تولید نتایج ژئوپلیتیک سودمند و صلح آمیز است. بارو خاطرنشان کرد از آنجایی که ژئواکونومیک تعامل بین  

ئواکونومیک نشان دهنده  (. در حقیقت، ژBaru,2012اقتصاد و ژئوپلیتیک است، توسعه اقتصادی تأثیر ژئوپلیتیکی دارد ) 

ط اقتصادی است که بر اساس موقعیت جغرافیایی، منابع و ساختارهای اقتصادی در چارچوب همکاری، همیاری،  انواع رواب

(. در استراتژی ژئواکونومیک، مشارکت  Scholvina & Wigell,2018مقابله بین کشورهای شکل می گیرد )  رقابت و

کشورها است. در    کشورها در همکاری های منطقه ای معنای بیشتری می یابد و »منافع مشترک« کلید همکاری میان

 
1 - Goldstein 
2 - Geo-economics 
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سده بیست و یکم، این نگرش راهبردی در مناسبات قدرت به نگرش غالب و فراگیر تبدیل شده و بسیاری از کشورها و  

 دولتها در تلاشند تا بینش ژئواکونومیک را محور برنامه های توسعه ای خود قرار دهند.  

بینش و ادراک ژئواکونومیک در مقایسه با بینش و ادراک ژئوپلیتیک منجر به خلق جغرافیای متفاوت و ایجاد تصور 

و فضای امید و همکاری می شود که از مسیر آن صلح و توسعه قابل تصور است. در بینش ژئوپلیتیک که بر جداسازی و  

امپراتوری های شیطانی و شرور، و بلوک بندی های فرهنگی    مرزبندی با چشم اندازی از پرده های آهنین، دیوارکشی و 

ایدئولوژیک نشان داده می شود، در بینش ژئواکونومیک تمرکز بر شبکه  ها، اتصالات و  و تمدنی متضاد و دوگانه های 

د. در  دار  پیوستگی ها است و بر پیوندهای فرامرزی و همکاری های منطقه ای و بین المللی است و بر اشتراکات تأکید 

عین حال، ابزارها و رویکردهای ژئواکونومیک به صورت پیوسته در حال دگرگونی و تکامل است. در عصر جهانی شدن  

اند  تر شدهتر و پیچیدههای ژئواکونومیک بزرگتر است، شبکه ژئواکونومیک، تعاملات و دگرگونی عوامل ژئواکونومیک سریع 

(. در سده بیستم و یک، تصورات Dicken,2015تر از همیشه شده است )و تعاملات ژئواکونومیک بین کشورها پیچیده

عنوان حوزه ژئواکونومیک موجب گسترش دامنه فعالیتهای اقتصادی و مشروعیت بخشی به آنها شده و ژئواکونومیک را به 

 ( Domosh,2013: 944گفتمانی جدید پیش روی کشورها و بازیگران منطقه ای و بین المللی قرار داده است )

گری را به عنوان راهبرد توسعه فضایی  بر اساس تجارب تاریخی، کشورهایی که ژئوپلیتیک ایدئولوژیک و رویکرد نظامی 

ها توجه اندکی دارند. چین نمونه عالی از یک کشور است که از  های اقتصادی استراتژیاند به جنبهخود انتخاب کرده

- 1978م( و مائوئیسم به دوره ژئواکونومیک دنگ شیائو پینگ )1976-1949ژئوپلیتیک ایدئولوژیک دوره مائو تسه تونگ )

پارادایم داد و اقتصاد در اولویت نخست برنامه( با ارائه »سیاست1989 های چین قرار گرفت و  های درهای باز« تغییر 

بین المللی  چین از یک کشور ضعیف اقتصادی و جایگاه نامناسب قدرت ملی به قدرت اقتصادی جهانی و جایگاه مهم  

 ( پیشران Beeson,2018:240-243تبدیل شد  اقتصادی  ابزارهای  و  اقتصاد  چین،  ژئواکونومیک  استراتژی کلان  در   .)

توسعه روابط چین با همسایگان و کشورهای جهان قرار گرفت و قدرت نمایی نظامی و گفتمان ژئوپلیتیکی فرهنگی و  

تنش رقابتی  و  توادعایی  مشارکت،  گفتمان  به  را  خود  جای  بینش  زا  اساس  بر  داد.  همکاری  و  صلح  اقتصادی،  سعه 

به دنبال حداکثر پیوستگی و اتصال کشورهای آسیایی،    1ژئواکونومیک چین است که در ابرپروژه ابتکار کمربند و جاده 

جب گسترش  اروپایی و افریقایی به ویژه در مسیر احیاء راه ابریشم دریایی به چین است. این طرح عظیم ژئواکونومیک مو

منافع و حلقه بزرگ تر دوستان چین شده است و از چین کمونیست غیر دموکراتیک، کشوری صلح طلب و توسعه گرا و 

هانی معرفی کرده است. چرا که چین نه بر اساس بینش ژئوپلیتیک به دنبال نفوذ و سلطه  قابل اطمینان در عرصه ج

ایدئولوژیک خود بلکه به دنبال همکاریهای اقتصادی و گسترش منافع ملی خود و همچنین منافع مشترک در منطق بازی  

تر، سطح بالاتر و  ای گستردههای منطقهی جدید، درگیر همکاریبرد برد است. بنابراین، چین از طریق جاده ابریشم دریای

دمند است. در این   تر است و در تلاش برای ایجاد یک معماری همکاری ژئواکونومیک متقابل، فراگیر، متعادل و سوعمیق

  اتصال زیرساختی روابط بین چین و آسیا، اروپا و آفریقا تقویت و بهبود یافته و می یابد و جریان عوامل پیوند ژئواکونومیک 

ابریشم   مانند جریان های تجاری، جریان های سرمایه گذاری، و جریان های گردشگری بین چین و کشورهای جاده 

دریایی افزایش یافته و به اوج می رسد که بنیاد آن بر فضای دریاها است. بدین ترتیب، موقعیت محوری و هدایت گر  

جاده ابریشم دریایی در حال افزایش است و به تدریج در پیوند »فضای مکانها«،  چین در شبکه ژئواکونومیک کشورهای  

بین چین و کشورهای جاده  ساختار »فضای جریانها« شکل گرفته است که توسط جریان عناصر پیوندی ژئواکونومیک  

( در بررسی ارزیابی فضایی الگوی ژئواکونومیک 2019ابریشم دریایی خلق شده است. در این زمینه لیانگ و همکاران )

وابستگی   2010چین و کشورهای پیرامونی از دوره اصلاحات و اوج گیری بینش ژئواکونومیک چین معتقدند که از سال 

نسبی اقتصادی کشورهای پیرامونی و همسایه به چین از منفی به مثبت و از کم به بالا در حال افزایش است. تجارت 

 
1 - Belt and Road Initiative 
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اکثر کشورهای همسایه و اوراسیایی به چین بوده و عامل اصلی در مزیت های    عامل غالب در وابستگی نسبی اقتصادی

اقتصادی چین نسبت به قدرت های بزرگ به حساب می آید. استراتژی ژئواکونومیک پیرامونی چین به جای رقابت بر  

نبال بهبود و پایداری همکاری متمرکز است. به نظر می رسد که چین از مسیر ژئواکونومیک علاوه بر منافع اقتصادی به د

وابط سیاسی خود با کشورها است و در چارچوب آن می تواند در برابر خطرات سیاسی و بحرانهای احتمالی منطقه ای ر

 دهد.  و بین المللی ضمن ایجاد بازدارندگی و افزایش هزینه برای رقبا، مقاومت و پایداری بیشتری را از خود نشان 

ارائه شد، صحنه   1978آنچه که به نام اصلاحات و سیاستهای درهای باز چین در سال   توسط دنگ شیائو پینگ 

عملیاتی آن تقریباً به صورت کامل بر مبنای ظرفیتهای مناطق ساحلی و شهرهای بندرگاهی و در چارچوب دریاگرایی و  

یای چین تعریف شد. محور توسعه چین جدید بر کرانه اقتصاد آبی در مناطق آزاد چین و در سواحل اقیانوس آرام و در

م و زنجیره شهرهای بندری این کشور و از جمله شانگهای، هانگژو، گوانگژو، چینگ دائو،  ها و پس کرانه های اقیانوس آرا

اگرایی  چینگ و ماکائو بنیان گذاشته شد. راهبرد دریتیانجین، شیامن، نانجینگ، شنزن، لینگ یونگ یانگ، نینگبو، چنگ

و بینش ژئواکونومیک چین انقلاب بزرگی در توسعه اقتصادی چین به وجود آورد به گونه ای که چین از کشور جهان 

سومی، درون گرا، خشکی پایه و ضعیف به قدرت برتر اقتصادی و بالارفتن از نردبان هندسه جهانی قدرت و عنصر فعال  

 در عرصه بین الملل تبدیل کرد.  

 

 یا ته های تحقیق  -3

:  1382کیلومتر مربع به عنوان هفدهمین کشور وسیع جهان )اطلس جامع گیتاشناسی،  1648000ایران با وسعت  

(، در محدوده موسوم به خاورمیانه در منطقه جنوب غرب آسیا مابین دریای خزر و خلیج فارس و در شمال غرب 83

عضو   ایران  تا  شده  موجب  کانونی  موقعیت  و  سرزمین  وسعت  است.  شده  واقع  و  هند  ژئوپلیتیکی   9اقیانوس  منطقه 

فارس،   خلیج  منطقه  کشورهای  آسیا،  غرب  کشورهای  آسیا،  غرب  جنوب  منطقه  کشورهای  آسیا،  منطقه  )کشورهای 

شورهای منطقه دریای خزر، کشورهای کشورهای منطقه تنگه هرمز و دریای عمان، کشورهای منطقه اقیانوس هند، ک

ی فارسی زبان(، همجوار با سه منطقه ژئوپلیتیکی )کشورهای منطقه آسیای مرکزی،  حوزه تمدنی ایران و منطقه کشورها

ب همسایه  اوراسیا(،  منطقه  کشورهای  و  قفقاز  منطقه  و    15ا  کشورهای  مستقل  و    25کشور  )مستقل  سیاسی  واحد 

(. همجواری با  2( و حد فاصل جهان شرق و غرب و رابط شمال و جنوب باشد )شکل  23:  1379خودمختار( )کریمی پور،

واسطه به واحدهای سیاسی متنوع و متکثر، عضویت و سهیم بودن در مناطق جغرافیایی و ژئوپلیتیکی و دسترسی بی

به    مناطق ژئوپلیتیکی، منافع و مزیتهای زیادی را برای ایران در قلمروهای متداخل ژئوپلیتیکی پیرامونی ایجاد کرده و

 (.  74: 1394پور،ده است )کریمیایران نقش و جایگاه سرزمین لولایی دا

در نبود بینش مناسب راهبردی، ظرفتیها و مزیتهای بی شمار ایران در عرصه تجاری و بازرگانی معطل مانده و ایجاد  

مسیرهای مناسب و بهینه ترانزیتی و کریدورهای تجاری از سرزمین ایران مغفول مانده است. انقلاب صنعتی و تمدن 

د آمد و صحنه عملیات اصلی آن در کرانه های دو طرف  وجو  غربی که بر اساس محوریت دریاگرایی و پیشران بنادر به

آتلانتیک بود، در هزاره جدید شواهدی از تغییر آرایش فضایی قدرتهای اقتصادی و چرخش در هندسه جهانی قدرت در  

حال آشکار شدن است. به گونه ای که رفته رفته مشرق زمین و کشورهای حوزه پاسفیک و ایندیا در احیا و بازخیزی 

اقتصادی و گسترش راه های تجاری و بازرگانی توانسته اند سهم عمده ای از مبادلات جهانی را به دست آورده اند و به  

قطب اقتصادی و کانون اصلی تجاری و بازرگانی جهانی تبدیل شوند. بر این اساس، در سده بیست و یکم شاهد تغییر  

نتیک به حوزه پاسفیک و اقیانوس هند هستیم. غولهای اقتصادی  اتلا تدریجی انتقال کانونهای تجاری و بازرگانی از حوزه

 نوظهور چین، هند، اندونزی و حوزه آسه آن تغییر پاردایم آتلانتیک به پاسفیک و ایندیا را رقم خواهند زد. 
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)منبع: ترسیم از نگارنده(  : نقشه مناطق ژئوپلیتیکی پیرامون ایران2شکل   

 

های   اتحادیه  المللی،  بین  متعدد  کریدورهای  طراحی  و  جاده(  کمربند  )ابتکار  ابریشم  جاده  احیاء  عظیم  پروژه 

همکاریهای اقتصادی و منطقه گرایی ها در آسیا و اوراسیا نشان از دنیای جدید و مناسبات جدید در حوزه روابط بین  

 ینش ژئواکونومیک است.    الملل و مناسبات قدرت است که محور اندیشه آن اقتصاد و ب

غولهای اقتصادی آسیایی برای گسترش حوزه های تجاری و بازرگانی خود و به ویژه دسترسی به قلب اوراسیا یعنی 

کشورهای آسیای مرکزی و قفقاز، فدراسیون روسیه، افغانستان و حتی کشورهای آسیای غربی نیازمند فضای سرزمینی  

حل طولانی خلیج فارس و به ویژه سواحل دریای سوا  ایران هستند. دسترسی اقیانوسی جمهوری اسلامی ایران و وجود

عمان موسوم به مکران و اتصال سرزمینی با کشورهای قلب اوراسیا سبب شده است که موقعیت ایران و سرزمین ایران  

اهمیت ژئواکونومیک دوچندانی پیدا کند. با این وجود، اتخاذ بینش ژئوپولیتیک ایدئولوژیک در جمهوری اسلامی ایران 

نع هر گونه همکاریهای اقتصادی پایدار در پروژه های بزرگ توسعه منطقه ای و از جمله کریدورهای بین المللی و  ما

انتقال خطوط لوله نفت و گاز بین المللی شده است. کشور ایران در مناسبات جدید جهانی برای بهرمندی از ظرفیتهای 

ی کلان و راهبرد توسعه خود است. زمان تغییر و دگرگونی  ستهابی شمار و منحصر به فرد خود نیازمند بازنگری در سیا

در بنیانهای فکری توسعه جمهوری اسلامی فرا رسیده است و می بایست بینش و راهبرد ژئواکونومیک تبدیل به پیشران  

 ن قرار گیرد. و سرلوحه برنامه های توسعه با محوریت اندیشه دریاگرایی و ظرفیتهای سواحل مکران و موقعیت لولایی ایرا
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اگرچه ایران به شکل ذاتی در موقعیت کانونی و لولایی در میان همسایگان متعدد و مناطق ژئوپلیتیکی قرار دارد، اما  

از منظر ژئواکونومیک و ساختار فضای جریانها در حاشیه و انزوای جهانی قرار دارد. ایران برای تأمین منافع ملی خود و  

ای توسعه و افزایش منزلت ژئوپلیتیکی خود در نظام جهانی، می بایست از حاشیه فضای جریانها به متن  ورود به فراینده

فضای جریانهای حرکت کند. این مهم در اتخاذ راهبرد و بینش ژئواکونومیک نهفته است و دریاگرایی مکمل و وجهی از 

 بینش ژئواکونومیک است.   

 

 بحث و نتیجه گیری   - 4

در جهان جدید، اقتصاد و عوامل اقتصادی بیش از گذشته زیربنای تصمیم سازی ها و مناسبات و روابط قدرت قرار 

گرفته است و استراتژی و سیاست خارجی کشورها بدون ملاحظات اقتصادی و اولویت بخشی به حوزه اقتصاد نمی تواند  

 پایدار و موفقیت آمیز باشد.  

در بیش از چهار دهه اخیر، اتخاذ راهبرد ژئوپلیتیک ایدئولوژیک مانع اولویت بخشی و قرارگیری اقتصاد در زیربنای  

میلادی،    1970سیاستگذاری های جمهوری اسلامی ایران به ویژه در سیاست خارجی شده است. سالهای پایانی دهه  

ن دوقطبی در حال فروکش کردن بود و بنیانها و ارزشهای زمانی که رقابتها و تنشهای ژئوپلیتیک ایدئولوژیک در جها

حتی نشانه هایی از فروپاشی ساختار آن در حال آشکار شدن   ژئوپلیتیک ایدئولوژیک دوره جنگ سرد در حال افول بود و

ی  بود، ایران وارد عرصه جدیدی از مناسبات ژئوپلیتیک ایدئولوژیک شد که با تحولات در حال شکل گیری جدید جهان

همخوانی نداشت و خود را در مقابل جهان شرق و غرب تعریف کرد. دگرگونی ژئوپلیتیکی ایران زمانی رخ داد که پایه  

های جهان جدید و مناسبات جهانی قدرت بر اساس فضای جریانها و جهان شبکه ای در حال شکل گرفتن بود و جریانهای 

تجاری   و ساختارهای  اقتصاد  و جهانی شدن  و  جهانی شدن  تنیدن  در حال  المللی  بین  اساس شرکای  بر  بازرگانی  و 

انزوای تا حدودی خودانگیخته جمهوری اسلامی ایران شد و در    یارگیری بود. اتخاذ راهبرد ژئوپلیتیک ایدئولوژیک موجب

ای سرزمینی  کنار آن تحریمهای ظالمانه غرب بر علیه ایران باعث شد تا ایران نتواند از ظرفیتها و مزیتهای بی شمار فض

 و موقعیت عالی منحصر به فرد خود در مناسبات جدید منطقه ای و جهانی استفاده کند.   

در عصر حاضر، در حالی که آسیا و اوراسیا به کانون اصلی تجارت جهانی تبدیل شده است، اتصال غولهای بزرگ  

ناسبات جدید جهانی است.  اقتصادی هند، چین و کشورهای جنوب شرق به قلب اوراسیا و حتی اروپا مسأله ای مهم در م

ایران برای بهره گیری از فرصتها جدید و مزیتهای خود نیازمند بینش ژئواکونومیک است. طراحی و احداث کریدورهای  

تجاری و پروژه های بین المللی خطوط لوله انرژی و شبکه جریانهای تجاری و مالی و خطوط حمل و نقل بندرگاهی و  

رقابتهای ژئواکونومیک است. موقعیت مکانی منحصر به فرد سرزمین پهناور ایران که   باری و مسافری موضوعی مهم در 

بین دو حوزه بزرگ انرژی جهانی یعنی خلیج فارس و دریای خزر و در حاشیه اقیانوس هند و در موقعیت لولایی و    در

یادی است که می تواند در خدمت  رابط مناطق ژئوپلیتیکی اوراسیا قرار گرفته است، واجد ارزشها، مزیتها و فرصتهای ز

توسعه و پیشرفت ایران قرار گیرد. ایران برای قرارگیری در مسیر توسعه و استفاده از ظرفیتهای فوق العاده خود به ویژه  

در مناطق ساحلی و منطقه بکر اقیانوسی مکران نیازمند بازنگری در استراتژی و رویکردهای کلان ملی خود است. ایران 

ارجی و فعال سازی اهبرد و بینش ژئواکونومیک و رویکرد دریاگرایی می تواند زمینه را جذب سرمایه های خبا اتخاذ ر

 مزیتهای خود باز کند و علاوه بر توسعه مناطق ساحلی به گفتمان صلح و توسعه منطقه ای کمک شایانی کند.  

تاب آوری و مقاوم سازی اقتصاد ایران و کاهش شاخص آسیب پذیری در استراتژی انزواگرایی و سیاست درهای بسته 

جمهوری اسلامی ایران قابل تحقیق نیست. راهبرد و بینش ژئواکونومیک بر پایه دریاگرایی که آشکارا از سیاستهای درهای  
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باز و افزایش مراودات و شبکه های تجاری و بازرگانی برای قرارگیری در فضای جریانها پشتیبانی می کند، می تواند کلید  

 و راهگشای ایران به سوی توسعه در جهان جدید باشد.    
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لیپیدی در   و پرو ای   1-ه ته تمرین منتخب در    بر س وح پ سمایی اندوتلین 8تأثیر 

  ناگران 

 داور رضایی منش 

 .  ایران خرمشهر،  اقتصاد و مدیریت، دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهراستادیار. گروه عمومی و علوم پایه، دانشکده 

 davarrezaee@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

بررسی  هدف از این پژوهش  .  شوند می  تولید اندوتلیال  های سلول بوسیله است که  عروق قوی کننده منقبض  پپتید یک  1-ناندوتلی

مرد جوان   20و پروفایل لیپیدی در شناگران بود. آزمودنی های  1-هفته تمرین منتخب در آب بر سطوح پلاسمایی اندوتلین 8اثر 

( قرار گرفتند. دو گروه از نظر سن و شاخص توده بدن  n=10( و کنترل )n=10)سالم، که به صورت تصادفی در دو گروه تجربی  

درصد حداکثر    80تا    60جلسه با شدت    3هفته، هر هفته    8همسان بودند. پروتکل تمرینی درگروه مورد شامل تمرین شنا به مدت  

ساعت بعد از    48های خونی قبل و  نمونهرکت نکردند.  ضربان قلب بود. گروه کنترل در مدت تحقیق در هیچ برنامه منظم بدنی ش

  گرفته شد. برای مقایسه میانگین پارامترها از تی مستقل و وابسته  و پروفایل لیپیدی 1-گیری اندوتلینپروتکل تمرینی برای اندازه

(  P=035/0( و سطح کلسترول )P=039/0)  1-ه در گروه تمرین مقدار اندوتلیناستفاده گردید. نتایج نشان داد ک  α=05/0در سطح  

( در بین گروه ها معنادار نبود. بر  P=61/0)  1-کاهش معناداری داشته است. مقایسه بین گروهی نشان داد که تغییرات اندوتلین

خطر ابتلا به فشار خون در مردان شناگر جوان    1-اساس نتایج تمرین منتخب در آب می تواند از طریق کاهش سطوح اندوتلین

 اهش می دهد.سالم را ک

 ،  پروفایل لیپیدی، شناگران.1-تمرین منتخب در آب، اندوتلین :کلید وا ه

 

The Effect of an 8-Week Selected Aquatic Exercise on Plasma Levels of 

Endothelin-1, and lipid profile in swimmers 

Davar Rezaeimanesh 

Assistant Professor. Department of General Courses and Basic Sciences, the College of Maritime 

Economics and Management, Khorramshahr University of Marine Science and Technology, 

Khorramshahr, Iran. 

* Corresponding Author E-mail: davarrezaee@yahoo.com 

 

Abstract— Endothelin-1 is a potent vasoconstrictor peptide, which is produced by endothelial cells. 

The present study was conducted to examine the effect of an 8-week selected aquatic exercise program on 

plasma levels of endothelin-1, and lipid profile in swimmers. The subjects were 20 healthy young men, 

who were randomly assigned to two groups of experimental (n=10) and control (n=10). Both groups were 

similar regarding their age and body mass index. Practice protocol in the experimental group included a 8-

week swimming program (three sessions a week) with an intensity of 60-80% of the maximum heart rate. 

Participants in the control group did not take part in any regular physical activity program during the study. 

Blood samples were taken before and 48 hours after the initiation of the practice protocol for measuring 

levels of nitric oxide and lipid profile.   Independent and dependent t-tests were run to compare the means 

of the examined parameters (α=0.05). The results showed that the amount of endothelin-1(P=0.039) and 

cholesterol level (P=0.037) decreased significantly in the training group. Between-group comparison 

showed that the changes of endothelin-1 (P=0.81) were not significant among the groups. Based on the 

results, selected aquatic exercise program can reduce the risk of hypertension in healthy young male 

swimmers by reducing endothelin-1 levels. 

Keywords— Selected Aquatic Exercise, Endothelin-1, lipid profile, swimmers. 
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 مقدمه 

جهان هساتند.  در بیماری های غیرواگیر پرفشااری خون، فراگیرترین و جمله آترواساکلروز از روقیع -قلبی بیماریهای

.  (1)اسات  منشاأ اغلب بیماریهای قلبی عروقی التهاب اسات بشامار می روند. میر مرگ و اصالی عوامل از این بیماری ها

کاهش خاصایت الاساتیکی شاریان های بزرگ و اختلال در اندوتلیوم عروق دو عامل مهم و تاثیر گذار بر عملکرد عروقی  

مهمی در بروز آترواسکلروزیس، فشار خون بالا و ناراحتی می باشند. به نظر می رسد اختلال در عملکرد اندوتلیال، عامل  

. تحریکات عروقی و آسایب های آن در نتیجه مصارف برخی مواد به طور مساتقیم و در پاره ای موارد (2) های قلبی اسات

  1-نظیر افزایش فشاار برشای به طور غیرمساتقیم سابب افزایش حسااسایت مولکول های آندوتلیال عروق نظیر اندوتلین

 .  (3) می شود

 ر یکنناد و تاأث  یم  دیاآن را تول  الیاانادوتل  یعروق اسااات کاه سااالول هاا  یمنقبض کنناده قو  دیاپپتی  نوع   1-نیانادوتل

دارد. در  خالتد ییناشر تصلب پیشرفتو   دیجادر ا  1-تلینوندعروق انساان دارد. ا  الیاندوتل  یدر سالول ها یقو  یانقباضا

 اه همر  کلسیم  یهانیو  لنتقاا  نددر رو  لختلاا  با  سلولی  رزباو    مشخص  اتتغییر  ندا  هشد  ییناشر  تصلب  رچاد  که  قیوعر

. گیرنده های اندوتلین در انساان دو نوع هساتند. گروهی از گیرنده ها اندوتلین در قلب و عضالات صااف عروق  (4)ست ا

وجود دارناد و عاامال اصااالی انقبااض عروق باا انادوتلین هساااتناد. برخی دیگر از گیرناده هاای انادوتلین عمادتااً در کلیاه هاا،  

 .  (5)و سبب تولید نیتریک اکسید می گردند  شوند   سیستم عصبی مرکزی و سلول های اندوتلیال عروق یافت می

حاصال   جینتااثرات متفاوتی دارد.    1-نتایج پژوهش های مختلف نشاان می دهد که فعالیت بدنی بر غلظت اندوتلین

 زان یبر کاهش م یمثبت  ریمتناوب با آهنگ مشاخص شاده تأث یهواز نیهفته تمر 12که   دهدینشاان م برخی تحقیقاتاز 

  1-، در حالی که برخی دیگر بر بی تأثیر بودن ورزش بر غلظت اندوتلین(6)د موشاها دار  یدر پلاساما  1-نیغلظت اندوتل

. به نظر ی به خوبی مشاخص نیساتورزشا  یها نیپلاساما بعد از تمر  1-نیکاهش اندوتل  قیسااز و کار دق.  (7)تاکید دارند 

  شیافزا زیو ن  یدر وزن بدن و کل توده چرب  راتییتغ  ایو    یبدن  تیبدن در اثر فعال کیتروپ   یهورمون ها میرساد تنظ  یم

  ی عروق  الیاندوتل  یه عملکرد سالول هابدن ب ازیباعث کاهش ن  یهمگ یاطراف عروق خون یاساکلتقدرت و توان عضالات 

   .(8)  ابدی  یکاهش م زیها در پلاسما ن سلول نیمواد مترشحه از ا جهیشده و در نت

در اکثر تحقیقات  همچنین شااود.   یانجام م  یهواز  ایو    یهواز  ریغ   ،یمقاومت  یبه روش ها معمولاً یورزشاا ناتیتمر

گذشاته تمرینات ورزشای در خشاکی انجام شاده که به دلیل مشاکلات ناشای از اجرای تمرینات ورزشای در خشاکی و  

 درمانی آب یا در آب تمرینآسیب های ناشی از آن، اغلب افراد به تمرینات ورزشی در آب بیشتر علاقه نشان می دهند.  

 نتیجه در تحمل می کند، را خود بدن وزن تنها بخشاای از فرد آب، در شااناوری باشااد. هنگام اهمیت حائز می تواند

 بر فشاار با افزایش آب در تمرین اسات. همچنین، کمتر دیدگی آسایب احتمال و کرده را تحمل فشاار کمترین مفاصال

  یها  یساازگارمدت بر   بلندورزشای  نیتمر  گر،ید  یاز ساوشاود.  بهتر عضالانی تن و اساتقامت باعث دمی توان عضالات

 ق یتحقبه همین خاطر، باشاند،    یموثر م  الیاندوتل  یمختلف ترشاح شاده از سالول ها  یو بر هورمون ها یدرون سالول

و پروفایل لیپیدی در شاناگران   1-ساطوح پلاسامایی اندوتلین  منتخب در آب بر نیهفته تمر  8 ریتأث یحاضار به بررسا

 .یافتاختصاص  جوان سالم

 

 روش  ناسی 

 20تعداد  از بین داوطلبان حاضاار به شاارکت در مطالعه  .  پژوهش به صااورت نیمه تجربی و میدانی انجام گرفتاین 

نفر( و   10)  جربیبر اسااس معیار ورود به پژوهش انتخاب و به صاورت تصاادفی در دو گروه تجوان و ساالم   شاناگر  مرد

مهمترین معیارهای انتخاب و شاارکت آزمودنی ها شااامل نداشااتن هرگونه بیماری خاص    نفر( قرار گرفتند. 10کنترل )
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شااخص توده بدن    و میلی متر جیوه  90/140نظیر بیماری های قلبی یا بیماری متابولیک، نداشاتن فشاار خون بالاتر از 

هفته و ساااه جلساااه در هفته پروتکل تمرین را اجرا    8گروه تجربی به مدت  بود. کیلوگرم بر مترمربع 25تا   5/18بین 

تعین  به منظورحالی که آزمودنی ها در گروه کنترل در طی مدت سابک زندگی غیرفعال خود را ادامه دادند.   کردند. در

 12شاروع برنامه تمرینی و در شارایط  روز صابح 10تا   8تمام آزمودنی ها بین سااعت   فاکتورهای مورد ارزیابی ساطوح

گ  میلی لیتر از سایاهر 10سااعت ناشاتا )طبق نظر پزشاک( در آزمایشاگاه حضاور یافتند و خون گیری اولیه به مقدار 

 گرفته شد. در حالت نشسته و استراحت بازویی هر فرد  

ریخته شاد. پس از ساانتریفیوژ به  EDTAبلافاصاله نمونه های خون در لوله های محتوی   از خونگیری  در هر مرحله

دور بر ثانیه، پلاساامای خون جداسااازی و در میکروتیوب های مخصااوص ریخته شااد و در  3000دقیقه و با   10مدت  

از روش الایزا و کیت شارکت کازابایو سااخت کشاور   1-برای تعیین میزان اندوتلین  درجه نگهداری شاد. 80دمای منفی  

   یمرخ لیپیدی با استفاده از کیت شرکت پارس آزمون اندازه گیری شدند.شاخص های نژاپن استفاده گردید.  

از آزمون    و برای بررسای برابری تجانس واریانس ها  ویلک  -شااپیروداده ها از آزمون  توزیع  جهت تعیین نرمال بودن 

در   برای مقایساه میانگین پارامترها از تی مساتقل و وابساتهلوون اساتفاده شاد. پس از اطمینان از طبیعی بودن داده ها،  

 استفاده گردید. α=   05/0سطح 

 

 یا ته ها

( آورده شاده اسات. همان گونه که جدول 1ویژگی های آنتروپومتری و آمادگی هوازی به تفکیک گروه ها در جدول )

 ( نشان می دهد، وزن بدن و شاخص تودة بدن در گروه تمرین به طور معناداری کاهش معناداری داشته است. 1)

 

 آزمودنی ها  ویژگی های آنتروپومتری. 1جدول 

 متغیرها 
 گروه تمرین  گروه کنترل 

 P پس آزمون  پیش آزمون  P پس آزمون  پیش آزمون 

 - - 9/21±1/2 - - 1/22±7/2 سن )سال( 

 - - 76/1±6/0 - - 77/1±4/0 قد )متر( 

 001/0 3/72±3/6 8/73±9/6 085/0 6/72±7/5 5/73±5/7 وزن )کیلوگرم( 

خص توده بدنی )کیلوگرم  شا

 بر متر مربع( 
7/0±2/24 6/0±9/23 093/0 8/0±8/24 6/0±4/23 001/0 

 

 TC(،  P=039/0)  1-هفتاه مقاادیر اساااتراحتی انادوتلین  8کاه پس از    دادنشاااان    داده هاا  مقاایساااه درون گروهی

(037/0=P  ،)TG  (031/0=P  و )LDL  (015/0=Pکااهش معنااداری داشاااتاه )    و مقادارHDL  (004/0=P)    افزایش

 است.  معناداری داشته

 TC  (088/0=P )، (P=81/0)  1-در مقادیر اندوتلیندر مورد مقایساه تغییرات بین گروهی  ،  همچنین بر اسااس نتایج

تفااوت    LDL  (048/0=P)و    TG  (039/0=P)اماا در مقاادیر    نشااادتفااوت معنااداری مشااااهاده    HDL  (081/0=P)و  

 معناداری مشاهده شد.  
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 . گروهدو  بعد در   وقبل   1-اندوتلین خطای معیار ( ±. میانگین )1 شکل

 

 بحت و نتیجه گیری 

کاهش خاصاایت الاسااتیکی شااریان های بزرگ و اختلال در اندوتلیوم عروق دو عامل مهم و تاثیر گذار بر عملکرد 

. به نظر می رساد اختلال در عملکرد اندوتلیال، عامل مهمی در بروز آترواساکلروزیس، فشاار خون  (9)  عروقی می باشاند

 .  (10) بالا و ناراحتی های قلبی است

گروه    پس آزموندر  1-نیغلظت اندوتل  زانیممعنادار کاهش   ین تحقیق نشان داد که پروتکل اجرا شده، باعثنتایج ا

رساد   ینامشاخص اسات. به نظر م یورزشا  یها نیپلاساما بعد از تمر  1-نیکاهش اندوتل قیکار دق. سااز و تمرین شاد

قادرت و    شیافزا  زیو ن  یکال توده چرب،  در وزن بادن  تراییتغ  ایاو    یبادن  تیابادن در اثر فعاال  کیاتروپ   یهورمون هاا  میتنظ

شاده و    یعروق  الیاندوتل  یبدن به عملکرد سالول ها  ازیباعث کاهش ن  یهمگ یاطراف عروق خون  یاساکلتتوان عضالات  

که کم شااادن غلظت   نیبا توجه به ا  .(11)د  ابی  یکاهش م زیها در پلاساااما ن  سااالول نیمواد مترشاااحه از ا جهیدر نت

و    نییخطر تصالب شارا  هشکا  ،یقلب  یهای ماریباعث کاهش فشاار خون، کاهش خطرات ب در خون احتمالاً  1-نیاندوتل

که در   ییشاود و از آن جا  یدر خون م  نیاندوتل  ادیز  ریاز وجود مقاد  یموارد ناشا  گریو د  هیکلی  ساکمیمانع از ا نیهمچن

 ن یوازوپرس  ن،ی، آرژن2  نیوتانسیاز جمله آنژ  یخون  -یعصب یخون و فاکتورها  کیلف رئولوژعوامل مخت  1-نیاندوتل  دیتول

خود  نیا   .(12)  ابنادیاکاهش   و فعاالیات در آب نیتمر ریعوامل نامبرده خود ممکن اسااات تحات تأث  نینقش دارند، بناابرا

خون، کاهش   یپلاساما ممکن اسات موجب کاهش پر فشاار  1-نیمعنادار غلظت اندوتل  کاهشادعا که   نیاسات بر ا  یلیدل

  نیبد  .موارد ذکر شااده شااود گریو د نیوتانساایباعث کنترل غلظت آنژ زیخون و ن  یاز پر فشااار  یو خطرات ناشاا  میعلا

  ریبه تأثکه   (11). این نتایج با  (13) مواد بشاود نیا  ادیظت زاز غل  یعلائم ناشا  هشباعث کا میمساتق  ریبه طور غ  بیترت

بودن   ریتأث  یبه بکه   (14)در حالی که با نتایج    همساو اسات.  پلاساما اشااره کرده اند  1-نیورزش بر کاهش غلظت اندوتل

 اشاره کرده اند، همسو نمی باشد.    1-بر غلظت اندوتلینورزش 

شاده اسات ولی   LDLو    TGنتایج بین گروهی پژوهش حاضار نشاان داد که مداخله تمرینی باعث کاهش معنادار 

،  TCتغییر معناداری ایجاد نکرد. این در حالی اسات که بررسای درون گروهی نشاان داد ساطوح   HDLو   TCدر ساطوح 

TG   وLDL   در گروه تجربی کاهش معنادار و ساطوحHDL    افزایش معناداری داشاته اسات. مکانیسام روشانی از تأثیر
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ورزش بر روی لیپوپروتئین ها وجود ندارد. به نظر می رساد فعالیت بدنی هوازی منظم و با شادت نسابتاً بالا می تواند به 

. مطالعات نشاان می دهد پس از فعالیت  (15)میزان قابل توجهی باعث بهبود کلی در شااخص های لیپوپروتئین ها شاود  

کاهش می    LDLورزشای منظم آنزیم لیپاز کبدی کاهش یافته و مهار می گردد. بنابراین سااخت تری گلیسارید موجود  

به   LDLو   HDL. محققین اعتقاد دارند  (16)یابد. به نظر می رساد مدت تمرین باعث کاهش تری گلیسارید می گردد  

متعاقب تمرین پیچیده اساات. آنزیم هایی مانند    HDLسااختی تحت تأثیر تمرین قرار می گیرند. مکانیساام تغییرات  

باازی می کنناد. این آنزیم از طریق هیادرولیز تری گلیساااریاد    HDL( نقش مهمی در غلظات  LPLلیپوپروتئین لیپااز )

 . (17)است   HDLپلاسما مهمترین عامل در تغییر غلظت 

و برخی   1-به طور کلی نتاایج این پژوهش نشاااان داد که انجام تمرینات منتخب در آب با تأثیر مثبت بر اندوتلین

عروقی ایفا می کنند. با این -لیپیدی، نقش مهمی در تنظیم فشاار خون و ساایر بیماری های قلبیشااخص های نیم رخ 

 حال به علت محدود بودن مطالعات انجام شده، نمی توان قاطعانه اظهارنظر کرد و به مطالعات وسیعتری نیاز است.
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 منتخب در    بر س وح پ سمایی نیتریک اکساید در  ناگرانه ته تمرین  8تأثیر 

 داور رضایی منش 

 .  ایران خرمشهر،  استادیار. گروه عمومی و علوم پایه، دانشکده اقتصاد و مدیریت، دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر

 davarrezaee@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

  بررسی اثر هدف از این پژوهش  .  شوند می تولید  اندوتلیال  های سلول بوسیله که نیتریک اکساید یک متسع کننده عروقی قوی است

مرد جوان سالم، که به صورت   20شناگران بود. آزمودنی های    در  اکساید  نیتریک  پلاسمایی  سطوح  بر   آب  در   منتخب  تمرین   هفته   8

( قرار گرفتند. دو گروه از نظر سن و شاخص توده بدن همسان بودند. پروتکل  n=10( و کنترل )n=10)تصادفی در دو گروه تجربی 

درصد ضربان قلب بیشینه بود. گروه   80تا  60جلسه با شدت  3هفته، هر هفته  8تمرینی درگروه مورد شامل تمرین شنا به مدت 

ساعت بعد از پروتکل تمرینی برای    48های خونی قبل و  نمونهکنترل در مدت تحقیق در هیچ برنامه منظم بدنی شرکت نکردند.  

استفاده گردید.    α=05/0در سطح    گیری نیتریک اکساید، گرفته شد. برای مقایسه میانگین پارامترها از تی مستقل و وابستهاندازه

( افزایش معناداری داشته است. مقایسه بین گروهی نشان داد  P=004/0نتایج نشان داد که در گروه تجربی مقدار نیتریک اکساید )

( گروه تجربی نسبت به گروه کنترل معنادار بود. بر اساس نتایج تمرین منتخب در آب می P=045/0که تغییرات نیتریک اکساید )

 تواند از طریق افزایش مقدار نیتریک اکساید خطر ابتلا به فشار خون در شناگران  را کاهش دهد. 

 تمرین منتخب در آب، نیتریک اکساید، شاخص های پلاکتی، فشار خون.  کلید وا ه:

 

The Effect of an 8-Week Selected Aquatic Exercise on Plasma Levels of Nitric 

Oxide in Swimmers 

Davar Rezaeimanesh 

Assistant Professor. Department of General Courses and Basic Sciences, the College of Maritime 

Economics and Management, Khorramshahr University of Marine Science and Technology, 

Khorramshahr, Iran. 

* Corresponding Author E-mail: davarrezaee@yahoo.com 

 

Abstract— Nitric oxide is a potent vasodilator, which is produced by endothelial cells. The present study 

was conducted to examine The Effect of a 8-Week Selected Aquatic Exercise on Plasma Levels of Nitric 

Oxide in Swimmers.The subjects were 20 healthy young men, who were randomly assigned to two groups 

of experimental (n=10) and control (n=10). Both groups were similar regarding their age and body mass 

index. Practice protocol in the experimental group included a 8-week swimming program (three sessions a 

week) with an intensity of 60-80% of the maximum heart rate. Participants in the control group did not take 

part in any regular physical activity program during the study. Blood samples were taken before and 48 

hours after the initiation of the practice protocol for measuring levels of nitric oxide.  Independent and 

dependent t-tests were run to compare the means of the examined parameters (α=0.05). The results indicated 

that, in the experimental group, the level of nitric oxide increased (p=0.004). Between-group comparison 

showed that changes in the level of nitric oxide (p=0.045) were significant. Based on the results of selected 

exercise in water, it can reduce the risk of hypertension in swimmers by increasing the amount of nitric 

oxide. 

Keywords— Selected Aquatic Exercise, Nitric Oxide, Platelet Indices, blood pressure. 
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 مقدمه 

هموستاز را برای عملکرد بدن حفظ کند و دستگاه قلبی و عروقی به گونه ای عمل می کند که سطوح مورد نیاز  

پاسخگوی عوامل تهدید کننده آن باشد. بیماری های قلبی و سکته مغزی بیشترین موارد مرگ در همه نژادها و ملل را  

قلبی  های  بیماری  از  ناشی  میر  و  مرگ  دهند.  می  بیشتر می شود  -تشکیل  افزایش سن  با  اغلب    .(1)  عروقی،  منشأ 

بیماریهای قلبی عروقی التهاب است. کاهش خاصیت الاستیکی شریان های بزرگ و اختلال در اندوتلیوم عروق دو عامل  

گذ تاثیر  و  بروز  مهم  در  مهمی  عامل  اندوتلیال،  عملکرد  در  اختلال  رسد  می  نظر  به  باشند.  می  عروقی  عملکرد  بر  ار 

برخی . تحریکات عروقی و آسیب های آن در نتیجه مصرف  (2)  آترواسکلروزیس، فشار خون بالا و ناراحتی های قلبی است

مواد به طور مستقیم و در پاره ای موارد نظیر افزایش فشار برشی به طور غیرمستقیم سبب افزایش حساسیت مولکول  

( یک عامل گشاد کننده  NO. نیتریک اکساید )(3)  می شود   1-های آندوتلیال عروق نظیر نیتریک اکساید و اندوتلین 

رگی است که از سلولهای آندوتلیوم عروقی ترشح می شود و نقش کلیدی در تنظیم گردش خون مغز و حفظ سلامت  

کند  می  ایفا  عروق  و  (4)  دیواره  کنندگی  تنگ  عملکرد  تنظیم  و  عروق  دیواره  سلامت  حفظ  در  اکساید  نیتریک   .

. فعالیت بدنی  (5) گشادکنندگی عروق تأثیر زیادی دارد و توسط آنزیم نیتریک اکسید سنتاز از ال آرژنین تولید می شود

های قلبی و عروقی مانند پرفشاری خون منجر به محافظت قلبی و عروقی می شود.   از راه بهبود عوامل خطرزای بیماری

کاهش عوامل خطر زا می تواند منجر به کاهش مرگ و میر شود که بخشی از این رخداد به دلیل آثار مستقیم فعالیت  

( و افزایش آن ناشی از فعالیت  Shear stress. تغییرات متوالی در تنش برشی )(6)  ورزشی بر سلامت عروق می باشد 

. فعالیت  (7)  منجر به افزایش فعالیت زیستی نیتریک اکساید و بهبود عملکرد اندوتلیال عروقی می شود  ،ورزشی منظم

ر بهبود عملکر اندوتلیال عروقی دارد که یکی از شاخص های عملکرد اندوتلیال همان پاسخ اتساع  ورزشی آثار مفیدی ب

 . ( 8)عروقی حاصل از جریان خون می باشد 

 طریق از هوازی تناوبی تمرین  هفته  هشت که است آن از حاکی در این زمینه نتایج تحقیق محمدی و همکاران

 آتروسکلروز بیماری خطر کاهش و عروق و  قلب سلامت بهبود در تواندی م 1-اندوتلین کاهش و اکساید نیتریک افزایش

 .  (9)باشد مؤثر

در اکثر تحقیقات همچنین  شود.    یانجام م  یهواز  ایو    یهواز  ریغ   ، یمقاومت  یمعمولا به روش ها  یورزش  ناتیتمر

گذشته تمرینات ورزشی در خشکی انجام شده که به دلیل مشکلات ناشی از اجرای تمرینات ورزشی در خشکی و آسیب 

های ناشی از آن، اغلب افراد به تمرینات ورزشی در آب بیشتر علاقه نشان می دهند. زیرا در آب به دلیل کم شدن تحمل 

مدت بر   بلند یهواز  یها  نیتمر گر،ید یاز سو فشار وزن بدن بر اندامهای تحتانی و مفاصل کمتر می شود.وزن احتمالاً 

اطر،  به همین خباشند،    یموثر م  الیاندوتل  یمختلف ترشح شده از سلول ها  یو بر هورمون ها  یدرون سلول  یها  یسازگار

  نیتریک اکساید در شناگران جوان سالممنظم در آب بر سطوح پلاسمایی    نیهفته تمر  8  ریتأث  یحاضر به بررس  قیتحق

 . یافتاختصاص 

 

 روش  ناسی

  20تعداد  از بین داوطلبان حاضر به شرکت در مطالعه  .  این پژوهش به صورت نیمه تجربی و میدانی انجام گرفت

نفر( و    10)  جربییار ورود به پژوهش انتخاب و به صورت تصادفی در دو گروه تبر اساس معجوان و سالم  مرد  شناگر  

مهمترین معیارهای انتخاب و شرکت آزمودنی ها شامل نداشتن هرگونه بیماری خاص نظیر    نفر( قرار گرفتند.  10کنترل )

شاخص توده بدن بین    و  میلی متر جیوه  90/140بیماری های قلبی یا بیماری متابولیک، نداشتن فشار خون بالاتر از  

.  هفته و سه جلسه در هفته پروتکل تمرین را اجرا کردند  8گروه تجربی به مدت    بود.  کیلوگرم بر مترمربع  25تا    5/18



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

692 

  تعیین سطوح  به منظوردر حالی که آزمودنی ها در گروه کنترل در طی مدت سبک زندگی غیرفعال خود را ادامه دادند. 

 12ینی و در شرایط  قبل از شروع برنامه تمر  روزصبح    10تا    8تمام آزمودنی ها بین ساعت    فاکتورهای مورد ارزیابی

میلی لیتر از سیاهرگ بازویی   5ساعت ناشتا )طبق نظر پزشک( در آزمایشگاه حضور یافتند و خون گیری اولیه به مقدار 

 گرفته شد.  در حالت نشسته و استراحت هر فرد 

 هفته و هر هفته سه جلسه در آب برگزار کردند. جهت هشت مدت به  را خود تمرینات یتجرب تمرینی: گروه پروتکل

 پنج جلسه چهار هر از بعد دقیقه اجرا شد.سپس  50تمرین به مدت     دوم و اول  جلسه چهار  در بار اضافه اصل رعایت

ن به  کرد گرم و آب ابق باتط اول، حلهت: مرداش مرحله سه تمرین جلسه رد. هش تمرینات اصلی اضافه زمان به دقیقه

 طرفین، عقب، جلو، به رفتن راه ،ه عضلانیعمد های گروهل و  مفاص تمامی در کششی حرکاتدقیقه شامل    10مدت  

دقیقه شروع و   30م تمرین اصلی که در هفته اول با  انجا مرحله دوم، رحلهد. مبو آب  پاشنه و پنجه و جاگینگ در  روی

سوم سرد کردن که شامل  رحله  د. مبو اسکات و پهلو به  رفتن راه آب، در سریع رفتن راه عقب، به جلو از نتقال وزناشامل  

درصد ضربان قلب   80تا   60دقیقه بود. شدت تمرین بین   10حرکات کششی، تنفس عمیق و تمرینات شناوری به مدت  

آب در   در مریند. تش بسته ستمچ د   ناحیه در پلار سنج ضربان تمرینات انجام بیشینه بود که جهت کنترل آن در حین

 درجه سانتیگراد انجام گرفت.   26-28قسمت کم عمق استخر سرپوشیده با دمای آب 

برنامه منظم ورزشی شرکت نکردند. برای    48  گروه کنترل در مدت تحقیق در هیچ  از آخرین جلسه تمرین  پس 

جلوگیری از احتمال اثر حاد تمرین )مرحله پس آزمون( تمام آزمودنی ها در شرایط مشابه پیش آزمون در خون گیری  

 طور همزمان انجام شد.  شرکت کردند. اندازه گیری متغیرها در دو گروه تمرین و کنترل به

ریخته شاد. پس از ساانتریفیوژ به  EDTAبلافاصاله نمونه های خون در لوله های محتوی   از خونگیری  در هر مرحله

دور بر ثانیه، پلاساامای خون جداسااازی و در میکروتیوب های مخصااوص ریخته شااد و در  3000دقیقه و با   10مدت  

شاارکت   با اسااتفاده از روش الایزا و کیت  نیتریک اکسااایدسااطوح پلاساامایی    درجه نگهداری شااد. 80دمای منفی  

Bosterbio   ویلک مشاخص   -با اساتفاده از آزمون شااپیرو  .اندازه گیری شاد  میکرومول/لیتر 10کشاور چین، با حسااسایت

در  برای مقایساه میانگین پارامترها از تی مساتقل و وابساتهساتند. شاد که پارامترهای بررسای شاده دارای توزیع طبیعی ه

 فاده گردید.است α=   05/0سطح 

 

 یا ته ها

( نشااان می  1( آورده شااده اساات. همان گونه که جدول )1ویژگی های آنتروپومتری به تفکیک گروه ها در جدول )

 دهد، وزن بدن و شاخص تودة بدن در گروه تمرین به طور معناداری کاهش معناداری داشته است. 

 آزمودنی ها  ویژگی های آنتروپومتری. 1جدول 

 گروه تمرین  گروه کنترل  متغیرها

   

 P پس  زمون  پیش  زمون  P پس  زمون  پیش  زمون 

 - - 9/21±1/2 - - 1/22±7/2 سن  سال 

 - - 76/1±6/0 - - 77/1±4/0 قد  متر 

 001/0 3/72±3/6 8/73±9/6 085/0 6/72±7/5 5/73±5/7 وزن  کیلوگرم  

 ا ص توده بدنی  

  کیلوگرم بر متر مربع 

7/0±2/24 6/0±9/23 093/0 8/0±8/24 6/0±4/23 001/0 
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هفته مقادیر اسااتراحتی   8در مورد مقایسااه درون گروهی نشااان می دهد که پس از   بدساات آمده از تحقیقنتایج  

 ( داشته است. P=004/0معنادار )نیتریک اکساید در پس آزمون گروه تمرین افزایش 

( تفااوت P=045/0)  نیتریاک اکساااایاد  مقاادیرمقاایساااه تغییرات بین گروهی    این تحقیقهمچنین بر اسااااس نتاایج  

 را نشان داد.معناداری بین دو گروه  

 

 
 . دو گروهبعد در   وقبل  نیتریک اکساید  خطای معیار ( ±. میانگین )1 شکل

 بحت  

تمرین هوازی غلظت اکسااید نیتریک گروه تمرین افزایش معناداری هفته  8بر اساااس نتایج تحقیق حاضاار پس از 

 و اقبالی یافته های با تحقیق آمده از ایننیز دیده شاد. نتایج بدسات  تغییرات بین گروهی  در این افزایش  . داشاته اسات

 اساتراحتی قلب و ضاربان اکسااید نیتریک بر پیلاتس تمرینات دوره یک همکاران همخوانی داشات. این محققین تأثیر

 قلب ضااربان و اکساااید افزایش نیتریک باعث پیلاتس تمرینات که داد نتایج نشااان بررساای کردند، سااالمند مردان

. همچنین نتیجه تحقیق یول و همکاران نیز اثرات تمرین هوازی بر ساطح نیتریک (4)ساالمند گردید   مردان اساتراحتی

در ورزشاکاران را بررسای و نتیجه گرفتند که افزایش ساطوح نیتریک اکسااید باعث بهبود عملکرد    1-اکسااید و اندوتلین

 نیتریک سااطوح پلاساامایی بر هوازی تمرین محققین تاثیر. این در حالی اساات که برخی (10)قلبی عروقی می گردد 

نیتریک  بر معناداری تاثیر هوازی تناوبی تمرین ده هفته وجود با داد نشاان آنها اکسااید را مورد بررسای قرار دادند. نتایج

 مطالعه که زنان مورد گروه دلایل ناهمخوانی می توان به . از(11)اندوتلیال عروقی مشااهده نشاد   های سالول و اکسااید

عملکرد اتساااع اکثر تحقیقاتی که روی آزمودنی هایی با مشااکلات قلبی در بودند، اشاااره کرد.   دیابت به مبتلا میانسااال

عروق مرتبط با اکسااید نیتریک انجام شااده اساات؛ با بهبود در عملکرد مجرایی یا مقاومتی عروق همراه بوده اساات، در 

کاهش  حالی که تحقیقات در آزمودنی های ساالم افزایش کمتری را نشاان داده اند و این بدین معنی اسات که عملکرد  

  ییافته اندوتلیال نسابت به عملکرد عادی اندوتلیال آزمودنی های ساالم و جوان تمایل بیشاتری برای افزایش دارد. کاظم

قب برنامه تمرینی شادید کاهش  ه دسات یافتند که میزان اکساید نیتریک متعاو همکاران نیز در تحقیق خود به این نتیج

د. آن ها این گونه معنی داری یافت، در حالی که برنامه تمرینی سابک باعث افزایش ساطح اکساید نیتریک پلاسامایی شا

نتیجه گیری کردند که برنامه تمرینی سابک با شادت متوساط موجب افزایش اکساید نیتریک و بهبود عملکرد اندوتلیال  
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محرک فیزیولوژیاک احتماالی برای تولیاد اکسااایاد نیتریاک افزایش جریاان خون در مجرای رگ    .(12)  عروقی می شاااود

افزایش اکساید نیتریک سانتاز و تعدیل اتسااع عروق برای متعادل ساازی فشاار    شاناخته شاده اسات، که اثر حاد آن موجب

می باشاد. این یافته ها این احتمال را تقویت می کند که به دلیل این که تمرین منظم به طور مکرر سابب افزایش فشاار  

از دیگر   .(11)  دهدش نبض و پرضاربانی می شاود، در نتیجه می تواند در دساترس بودن زیساتی اکساید نیتریک را افزای

 Vascular endothelialمکانیزم های مطرح در رابطه با بهبود عملکرد اندوتلیال، افزایش عامل رشد اندوتلیال عروقی )

growth factorثابت شااده که تمرین ورزشاای منظم موجب افزایش عوامل آنژیوژنیک متعددی از قبیل: عامل    .( اساات

تمرین ورزشای   علاوه بر آن .( می شاودFibroblast growth factorsرشاد اندوتلیال عروقی و عامل رشاد فیبروبلاسات )

ساانتاز  با افزایش میزان عامل رشااد اندوتلیال عروقی موجب آنژیوژنز و تحریک فساافریلاساایون آنزیم اکسااید نیتریک

ا کاهش  اندوتلیالی و افزایش تولید اکساید نیتریک می شاود. همچنین، محققان گمان می کنند تمرینات منظم ورزشای ب

 .(7)  رادیکال های آزاد اکسیژن در بهبود عملکرد اندوتلیالی تاثیر گذار می باشد

 

 نتیجه گیری

این نتایج نشاان نتایج تحقیق حاضار نشاان داد که یک دوره تمرین در آب باعث افزایش نیتریک اکسااید شاده اسات. 

مثبت و درمانی در وضعیت شاخص های  باعث تغییرات    دوره تمرین به کار گرفته در این تحقیقمی دهد که در مجموع  

،  شاااخص های مورد بررساایبا توجه به نقش و اهمیت مردان جوان شااده اساات.  عروقی در-مؤثر بر بیماری های قلبی

عروقی در مردان -شاااخص های مؤثر در وضااعیت قلبیبر    فعالیت بدنیمطالعات بیشااتری برای تعیین اثرات بلند مدت  

 جوان مورد نیاز است. 
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تخلیه و بارگیری در بندر  رمش ر با نقش میانجی   روند تغییرات تأثیر توسعه پسکرانه بر

 ب ره وری

 مریم درخشنده

 ، خرمشهر، ایران.  جه بندر خرمشهربودریزی و  کارشناس برنامه، ازرگانی بین المللبکارشناس ارشد 

 scholars.publishers1@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

  ی ر یو بارگ  ه یتخل  اتینجام عملو سرعت در ا  تیفیکند و با کیم  دایپ  یکالا معن  یریو بارگ  هی تخل  اتیبنادر با عمل  یفلسفه وجود

ها موجب افزایش زمان ارائه خدمات،  . طولانی شدن زمان تخلیه و بارگیری شناورها در اسکله رسدیم  یبالندگو  و به رشد    افتهی ادامه  

های بندری بطور مستقیم و غیرمستقیم، افزایش قیمت  کاهش جذب ترافیک کالا، نارضایتی صاحبان کالا و شناورها، افزایش هزینه

  قرارگیری   بندر خرمشهر بعلت گردد.ها و کاهش درآمد بندر می ، کاهش توان عملیاتی بندر و راندمان ترمینالتمام شده خدمات و کالا

مسیرهای  و قرار گرفتن در    جهان  آزاد  هایآب  باه  های مورد نیاز کشور، دسترسیکالا  ورودی و خروجی  مبادی  مهمترین  از  یکی  در

ورود کالای فله خشک  در منطقه و جهان برای   مهم  ارتباطی  پل  پتانسیل بالایی در منطقه برخوردار است و بعنوان  از  بین المللی،

نسبت به نرم    یریو بارگ  هیبر عملکرد تخل  در پسکرانه  موثر   یامل اصلوع   یسنجش اثرگذار این تحقیق با هدف  شود.  می   شناخته

  فله خشک  یکالا نالیترم یریو بارگ ه یراندمان تخل شی افزاموجب تواند  یپژوهش م یهاتهاف ی نکهیبا توجه به ا .یریو بارگ ه یتخل

یافته در آمار  نعکاسا  های واقعیداده   این پژوهش از  گردد.یمحسوب م  یکاربرد  قات یگردد، از نظر هدف جزء تحق  خرمشهربندر  

.  شده است استفاده    ی معتبرنترنتیا  یهات یو سا  یاطلاعات  یها گاهیها، مقالات و پانامه پایان تخلیه و بارگیری بندر خرمشهر همچنین  

اثر   بارگیری  نرم  از پژوهش حاضر، دو عامل نقص فنی تجهیزات کشتی، تاخیر در جداسازی نسبت به  نتایج حاصل  با توجه به 

غیرمستقیم و عامل فناوری اثر مستقیم دارد، عامل نقص فنی تجهیزات کشتی نسبت به نرم تخلیه اثر غیرمستقیم دارد و دو عامل  

 وری اثر مستقیم دارند.  فناوری و بهره 

   وری، بهره بارگیری، پسکرانهتخلیه و نرم  ترمینال فله، نرم   :وا ه  کلید

 

 مقدمه 

رقابت    یک الزام در حفظ بقا   بنادر  شود،تجارت محسوب میة  سراسر زنجیرشکل بنادر یک لینک ارتباطی مهم در  

حساس برای یک سیستم جهانی    ای و های بندری بعنوان نقاط گرهعملکرد ترمینال  .صنعت دریانوردی است  جهانی در 

های پشتیبانی جهانی  سرویس  المللی وحالیکه تقاضا برای تجارت بین  در،  شوداقیانوسی محسوب می  ونقل ساحلی وحمل

تقویت ترمینال    کارایی عملیاتی،  های فیزیکی وبهبود سرمایه  های جایگزین وبرای افزایش دادن سرمایه گذاری  ادامه دارد،

  . کندیبه شکل ثابت افزایش پیدا م  قوی شده است و  1980  ةنرخ رشد تجارت جهانی از اواسط ده  کانتینری ضروری است.

همبستگی جهت افزایش الگوهای تولیدات   انی به افزایش ادغام اقتصاد جهانی، تقسیم کار،بالا رفتن نرخ رشد تجارت جه

بررسی عملکرد عملیات تخلیه و بارگیری بنادر و بررسی تأثیر توسعه پسکرانه بر این روند،    .المللی منجر شده استبین

مفهومی در ورای کاربرد سنتی وسائط خطوط آهن   پسکرانه   موجب افزایش توان رقابتی بنادر در روند توسعه کشور است.

به دلیل استعمال استراتژیک توسط عوامل متعدد، از کاربرد    . باشدبرای اتصال بنادر دریایی با مناطق پشت ساحلی می

ها  الاهای تجاری از سطح جادهبا انتقال جریان عبور ک  پسکرانهمفهوم    رود.ونقل نیز فراتر میعمومی خود در صنعت حمل

آورد تا  زیست و کیفیت زندگی، این امکان را برای بنادر دریایی فراهم میوط آهن علاوه بر فواید کلی برای محیطبه خط

بنادر میزان کالاهای ورودی به بندر افزایش یافته،    در مناطق پشت ساحلی برای خود بازاری بیابند و بدون نیاز به توسعه
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مدیریت بنادر از کاهش تراکم    شهرهای بندری و  دهد.ونقل ارائه میهای باربری و متصدیان حملخدمات بهتری به کشتی

ای  ونقل پسکرانهارتباطات حملشت.  ختی خواهند داهای زیرسا گذاریشوند و نیاز کمتری به سرمایهها برخوردار میجاده

توسعه بهتر ارتباطات پسکرانه تواند در  شود. اما در واقع صحیح نیست بندر می اغلب به عنوان شرط طبیعی بندر تلقی می

باشد زیرا بنادر دیگر نقطه شروع و خاتمه برای تجارت نقش داشته باشد. این مورد از مسئولیت اصلی بازاریاب بندر می

به آخرین تغییرات در تجارت  المللی است. با توجه  ونقل بینالمللی نیستند، بندر صرفا یک حلقه در زنجیره حملبین

ارتباطات کارآمد پسکرانه برای بنادری که در محیط رقابتی فعالیت میبین کنند به شکل فزاینده قابل اهمیت  المللی 

 شود. گیری میونقل پسکرانه  در قالب سرعت، قابلیت اطمینان و هزینه اندازهاطات حملاست. کیفیت ارتب

 

    ICD1تعریف م  ومی پسکرانه  

  که   است  مرزی  درون  پسکرانه ترمینال"گردد،  بر می   1982  سال  در  ملل  سازمان  متون  به  "2پس کرانه"  اولیه  تعریف

  آن از و یا وارد مقصد آن به شرایط و هامسئولیت کلیه  گرفتن نظر  در با را صادراتی وارداتی یا کالای   بارنامه ها کشتیرانی  

  ترانزیتی  کالاهای  مقصد   و یا   کالا   مبدا  بعنوان  وجهی،  چند  ترکیبی یا   حمل  بارنامه  نظیر  اسنادی   در  و  "کنند.می   صادر  مبدأ

 تمامی در ولیکن شوند می کارگرفته به خشکی در محصور همچنین و ساحل دارای کشورهای پسکرانه در رود.می  شمار  به

 شوند.  می ساحلی بنادر با هادسترسی آن موجب زمینی ونقلحمل هایهشیو هانآ

 کا ی  له 

شوند. به شکل سیال، مایع و  ونقل میشود که بسته بندی نشده، حملدسته از کالاهایی گفته میکالای فله به آن  

مواد فله را به دو طبقه فله خشک و فله مایع تقسیم نمود    جامد، ریز و درشت یا به صورت پودر وجود دارند. می توان

 ای، مواد فله خشک پودری، مواد خشک کلوخی.)صفارزاده و همکاران(. مواد فله خشک دانه

نامتعادل شدن آن در دریا می به آسیب ساختمانی به کشتی و  نادرست وزنی مواد فله، منجر  ارتفاع  توزیع  گردد. 

کالاهای بارگیری شده و توزیع صحیح آنها در انبار کشتی، دارای قواعد و مقررات خاصی است. خطر انفجار ناگهانی در  

المللی  های ملی و بینبعضی از انواع مواد فله خشک وجود دارد. هنگام حمل هر نوع از این مواد باید به دستور العمل

 (. 1388رزاده، توصیه شده در مورد شرایط نگه داری آنها کاملا توجه شود )صفا

 کالا در بنادر یریبارگ و هیگذار بر عملکرد تخلریعوامل تاث  -1جدول 

 منبع عام  ردیف 

 قرنطینه  1
خزاعی   -136زمانی و همکاران، -1395فرحانیان زاده و همکاران،  -1393همکاران،نورامین و 

 .1398حقی پور و همکاران، -1395و سیاره،

Branch,2018- Bugaric and Petrovic,2014- Umang, et al,2011. 

صاحبان کالا   عدم آمادگی 2  

 .1398همکاران،حقی پور و   -1395جعفری و سعیدی، -1390امیری و همکاران،
van Vianen, et al,2016- Umang, et al,2014- Pachakis, and 

Kiremidjian,2010. 

3 
)مکان    نداشتن فضا دپو

 تخلیه( 

فرحانیان   -1398درفش و همکاران، -1394فخارزاده و جمالی، - 1390نورامین و همکاران، 

 . 1395و همکاران،
Bugaric and Petrovic,2007- Brewer,1990. 

 آماده نبودن محموله  4
کریمی و   - 1394زمانی و همکاران،-1390نورامین وهمکاران، - 1395درفش و همکاران،

 .1393همکاران،

 
1 Inland Clearance Depot 
2 dry port 
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Branch,2012- Ablet,t et al,1965-van Vianen, et al, 2014. 

افت سروی یدر 5  
 . 1394همکاران،فرحانیان زاده و  -1392فخارزاده و جمالی، 

Ide, 1991- Günther, and Kim,2005. 

یا زود رفتن کامیون  کمبود 6  

  -1394درفش و همکاران،  -1393فرحانیان زاده و همکاران، -1390نورامین وهمکاران،

 . 1393جعفری و سعیدی،
Bugaric and Petrovic,2007- Brewer,1990- Branch,2012- van 

Vianen, et al,2014. 

 . 1390نورامین و همکاران، - حقی پور و همکاران - 1393خزاعی و سیاره، نقص فنی تجهیزات کشتی 7
Umang, et al,2011 

 . 1387امیری و همکاران، -1390نورامین و همکاران،  -1394زمانی و همکاران، تاخیر در جدا سازی  8

Ronen,1983-Pachakis and Kiremidjian,1983. 

 .1393کریمی و همکاران، -1390نورامین وهمکاران، پاس کشتی  9

 . 1395درفش و همکاران، -1394زمانی و همکاران، خرابی تجهیزات استراتژیک  10
Ide,1991. 

 .1395و همکاران،، درفش 1393فرحانیان زاده و همکاران، -1390نورامین وهمکاران، زود رفتن گنگ  11
Günther and Kim,2005- Bugaric and Petrovic,2007. 

خنکار  خرابی تجهیزات 12  1393خزاعی و سیاره،  -1395حقی پور و همکاران، 

Brewer,1990- Pachakis and Kiremidjian,1983- Ronen,1983. 

خنکار  کمبود تجهیزات 13  
نورامین و    -1387امیری و همکاران،   -1393و سعیدی،  جعفری   -1393کریمی و همکاران، 

 .1395درفش و همکاران،-1390همکاران،

Branch,2012- Ablett, et al,1965. 

خنکار  جابجائی تجهیزات  14  .1392فخارزاده و جمالی،  -1393فرحانیان زاده و همکاران،  
van Vianen, et al,2012- van Vianen, et al,2014- Umang, et al,2011. 

خنکار  تاخیر صرف غذا 15  
جعفری   -1395حقی پور و همکاران، - 1395درفش و همکاران  -1390همکاران،نورامین و 

 .1393و سعیدی، 

 شرایط جوی  16
فرحانیان    -1395حقی پور و همکاران -1394زمانی و همکاران،  -1390نورامین و همکاران،

 .1393خزاعی و سیاره،   -1393زاده و همکاران،

Branch,2012- Bugaric and Petrovic,2007- Umang, et al,2011. 

 

 ظر یت بندر  رمش ر   

  ی گمرک  یهاهیرو  ثیبندر از ح  یدهد عملکرد اصلی( منطبق با جدول نشان م1401تا    1390)  یآمار عملکرد بندر ط

عملکرد بندر را به   %93از  ش یب ریسال اخ 12 ی ط یداشته و به طورکل شیآن به واردات گرا به صادرات و پس از أعمدت

 ی توان نقش کنون  یبندر کمرنگ بوده و م  نیدر ا  پیو ترانش  تیمدت، نقش ترانز  نی هم  در  خود اختصاص داده است.

 رامون یپ   یصادرات و واردات با کشورها  ی به معنا  "یتجارت خارج"بندرخرمشهر را در اقتصاد کشور حضور در عرصه  

 . کرد فیتعر

 

نقش اول را دارد  مانیس رد،یگیم بر صادرات در  نهی عملکرد بندرخرمشهر را در زم نیترفله خشک که مهمدر حوزه 

کالاها در درجه   نیا  یشود. مقاصد صادراتیخوزستان وارد بندر م  مانیاستان مانند س  یدیاز کارخانجات تول  أ  که عمدت

از آن قطر و امارات هستنددر حوزه کالاها  تیاول عراق و کو مانند    یساختمان  یکالاها   زین  یصادرات  یعموم  یو پس 

  در  باشد.  یآنها مشابه با فله خشک م  ینما و پودرسنگ قرار دارند که مقاصد صادراتگچ، خرده سنگ، سنگ  مان،یس

  اف یاللات، فلزات، پارچه،  آ  نیو محصولات سبک، ماش  یواردات ، لوازم خانگ  یعموم  یگروه کالا  ارتباط با واردات، در
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حمل   مورد  درباشد.  یم  یحمل آنها از امارات متحده عرب  یکه مباد  رندیگیقرار م  هیو منسوجات و وسائط نقل  یمصنوع 

 . باشد یم   یحمل به بندرخرمشهر، امارات متحده عرب یعمده مباد ،ینریکانت

قبل از بارگیری هرگونه کالا به کشتی باید اطلاعات کاملی از جمله خطرات شیمیایی، میزان کسب رطوبت، درجه  

های  گواهینامهتی داده شده، و در موارد لزوم سیالیت و آبکی شدن، فاکتور صفافی، زاویه ریزش )واکنش( به فرمانده کش

 شوند: گردد. مواد فله از نظر زاویه ریزش به دو دوسته تقسیم میمرتبط صادر و تسلیم می 

 .(1393زاده، درجه )تقی 35ای با زاویه ریزش بیش از درجه، ب( مواد فله 35الف( مواد فله با زاویه ریزش کمتر از 

  کشتی، مشکلات  کرنهای  (: کشتیرانی ،خرابی1387عملیات تخلیه و بارگیری)منبع، امیری و همکاران،عوامل توقفات  

سایر،   –کاری  زمان رعایت ترمینال، عدم –کاری  زمان رعایت خنکار، عدم –اسنادی  کالا ، مشکلات صاحب -اسنادی 

 منطقه.  هوایی  آب بد کار، شرایطپیک در دسترس   قابل تجهیزاتی بانگ نبود

 

 گیرینتیجه

کند نقش  ونقل دریایی و زمینی نقش حیاتی ایفا مینقاط جهان بعنوان مهمترین کانون حملامروزه بنادر در اغلب  

های پسکرانه  بنادر  است کانونهای قبل بیشتر شده  موثر بنادر در زنجیره تامین و توسعه فضای پسکرانه نسبت به سال

  و   تخلیه  عملکرد   با  بنادر  وجودی  کالا دارد. فلسفهعلیرغم مجاورت با بندر جایگاه قابل توجهی در تولید ذخیره و توزیع  

  . رسدمی  رشد  به  و  یافته  ادامه  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  درانجام  سرعت  و  کیفیت  با  و  کند  می  پیدا  معنی  کالا  بارگیری

  کلید  بندر،  ر عملکردکننده د  مختل  عوامل  حذف  برای  تلاش  و  از زمان  بهینه  مستمر کیفیت، استفاده  افزایش  بر  علاوه

  بنادر فعالیت اصلی  نیستند. موضوع بارگیری و تخلیه عملیات از نیاز بی چهارم و سوم نسل باشد، حتی بنادرمی موفقیت

 سرعت  افزایش برای تلاش دارد اهمیت آنچه شوند،می محسوب جانبی هافعالیت سایر و بوده بارگیری و تخلیه پیشرفته،

ها موجب افزایش زمان است. طولانی شدن زمان تخلیه و بارگیری شناورها در اسکله  سرعت  موانع  رساندن  حداقل  به  و

ستقیم و های بندری بطور مارائه خدمات و کاهش جذب ترافیک کالا و نارضایتی صاحبان کالا و شناورها، افزایش هزینه

ها و کاهش درآمد  و راندمان ترمینال  غیر مستقیم، افزایش قیمت تمام شده خدمات و کالا، کاهش توان عملیاتی بندر

موثر بر کاهش    یعامل اصلدر این پژوهش ابتدا باتوجه به بررسی مطالعات قبلی داخلی و خارجی هشت   گردد.بندر می

،  )مکان تخلیه(  نداشتن فضا دپو،  عدم آمادگی صاحبان کالا وری،  بهرهی استخراج شدند که شامل،  ریو بارگ  هیعملکرد تخل

 شوند.  می شرایط جویو  خرابی تجهیزات استراتژیک، فناوری، تاخیر در جداسازی، زات کشتینقص فنی تجهی

 

 منابع

 ازمان بنادر  اطلاعات سایت س  فناوری  و  آمار  کل  اداره(  1402-95)  دریانوردی  و  بنادر  سازمان  عملیات  آمار  -1

  انتشارات   اول،  چاپ  دیلمانی،  روستاپور  آریا  ترجمه،  آن،  تحلیل   و  تجزیه  و  بندری  عملکرد  هایشاخص   ،2006.  پ  کاریو،  -2

 . 1387.  89-21  صفحات  اسراردانش،

  پژوهشنامه    کالا،  المللی  بین  نقل  و  حمل  قراردادهای  در  نقل  و  حمل  متصدی  مسئولیت  تحدید  تطبیقی  بررسی  ،1393  ا،   زاده  تقی  -3

 .11  نقل  و  حمل

 . حمل و نقل  دریایی. انتشارات اسراردانش  1385صفارزاده م، حمیدی ح، عزیز آبادی ا، شهبا م،    -4
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 کشتی   زمانی  بعد  در سه  ها  اسکله  بارگیری  و  تخلیه   عملیات  بازدهی  نرخ  نورامین، ا، آهویی، و، سعیدی، ن، رزمجویی، د، افزایش  -5

  امام  بندر  دریانوردی  و  بندر  کل  ، طرح اداره1390سیگما،    شش  روش  از  استفادهبا    بارگیری  و  تخلیه  عملیات  و  بندر؛اسکله  در

 خمینی)ره(، مجری طرح دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر 

  امام   بندر  در  خشک  فله  کالاهای  بارگیری  و  تخلیه   عملیات  در  تاخیر  عوامل  ، یافتن1390نورامین، س، سیاره، ج، آهویی، و،    -6

،  1390آن، مجله اقیانوس شناسی، سال دوم، شماره ششم، تابستان    آثار  و  خطا  تحلیل   و  تجزیه  روش  از  استفاده  با(  ره)  خمینی

49-55. 

 375لجستیک و زنجیره تامین ،  انتشارات سازمان بنادر و دریانوردی اسرار دانش  ،    1397آسیان پور ، م، چاپ اول پاییز    

 170کار با کالای فله  انتشارات سازمان بنادر اسرار دانش ،  1397جانباز ،م چاپ اول پاییز    

  و   بندر  کل  ، اداره1387آنها،    گذاری  تاثیر  میزان  و  بارگیری  و  تخلیه  برعملکرد  موثر  امیری، ا، بهادری، خ، رحیمی، ع، عوامل  -7

 خمینی )ره( .   امام  بندر  دریانوردی

  روش   از  استفاده  با  کانتینری  بارگیری  و  تخلیه  عملیات  در  تأخیر  علل  بندیرتبه  و  ، شناسایی1393جعفری، ح، سعیدی، ن،    -8

 . 1393، پاییز  3، شماره  13تاپسیس، مجله علوم و فنون دریایی، دوره  

  های ترمینال   بارگیری  و  تخلیه  عملیات  وریبهره   بر  موثر  عوامل  بندیرتبه  و  ، شناسایی1393خزاعی، م، سیاره، ج، عماد، غ،    -9

، پایان نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه دریانوردی  ( بندرعباس  رجایی  شهید  بندر:  کاوی  مورد)  تاپسیس  روش  از  استفاده  با  کانتینری

 و علوم دریایی چابهار، دانشکده منابع طبیعی و علوم دریایی 

 . 1393کریمی و همکاران،  -1394زمانی و همکاران،-1390نورامین وهمکاران،  -1395درفش و همکاران،  -10

 1394فرحانیان زاده و همکاران،  -1392فخارزاده و جمالی،    -11

همکاران،    -12 و  سعیدی،    -1393کریمی  و  همکاران،  -1393جعفری  و  همکاران،  -1387امیری  و  و  -1390نورامین  درفش 

 1395همکاران،
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 هوا منظور کاهش  لودگی ها بهدر کشتی باتری تبیین راهکار تأمین نیروی تحرک از

 ناصر دادیار  
 مدرس دانشگاه علوم دریایی امام خمینی )ره(، نوشهر، ایران. 

 (naserdadyar@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده 

گی  آلودباشند.  های فسیلی از منابع آلودگی هوا میای حاصل از سوختدریایی و انتشار گازهای گلخانهرشد روز افزون حمل و نقل  

ی  ا گرمایش کره ها در انسان یتواند باعث افزایش بیماری می است و  جهان    یهوا تهدیدی برای سلامتی انسان و سایر موجودات زنده

  آلودگی  کاهش  منظور  به  هاکشتی  در  الکتریکی  هایباتری  از  محرکه  نیروی  . در این مقاله، نگارنده به تبیین راهکار تأمینگرددزمین  

های تحقیق، استفاده از  ابراین، تحقیق حاضر، از نظر هدف، کاربردی و از نظر ماهیت، کیفی است. بر اساس یافتهپردازد؛ بنهوا می

هایی از قبیل مونو اکسید کربن، دی اکسید کربن، اکسیدهای  آلاینده، منجر به تولید  هاهای فسیلی در سامانه تحرک کشتیسوخت

ها، ضمن  منظور تأمین نیروی تحرک کشتیهای الکتریکی بهاستفاده از باتری  گردد.ها مینیتروژن، اکسیدهای گوگرد و هیدروکربن

های فسیلی دارای  های گازی، از نظر کاهش هزینه، اشغال فضای کمتر و کاربری آسانتر نیز نسبت به سوختکاهش تولید آلاینده

 مزیت است. 

 رکه. ها، نیروی محآلودگی هوا، باتری الکتریکی، کشتی  :هکلید وا 

 

Explaining the solution of providing mobility power from batteries in ships in 

order to reduce air pollution 

Naser Dadyar  
Lecturer at Imam Khomeini University of Marine Sciences, Nowshahr, Iran . 

 

* Corresponding Author E-mail: naserdadyar@gmail.com 

 

Abstract— The increasing growth of sea transportation and the emission of greenhouse gases 

from fossil fuels are sources of air pollution. air pollution is a threat to the health of humans and 

other living organisms in the world and can cause an increase in diseases in humans or global 

warming. in this article, the author explains the solution of providing propulsion power from 

electric batteries in ships in order to reduce air pollution. therefore, the current research is applied 

in terms of purpose and qualitative in nature. according to research findings, the use of fossil fuels 

in the propulsion system of ships leads to the production of pollutants such as carbon monoxide, 

carbon dioxide, nitrogen oxides, sulfur oxides and hydrocarbons. the use of electric batteries in 

order to provide the propulsion power of ships, while reducing the production of gas emissions, 

has advantages over fossil fuels in terms of cost reduction, less space occupation and easier use. 

Keywords— air pollution, batteries, mobility power, ships. 
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   مقدمه  -1

در جهان شده    ایهوا و در  یمشکل آلودگ  شیافزا  لیبه دل  ژهیبه و  یرانیبه کشت  یتوجه روزافزون  ریاخ  یهادر سال

کاهش منابع    عیو تسر  یطیمحستیز  یهانهیهز  دریایی،  نقل   و   حمل  ی ندهایشده در فرآ  جادیا  عاتی و ضا  یاست. آلودگ

بدتر    تیرود که وضعیانتظار م  ی،المللنیب  یرانیکشت  یهاتیفعالاز طریق توسعه  شدن تجارت    یجهانبا    در پی دارند و را  

هایی مانند اکسیدهای  نقل دریایی که چندین سال است مشمول مقررات تشدید کننده انتشار آلاینده  ول  حم  (.3)  شود

-های گلخانهای برای کاهش انتشار گازبوده است، اکنون با فشار فزاینده(  SOx)  اکسیدهای گوگردو  (  NOxن )نیتروژ

ی المللی دریانورداین امر به ویژه هنگامی آشکار شد که سازمان بین .  خود مطابق با توافق پاریس مواجه است(  1GHG)یا

(2IMO  )  ش انتشار گازهای  وری انرژی اتخاذ کرد که هدف آن کاه را با تمرکز بر اقدامات بهره  راهبردی  ، 2018در آوریل

در سطح  (.  4)  ای تا پایان قرن جاری استرانی در اسرع وقت و حذف تدریجی انتشار گازهای گلخانهای از کشتیگلخانه

های آینده،  رود در دههانتظار میدهد.  می  تشکیل  را  انسانی   ایگلخانه  گازهای   انتشار  کل  از  ٪3  جهانی، حمل و نقل تقریباً 

نقل بیشتر، بیشتر افزایش   و  المللی و در نتیجه نیاز به حملات به دلیل رشد اقتصاد جهانی، افزایش تجارت بیناین انتشار

به کاهش  تواند  ها و هم در بنادر میوری انرژی هم در کشتیدر حالی که طیفی از اقدامات فنی و عملیاتی بهره.  یابد 

های دریایی مرسوم های انرژی جایگزین برای سوختحلمعرفی و استفاده از راه(.  5)  ای کمک کندانتشار گازهای گلخانه

کشتی دستیابی  منظور  به  خام(  نفت  یا  ک )دیزل  اهداف  به  استرانی  نیاز  مورد  خود  انتشار  و .  اهش  توسعه  بنابراین، 

های زیستی،  ، سوخت (4LNG)  مانند گاز طبیعی مایع (  3LoZeC)  های جدید انرژی کم یا صفر کربنحلسازی راهپیاده

های انرژی تا حد زیادی  حلاگرچه این راه.  ضروری است  6ی هیدروژنهای سوختی  پیلو    )باتری(  5های الکتروشیمیاییپیل

همچنین از نظر بلوغ و تناسب برای ها جدید نیستند و رانی جدید هستند، اما لزوماً برای جهان یا سایر بخشبرای کشتی

ها و نقش  های الکتریکی در تحرک کشتیدر این تحقیق، استفاده از باتری(.  4)  رانی متفاوتندهای مختلف کشتیبخش

 آن در کاهش آلودگی هوا مورد واکاوی و تحلیل قرار گرفته است

 مبانی نظری و پیشینه پژوهش  - 2

 مبانی نظری  1 - 2

 باتری 

پیل  باتری منبعی  یا  الکتر  انرژی از  الکتروشیمیایی،    های واکنش  انجام  با  آن  درون  در  که  است یکیپتانسیل 

های باتری قابل دریافت است. انرژی شود، این انرژی در قطبشیمیایی به انرژی الکتریکی تبدیل می  انرژی شیمیایی،

قطب در  دریافت  واحدقابل  ازای  به  باتری  محرکه را الکتریکی  بار های  یکای  می  7الکتریکی  نیروی  با  را  آن  و  گویند 

 . نامند قطب منفی آن را کاتد می و  آند را باتری مثبت قطب.  کنندمی  گیریاندازه ولت

  لودگی هوا

اضافه شدن ماده و یا مواد خارجی به هوا که کیفیت هوا را تغییر داده و باعث تفاوت در وضعیت طبیعی هوا گردد و  

 (.1همچنین مضرّاتی را برای جانداران، آثار و ابنیه به دنبال داشته باشد، آلوگی هوا محسوب خواهد شد ) 

 
1 greenhouse gases 
2 International Maritime Organization 
3 low- or zero-carbon 
4 Liquefied Natural Gas 
5 electrochemical cell 
6 hydrogen fuel cell 
7 electromotive force 
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 آلاینده 

تواند از ذرات جامد، قطرات مایع و یا گازها تشکیل شده و اثرات است که میا  آلاینده، وجود یک نوع ماده در هو

ند و به دو  طبیعی داشته یا ساخته دست انسان باش  شاءد مننتوانمی هاآلاینده  . ی بر انسان و اکوسیستم داشته باشدمضرّ

 شوند: آلاینده اولیه و ثانویه. سیم میدسته تق

اولیهآلاینده • توسط فرآیندهایی مثل خاکستر آتشفشانی تولید می  ،های  توان هایی که میشوند. مثالمعمولاً 

 .اکسید گوگردکسیدکربن و یا دیاها ذکر کرد، عبارتند از گاز مونوبرای آن

ها، در هوا آن   های اولیه یا برهم کنشلایندهشوند، بلکه هنگام واکنش آ مستقیماً منتشر نمی  ،های ثانویهآلاینده •

 .لایه ازون سطح زمین یک نمونه برجسته از یک آلاینده ثانویه استد.  گیرنشوند و در هوا شکل میتشکیل می

 محیط زیست 

از مجموعه شرایط بیرونی که در طول عمر یا زندگی یک موجود زنده،   محیط زیست در یک تعریف کلی عبارت است

شوند و  . از دیدگاه جهانی، آب و خاک و هوا سه جزء عمده محیط زیست انسانی تلقی میگذاردمانند انسان بر او اثر می 

 (.1) ها، آلودگی محیط زیست محسوب شده و باید مورد توجه قرار گیردهرگونه آلودگی آن

 

 پیشینه پژوهش   - 2-2

 اند برخورد نمود.تشریح گردیده 1هایی که در جدول های خود در خصوص موضوع، با مقالهبررسیمحقق ضمن 

 

 های انجام شده پیشینه تحقیق  -1جدول 

 نتایج تحقیق  موضوع تحقیق  محقق  ردیف

1 Tsouri  et al. 

(2022) 
برای   دانش  بازترکیب 

فناورانه در حال  نوآوری های 

 ظهور: مورد حمل و نقل سبز 

 

برای کشتی دانش  زمینهایجاد  در  دانش  توسعه  از  سبز    های رانی 

های دانشی که برای توسعه  شبکه.  دشومی محقق    آوری موجودفن

فنزمینه فن  آوریهای  مانند  هستند،  جدید،  پاک، ضروری  آوری 

شده بهره ببرند  های از قبل تثبیتهایی در زمینهتوانند از شبکه می

 (. 6)  و نیازی به ایجاد از ابتدا ندارند

2 Felício et al. 

(2021) 
نقل سبز بر اقتصاد    و  اثر حمل

زیست عملکرد  و  -پایدار 

 محیطی

 

زیست  کشتی عملکرد  و  پایدار  اقتصاد  ساختارهای  بر  سبز  رانی 

های مالیاتی و مالی برای  معرفی مشوق دارد.    ایعمده  اثرمحیطی  

شیوه ترویج  برای  مقرراتی  تصویب  و  آلودگی  تأثیر  های  کاهش 

سالم  زیست سبز کشتی  جهتمحیطی  فضای  از  اثرات    ،رانیدفاع 

اقتصاد   بر  مثبت  تأثیر  و همچنین  آلودگی  مثبت قوی در کاهش 

 (. 3)  پایدار دارد
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 نتایج تحقیق  موضوع تحقیق  محقق  ردیف

3 Bach et al. 

(2020) 
راه سازی  های  حلپیاده 

-الکتریکی و هیدروژنی باتری

های دریایی: تجزیه و تحلیل 

 آوری  های نوآوری فن سیستم

 

به سرعت رشد کرده  لکتریکی  استفاده از باتری ا های گذشته  در سال 

و  بوده است  عمدتاً در بخش خودرو    آوری  فن   این  پذیرشاما  است،  

چالش  های بازار همچنان یک  در سایر بخش  آن  ترانتشار گسترده

سوختی  پیل  .است توسعه  نیز  هیدروژنی  های  به  نیاز  بر  علاوه 

ران  گذاسرمایه ،  با عرضه بسیار محدود  آوری و چارچوب نظارتی،فن

 (.4)  دنکنبالقوه را مردد می

 

 روش تحقیق   -3

خصوصیات یک  تحلیلی است. منظور از این روش این است که ضمن بیان    -روش تحقیق نوشتار حاضر روش توصیفی

جا که روش  ها در بیان بررسی وضع موجود به ارزیابی آن بپردازد. در واقع از آنآوری دادهموقعیت درصدد است تا با جمع

ها در تحقیق مورد نظر روش شناخت منطقی است، این نوشتار در صدد است تا با مشاهده قضایا از طریق دادهتحلیل  

  کاهش  منظور  به  ها کشتی  در  الکتریکی  هایباتری  از  محرکه  نیروی  تأمین  تبیین راهکارهای منطقی و درست به  استدلال

ای است ن روش کتابخانهآوری اطلاعات در آهوا بپردازد. در این راستا این تحقیق از نوع کاربردی و روش جمع  آلودگی

 یابیم. های تحقیق دست میبه داده برداریفیش که با رجوع به منابع از طریق کتب، اسناد، نشریات ادواری و اینترنت و

 

 ها  لودگی هوا در اثر  عالیت کشتی  - 4

خصوص یاری مواد و ترکیبات که از منابع گوناگون و بهی بسصحبت از آلودگی هوا در حقیقت گفتگویی است درباره

مواد به صورت جامد، مایع و گاز  ساخته دست انسان پدید آمده و اکولوژی شیمیایی اتمسفر را دگرگون نموده است. این 

د تا بر محیط پیماینشوند. برای بررسی دقیق پدیده آلودگی هوا باید از مسیری که این مواد از ابتدا میدر هوا پراکنده می

های مهم هوا بدون در نظر گرفتن حالات خاص،  کنندهتأثیرات منفی خود را بگذارند، اطلاع کافی داشت. با این حال، آلوده

ها و ذرات یمیایی، هیدروکربنهای فوتو شاکسید کربن، اکسیدهای گوگرد، اکسیدهای ازت، اکسید کنندهعبارتند از مونو

ت انسان دارد، شناخت و آگاهی نسبت به جوانب مختلف این  معلق در هوا. با توجه به خطراتی که آلودگی هوا بر سلام

ا آگاهی و شناخت از این مسأله امکان جلوگیری و یا کاهش خطرات آن سزایی برخوردار است و تنها بمسأله از اهمیت به

تواند باعث افزایش  میاست و  جهان    یآلودگی هوا تهدیدی برای سلامتی انسان و سایر موجودات زنده(.  1وجود دارد )

عامل  های سازمان جهانی بهداشت، این نوع آلودگی  بر اساس گزارش  .گرددی زمین  ا گرمایش کرهها در انسان یبیماری

که ممکن است باعث بیماری،  طوری ذارد، بهگ ثیر میأخطرناک و مهمی است که بر سیستم تنفسی و قلبی بدن بسیار ت

و بیشتر آن ناشی از  ها  آتشفشان  مقداری از آلودگی هوا از منابع طبیعی مانند فعالیتشود.  مرگ انسان  حتی  آلرژی و  

در کنار تأثیرات منفی بر روی سلامتی  است.  های کشاورزی  یا فعالیتسوخت فسیلی    های انسانی مانند سوزاندنفعالیت

 است.  های انسانیفعالیتعوارض جانبی آلودگی هوا، اثر منفی بر نظام اقتصادی و   و افزایش مرگ و میر، از

از موتورها  یناوگان جهان این نوع موتورها    ؛کندی استفاده م  یزلید  یعمدتاً  از  محیطی شامل  اثرات زیستاستفاده 

آلودگی  و    ها(، مونو اکسید کربن، دی اکسید کربن و هیدروکربناکسیدهای نیتروژنگوگرد،  اکسیدهای    )تولید  آلودگی هوا

بقایای    تواند در نتیجه نشت نفت و یا تخلیههای دیگر آب می)نشت گازوئیل و روغن( را در پی خواهد داشت. آلودگیآب  

-آلودگیها و فاضلاب شناورها به دریا رخ دهد. همچنین  کش، آب مخازن بالاست و تخلیه خنهای نفتاز کشتی  محموله



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

705 

.  گذاردد و بر بنادر و مناطق مجاور تأثیر میشومی  ایجاد  شناورها  م درمرسو  هایبه دلیل عملیاتنیز   هازبالهناشی از    های

 ها در دریا تشریح گردیده است. اشی از فعالیت کشتیهای هوایی ن ، آلودگی 1در شکل 

 

 ها در دریا های هوایی ناشی از فعالیت کشتی آلودگی –1شکل

دار در خصوص کلیه مسائل اداری و حقوقی مربوط صلاحیتبه عنوان سازمان    (،IMOالمللی دریانوردی )سازمان بین

دریایی  حفاظت از محیط زیست    المللیترین معاهدات بینیکی از مهم( که  1MARPOL، کنوانسیون مارپُل ) به دریانوردی

هدف خود را کاهش    ،IMOتدوین نموده است.  ها  جلوگیری از آلودگی ناشی از کشتیبه منظور    1973را در سال    باشدمی

که منجر    دکر  نییتع  کنند، یم   تیفعال  یالمللنیکه در سطح ب  ییها ی کشت  یبرا  اکسیدهای نیتروژنسطح    یدرصد  30

ها باید انتشار اکسید گوگرد  کشتیمعتقد است    IMO(. همچنین  7)  شودیهوا م  ستمیس  ایدر موتور، سوخت    یراتییبه تغ

 . را در برخی مناطق کاهش دهند

 

 ها با است اده از باتری  تأمین نیروی تحرک در کشتی  -6

آوری مستقل و چه به  ، چه به عنوان فن"کمتر یا صفرکربن  "  های حلنقل دریایی از طریق استفاده از راه  و  حمل

. تواند توانایی خود را برای ارائه عملکردهای اساسی اجتماعی و در عین حال کاهش انتشار حفظ کندصورت ترکیبی، می

  مانند دسترسی،)  ها روبرو هستندهایی که با آنو همچنین چالش  کربن کمتر یا صفر  هایآوری محیطی فنمزایای زیست

فن هزینه توسعه  سرمایهآوری،  راههای  با  تناسب  زیرساخت حلگذاری،  و  موجود(ها  با  پیاده  در  های  رقابت  و  سازی 

هستند، اما    جدید  ،رانیهای انرژی تا حد زیادی برای کشتیحلاگرچه این راه(.  8)  متفاوت است  ،های معمولآوری فن

یا سایر بخش برای جهان  نیستندلزوماً  این حال، منطقی است که بگوییم جایگزین(.  9)  ها جدید  های  های سوختبا 

)باتری(  های الکتروشیمیایی  ، استفاده از پیلهای انرژی جایگزینحلراه. یکی از این  فسیلی در مراحل اولیه توسعه هستند

 ها است. در سیستم تحرک کشتی

 
1 Marine Pollution 
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کارایی   با توجه بههای دریایی،  عنوان یک گزینه پیشرانه کم انتشار برای کشتیانرژی الکتریکی بههای اخیر، در سال

هزینه سیستم ذخیره سازی الکتریکی .  بررسی قرار گرفته استتحقیق و  های معمولی، مورد  بالاتر آن در مقایسه با سوخت 

سال  در    ها در مقایسه با قیمت  2030در سال   هزینهاین  شود که  بینی میپیشو  های اخیر کاهش یافته  باتری در سال 

برای نیروی   . با این حال، باید توجه داشت که این پیشرفت بسیار جدید است و کاربرد آنیابد   کاهش  ٪40تقریباً     2020

تعداد  در    سال گذشته  3ا  ت  2در  بیشتر تحقیقات اخیراً انجام شده و نتایج آن  ت.  محرکه کشتی به وضوح قابل مشاهده اس

ازمحدود بهینه  این.  موجود منعکس شده است  نشریات  ی  با  رابطه  باتری سازیتحقیقات در  بهینه  اندازه  های مورد  و 

گویند نمایش داده شده  ها در کشتی که به آن اتاق باتری می ، محل نگهداری باتری2. در شکل  (10باشند )میاستفاده  

 است.

 

 اتاق باتری در کشتی  -2شکل

ها پیشتاز  کشورهای اسکاندیناوی مانند نروژ، سوئد و دانمارک، در زمینه استفاده از باتری در سیستم تحرک کشتی

های  کنند. برخی از اولین کشتیهای برقی ساخته شده در این سه کشور در خطوط داخلی فعالیت میهستند. اغلب کشتی

 :برقی در دنیا عبارتند از

 1کشتی ام اف  مپر  -الف

پروژه اولین  از  یافت، کشتیهای کشتییکی  توسعه  نروژ  در  که  تجاری  الکتریکی  با  های  مقایسه  در  که  بود  هایی 

  3که در شکل  ام اف آمپر   بخشید. کشتیمی انرژی را بهبود    ی درصد بازده  20های پیشران معمولی باید حداقل  کشتی

  2014در اکتبر  . این کشتی که  تمام الکتریکی جهان بود  خودروحمل  نشان داده شده است، در آن زمان اولین کشتی  

و    دقیقه است  9کیلووات ساعتی با مدت زمان شارژ    1090مجهز به باتری    عملیاتی گردید،    2015ی  و در مِ   تحویل

 (.10)  دقیقه 20دهد، هر کدام سی و چهار سفر انجام می ،معمولاً هر روز

 

 حمل خودرو تمام الکتریکی   کشتیام اف آمپر، اولین   کشتی -3شکل

 
1 MF AMPERE 
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 1کشتی الن   -  

برای   و   مسافر است-برداری رسید، یک کشتی تمام الکتریکی حمل خودروبه بهره  2019الن که در سال    دانمارکی  کشتی

تواند  می  الن، یک کشتی با اندازه متوسط است و  .و مناطق ساحلی طراحی شده است  بین جزایررفع نیازهای حمل و نقل  

مایل دریایی    50تواند با یک بار شارژ باتری،  . الن میسافر را حمل کندم196تا    147کامیون و بین    5-4اتومبیل یا    31

 . نشان داده شده است 4در شکل  الن کشتیکیلومتر( را دریانوردی کند. تصویر  90)

 

 مسافر-اولین کشتی تمام الکتریکی حمل خودروکشتی الن،  -4شکل

 2کشتی ام اس مداستراوم  -پ

الکتریکی در   تمام  پرسرعت  اولین کشتی مسافربری  نشان داده شده است،  5ام اس مداستراوم که در شکل    کشتی

گرفته شد. در  خدمت    بهبین استاوانگر و جزایر اطراف آن    2022در نروژ ساخته شد. این کشتی در اکتبر  که    جهان است

کنند. کشتی نیازی به  اند و دو موتور الکتریکی را تغذیه میبالای عرشه چیده شدهطور ایمن در  ها بهباتریاین کشتی،  

تر و جمع و جورتر از یک موتور دیزلی  بسیار کوچک که    موتور آنعنوان پشتیبان ندارد.  های فسیلی بهتکیه بر سوخت 

ای قیقهد   90وآمد  تواند مسیر رفتتی میبه راح  و  کندمسافر حمل می  150  دهد. کیلووات ساعت انرژی می   1500،  است

.  و پایدار استصدا  اند که سواری این کشتی نرم، بیمسافران گفته و چند توقف بین استاوانگر و جزایر مجاور را انجام دهد. 

مین مالی شده،  أکه توسط اتحادیه اروپا ت 3ترام  عنوان بخشی از یک پروژه تحقیقاتی به نامبه   مداستراومام اس   کشتی

سعه یافته است. دانشمندان یونانی و آلمانی صدها مدل را برای یافتن کارآمدترین شکل بدنه آزمایش کردند و سیستم  تو

گویند که حتی بهتر از  مهندسان میاست.  طور خاص برای این کشتی بهینه شده  محرکه پروانه، سکان و سایر اجزاء به

تقریباً   که  پیشرانه  راندمان  پیشگامانه  سطح  با  داشتند،  انتظار  که  است  چیزی  با    30آن  مقایسه  در  را  انرژی  درصد 

 (. 2) کندجویی میهای استاندارد صرفهحل راه

 

 مسافربری تمام الکتریکی ام اس مداستراومکشتی پرسرعت   -5شکل

 
1 Ellen 
2 MS Medstraum   
3 TRAM    
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 1کشتی یارا بیرکلند  - ت

جهان   )مستقل(  الکتریکی و خودگردان  اولین کشتی کانتینری بدون آلایندگی، کاملاً(،  6)شکل    یارا بیرکلند  کشتی

برداری، این کشتی یک انتقال تدریجی به برداری تجاری رسید. در طول دو سال اول بهرهبه بهره 2022در بهار  که است

را طی خواهد کرد. قسمت اول پروژه نصب پل ناوبری قابل جابجایی با تجهیزات مانور   گردانخود  کاملاً   دریانوردیسمت  

 پهلوگیری، بارگیری و تخلیه.  ان را آغاز کند، پل ناوبری حذف خواهد شدگردو ناوبری است. زمانی که کشتی عملیات خود

ک سیستم  این کشتی به ی. همچنین  شودهای برقی انجام میجرثقیلو  به صورت خودکار توسط تجهیزات    بار در آن

  یک مرکز عملیات از راه دور. خواهد شدبدون دخالت انسان انجام  مهار، پهلوگیری و   و شودمیپهلوگیری خودکار مجهز 

(2ROC  )گیری، نظارت بر  استثنایی، نظارت عملیاتی، پشتیبانی تصمیمرسیدگی به موارد اضطراری و  ،  ریزی سفربرنامه

 . دهد های مرتبط با عملیات ایمن را انجام میان و محیط اطراف آن و سایر جنبهگردوضعیت، نظارت بر کشتی خود

 

 الکتریکی و خودگردان  تماماولین کشتی کانتینری کشتی یارا بیرکلند،  -6شکل

 

 گیری نتیجه - 7

ها در  تواند باعث افزایش بیماریمیاست و  جهان    یآلودگی هوا تهدیدی برای سلامتی انسان و سایر موجودات زنده

ها  های فسیلی در سامانه تحرک کشتی. از منابع آلوده کننده هوا، استفاده از سوختگرددی زمین  ا گرمایش کرهانسان ی

هایی از قبیل مونو اکسید کربن، دی اکسید کربن، اکسیدهای نیتروژن، اکسیدهای گوگرد  است که منجر به تولید آلاینده

عنوان انرژی الکتریکی بهد.  های مختلفی برای کاهش آلودگی هوا وجود دارها و استراتژی وریآفن  گردد. ها میو هیدروکربن

کمتر   ، های معمولیه با سوخترغم کارایی بالاتر آن در مقایسهای دریایی علینه کم انتشار برای کشتییک گزینه پیشرا

-ها، ضمن کاهش تولید آلایندمنظور تأمین نیروی تحرک کشتیهای الکتریکی بهتوجه بوده است. استفاده از باتری  مورد

 های فسیلی دارای مزیت است. سوخت  های گازی، از نظر کاهش هزینه، اشغال فضای کمتر و کاربری آسانتر نیز نسبت به

 

 منابع   -8

 ها. اولین همایش ملی محیط زیست دانشگاه پیام نور، اصفهان. (. محیط زیست و انواع آلودگی1393( طاهری، ع و طاهری، م. )1)  

گاه تجارت نیوز. قابل دسترسی در سامانه الکترونیک:  !. وبنسل جدید کشتی، مجهز به بادبان و باتری(.  1402( سامنی، م.ا. )2)
https://tejaratnews.com-20/766401 

 
1 Yara Birkeland 
2 Remote Operation Centre 
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 یابی سوا   مکران  و الزامات نقش  ی  مال اقیانوس هندنومیک ئوپلیهای  تبیین رقابت

 آیدا جوادی یاجلو، * علویمسعودکمال دیس

 تهران، ایران.   تهران، دانشگاه  ،کیتیژئوپل ارشد کارشناس

 masoodalavi70@gmail.comپست الکترونیک، نویسنده مسئول:  *

 یده چک

  با   مناطق  از  یکی  عنوان  به  همواره  ک،یاستراتژ  گاهیجا  و  یعیطب  مواهب  از  یبرخوردار   و  یخیتار   نهیشیپ  به  توجه  با  مکران  سواحل

  منطقه   نیا  اما  است؛  بوده  مطرح  یفرامل  و  یمل  مختلف  ابعاد  در  ینیسرزم  هاینقش  کننده  تیتقو   و   کشور  توسعه  جهت  بالا  لیپتانس

  ی ابیدست  ،یمل  یاستراتژ  در  رگذاریتأث  و  مهم  هایحوزه  از  یکی  گر،ید  یسو  از.  کند  تجربه  را  ستهی شا  یا توسعه  است  نتوانسته  همچنان

  که   است  هند   انوسیاق  حوزه  نده،یآ  در  و  حاضر   حال  در  جهان   یراهبرد   مناطق  نترییاصل  از  ی کی.  است  جهان   یراهبرد   مناطق   به

  انوس یاق  شمال  یکنومییژئوپل  هایرقابت  نییتب  رو،شیپ  پژوهش   از  هدف  لذا  .است  انوسیاق  نیا  به  رانی ا  ورود  دروازه  مکران،  سواحل

  مورد   اطلاعات.  است  یلی تحل-ی فیتوص  آن  روش  و  بوده  یفیک  نوع  از  پژوهش  نیا  .  باشدیم  مکران  سواحل  یابینقش  الزامات  و هند

 از  یتاس با جینتا به ی ابیدست در و آوریجمع خبرگان، نظرات و...(  و مقالات ،یتخصص مجلات کتب،)مکتوب  مدارک و اسناد از ازین

  شده   گرفته  بهره  اینهیزم  هینظر  کردیو رو  یو کاداده  ی،ریتفس  لیتحل  و  هیتجز  روش  از  ،"  بزرگ  یفضا   هینظر  "و   "هایباز   هینظر"

  یی کشورها  ارضمتع  هایرقابت  انهیم  در  خود  کنومییژئوپل  تیموقع  واسطه  به  مکران  سواحل  دهدیم  نشان  قیتحق  جینتا.  است

  قرار   هند،  انوسیاق  شمال  حوزه  موثر  هایقدرت  عنوان  به   فارس  جیخل  هیحاش  یکشورها  و  پاکستان   ن،یچ  ه،یروس  هند،  همچون

  سواحل   ،یجهان  نینو  نظم  هندسه  در  رانیا  گاهیجا  نییتع  لزوم  و  کسیبر  و  یشانگها  در  رانیا   تیعضو  به  توجه  با  لذا.  است  گرفته

 . کند  نقش  یفایا  ینیزم  و  ییایدر  کیژئواستراتژ  یقلمروها   اتصال  نقطه  عنوان  به  تواندیم  مکران

 .، انرژی، کریدور، بندرکنومییژئوپلسواحل مکران،    :ا هکلید و

Explanation of the geopolynomic competition of the North Indian Ocean and the 

requirements of finding roles in the coasts of Makran 

Seyed Masoud Kamal Alavi *, Aida Javadi Yajloo 

 

* Corresponding Author E-mail: masoodalavi70@gmail.com 

 

Abstract— Makran coasts, due to its historical background, natural gifts, and strategic position, have 

been always considered as one of the areas with high potential for the development of the country and 

strengthening territorial roles in various national and transnational dimensions. But this region has not been 

able to experience a proper development. On the other hand, one of the important and influential fields in 

the national strategy is to reach the strategic regions of the world. Nowadays and in the future, Indian Ocean 

is one of the main strategic regions of the world, where Makran coast is the Iran’s gateway to this ocean. 

Therefore, the aim of the upcoming research is to explain the geopolynomic competition of the northern 

Indian Ocean and the requirements for finding proper roles in the coasts of Makran. This research is a 

qualitative one and its method is descriptive-analytical. The required information has been collected from 

written documents (books, specialized journals, articles, etc.) and experts' opinions. With the help of "Game 

Theory" and "Big Space Theory", interpretive method and inferential analysis have been used to achieve 

results. The results of the research show that due to its geopolynomic position, the coasts of Makran are in 

the middle of conflicting competition of countries such as India, Russia, China, Pakistan, and Persian Gulf 

countries as the effective power of the northern Indian Ocean. Therefore, considering Iran's membership in 

Shanghai and BRICS and the need to determine Iran's place in the geometry of the new world order, Makran 

coasts can play a role as a connecting point of geostrategic sea and land territories. 

Keywords— Makran coasts, Geopolynomics, Energy, Corridor, Ports. 
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   مقدمه  -1

 از یکی عنوان به همواره ک،یاستراتژ گاهیجا  و یعیطب  مواهب از یبرخوردار  و یخیتار نهیشیپ  به توجه با مکران منطقه

  بوده   مطرح  ی فرامل  و   یمل   مختلف  ابعاد   در  ینیسرزم  هاینقش  کننده  تیتقو  و  کشور  توسعه  جهت  بالا  لیپتانس  با   مناطق

 توسعه   های شاخص  با   یاریبس  فاصله  همواره و   کند  تجربه  را  ستهیشا  یاتوسعه   است  نتوانسته  همچنان  منطقه  نیا  اما   است؛

 . است داشته مختلف  ابعاد در

عنوان   همواره در ادبیات توسعه کشور بهگذاران بوده و  ریزان و سیاستاین منطقه مورد توجه برنامه ،اخیر هایدر سال

جهت توسعه این منطقه تدوین شده است، اما این برنامه  های متعدد درژئواستراتژیک مطرح بوده است. برنامه یک منطقه

های اخیر نیز سند توسعه منطقه شوند. در سالدرستی پیگیری نمی  به  لعمدر  ا در فاز اجرایی با کندی مواجه شده و  ه

مصوب  1398و شورای عالی آمایش سرزمین در سال  1397ساحلی مکران در شورای عالی معماری و شهرسازی در سال 

با در  و  نیزلا شده  آن  آمایش سرزمین در سال    ،دست  با    1399سند ملی  نیز  اسناد  این  است.  اینکه در مصوب گردیده 

 .ت متعددی مواجه هستندلااحل اجرا با مشکاند؛ اما همچنان در مرریزی کشور مصوب شدهترین مراجع برنامهعالی

  داشته  ژهیو  گاهیجا  کشور  مختلف  هایبرنامه  و  هاطرح  در  ریاخ  دهه  چند  در  مکران  منطقه  اگرچهلازم به ذکر است،  

 یبرا  یرهبر  معظم  مقام  فرمان.  کرد  وجو  جست  ریاخ  سال  پانزده   در  توانی م  را  آن  شدن  واقع  شتریب  توجه  مورد  اما   است؛

 توسعه  ندیافر  در  یعطف   نقطه  عنوان  به  توانیم  را  1386  سال  در  مکران  سواحل  به  ارتش  یراهبرد  ییایدر  یروین  انتقال

  نگاه   از  آن  یآبادان   و  شرفتیپ   لزوم  و  منطقه  یراهبرد  تیاهم  فرمان،   نیا  از  پس  که  یطور  به  گرفت؛  نظر  در  مکران  منطقه

 . گرفت قرار د یتأک مورد تیحاکم

  با   یگی همسا  و  المللینیب  آزاد  هایآب  مجاورت  در  یریقرارگ  با  مکران  منطقه  ،یدانیم  و  یاسناد  هایافتهی  اساس  بر

  اتصال   نقطه  و   رودیم   شمار  به  نجها  و   ایآس  غرب  جنوب  منطقه  در  کی ژئواستراتژ  و   مهم  مناطق  از  یک ی  پاکستان  کشور

  ی تیترانز  متعدد   هایت یمز  یدارا  منطقه  نیا.  است  آزاد  هایآب  به  افغانستان  و  انهیم  یای آس   یخشک  در  محصور  یکشورها

 منطقه   نیا  خاص  هاییژگیو.  است  دارا  را  یمناسب  تیموقع  ،مهم  یدورهایکر  ریمس  در  یریقرارگ  با  و  است  پمنتیترانسش  و

   ی هاتیزمها،  رقابت  نیا  که  باشد  داشته  وجود  یادیز  شدت   با   ی اسیس  و   یاقتصاد  هایرقابت  همواره  تا  شده   باعث 

 . است داده قرار شعاع تحت را منطقه یکینومیژئوپل

گذاری عمان در سواحل و بنادر پاکستان؛ سرمایه-اقتصادی چین   گذاری چین در بندر گوادر و تشکیل کریدورسرمایه

شدت    ن رقبا در منطقه است که بهلاهای کگذاریعلی ازجمله سرمایههای امارات در منطقه جبلگذاریخود و سرمایه

برداری از ای مکران و بهرهرو تسریع در فرایندهای توسعه  از این ست.های منطقه مکران را تحت تأثیر قرار داده امزیت

 .واند دستخوش تغییرات شود، ضروری استتهای این منطقه که در طول زمان میمزیت

  از  ی کی  .است  جهان  یراهبرد  مناطق   به   ی ابیدست  ، ی ملی استراتژ  در  رگذاریتأث  و   مهم  یهاحوزه  از  ی کاز سوی دیگر، ی

وازه ورود ایران درکه سواحل مکران،    است  هند  انوسیاق  حوزه  نده،یآ  در  و  حاضر  حال  در  جهان  یراهبرد  مناطق  نیتریاصل

 صورت  هند   انوسیاق  قی طر  از  یانرژ  ای   کالا   از  اعم   جهان  یی ایدر  تجارت  اعظم   قسمت  حاضر  حال در    به این اقیانوس است.

  یهاقدرت  نیب  یادیز   رقابت  جهان، یی  ایدر  یمواصلات  خطوط  کنترل  در   انوسیاق  ن یا  یات یح  نقش   به  توجه  با   و   ردیپذیم

 نیچ  همانند   ییرهاکشو  یاقتصاد  رشد  به  توجه  با  ضمن  در.  (8)دارد  وجود  منطقه  نیا  در یینماقدرت  و  حضور  یابر  یجهان

  نیا  تیاهم  بر  روز  روزبه  کشورهای عربی این حوزه،  ملاحظه  قابل  توسعه  نیهمچن  و  یانرژ  به  هاآن  روزافزون  ازین  و   هند   و

  ی جهان   مهم   گری باز  ک ی  سطح  تا   را  آن  ی،کشور  هر  توسط  حوزه  ن یا  در  قدرت  اعمال  و  حضور  و   شد   خواهد  افزوده   انوسیاق

  که  است  شده   باعث  ی جهان  اس یمق  در  هند  انوسیاق  حوزه  یتیک و ژئواستراتژیکژئوپل  مهم   یهایژگیو   .د یکش  خواهد  بالا 

 داشتن  خواهان  هاآن  که  ینحو  به  شود  لیتبد  یامنطقه  و  یجهان  یهاقدرت  کیاستراتژ  محاسبات  کانون  به  منطقه  نیا
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که سواحل مکران  کنومیی ژئوپل مناطقلذا   .ندیبرآ جهان از منطقه  نیا بر  ییفرمانروا قدرت  داشتن حداقل  ا ی کامل  کنترل

  هر   و   بوده  تیاهم  حائز  همواره  ها، قدرت  نیب  رقابت  یها کانون  عنوان  به  توان نمونه شاخصی از این مناطق دانست،را می

از این رو، این پژوهش به دنبال    . آیندمیبر  خود  منافع  کسب  در  ی سع  خود  یدسترس  و  انتو  زانیم  به  بنا   ها قدرت  از  کدام

ای در شمال اقیانوس  ای و فرامنطقههای کشورهای منطقهی سواحل مکران، واکاوی رقابتنومیکژئوپلیهای  بررسی مزیت

باشد. لذا  ایران در این منطقه مییابی سواحل مکران به منظور افزایش عمق و نفوذ ژئوپلیتیکی  هند و تبیین الزامات نقش

الزامات نقش این سوال است که  به  پاسخ  به دنبال  پژوهش    شمال   یکنومییژئوپل  هایرقابتیابی سواحل مکران در  این 

 اند؟ کدام  هند انوسیاق

فضای بازی   نظریه"و با تاسی از    است  تحلیلی-توصیفی  آن  روش  و  بوده  از نوع کیفی با توجه به ماهیت آن  پژوهش  نیا

  مدارک   و  اسناد  ازباشد. اطلاعات مورد نیاز نیز،  ، به دنبال پاسخگویی به سوال مطرح شده می "هانظریه بازی"و    "بزرگ

آوری و در دستیابی به نتایج  خبرگان و مشاهده میدانی، جمع  نظرات  ،نترنتیا  ،...(و  مقالات  ،یتخصص  مجلات  کتب،)مکتوب

 از روش تجزیه و تحلیل تفسیری و استنباطی بهره گرفته شده است.

 توان به موارد زیر اشاره نمود:در خصوص پیشینه پژوهش، می 

جاودانی   - الف  مهدی  و  سلطانی  فرزاد  ضرغامی،  مقاله ابراهیم  در  عنوان مقدم  با    ی ت ی امن   - ی راهبرد   ل ی تحل " ای 

  در   نفوذ   و   رقابت :  ی مورد   مطالعه   ران؛ ی ا   ی مل   ت ی امن   بر   آن   ر ی تأث   و   ک ی نوم ی ژئوپل   دربستر   ی جهان   ی ها قدرت   ت لا معاد 

  در  ییایدر ارتباط خطوط از حفاظت و هند انوسیاق منطقه ییایدر تیامن اند که نتیجه دست یافته به این   " هند   انوس ی اق 

  ی برا که است شده  هند  و نیچ اروپا،  هیاتحاد کا،یآمر  همانند   یجهان  یهاقدرت همه مشترک موضوع به  لیتبد حاضر حال

  گرفت   نظر  در  «رقابت  صحنه»  کی  عنوان  به  توانیم  را  هند  انوسیاق  حوزه  نیبنابرا  .دارند  یانرژ  به  ازین  یاقتصاد  رشد  حفظ

  الماس» «، ینیچ یدهایمروار » از ی جالب ییایجغراف عیتوز صحنه نیا در. است هند  و نی چ کا،یآمر انیم شتریب رقابت که

  ی دسترس  و  یانرژ  تیامن  به  مربوط  یهاینگران  کننده  منعکس   عمدتاً  که  دارد  وجود  ی«هند   یهاصدف»  و  «کایآمر  یها

 .است ییایدر یارتباط خطوط منیا

سواحل مکران، دارایی ژئوپلیتیکی ایران: واکاوی "عنوان  با  یا مقاله  در  نسبو سحرالسادات موسوی  حسن نورعلی  -ب

اند که ایران به افتهی  دست  جهینت  نیا  به  "«ایقدرت بندری منطقه»نقش بندر چابهار در پیشبرد ایران به سمت جایگاه  

 خود   ی اسیس  و   یاقتصاد  ده یتن  هم   در  ی هاتیظرف  شی پ   از  شیب  دی با  ، چابهار  بندر  ژه یو  به  خود  کیژئواستراتژ  بنادر  واسطه

  به  بتنس  را  بالاتر  دست  ، رو  شی پ   یکیتیژئوپل  نظم   در بتواند   تا   دهد   ش یافزا  فارس  جیخل منطقه  برتر  بنادر   با   سهیمقا  در  را

  یهااسپات  هات  از  یک ی  ،یبندر  قدرت  یکیتیژئوپل  هینظر  در   ،چابهار  بندر.  باشد  داشته  منطقه  یبندر  یهاقدرت  گرید

  ن،ینو  یکیتیژئوپل  جاذبه  در  بندر  نیا  .شودیم  محسوب  ایاوراس  یخشک  به  ،یبندر  کیهژمون  یهاقدرت  اتصال  ینیسرزم

 .  است رقابت در است، پاکستان-نیچ یاقتصاد دوریکر محور که پاکستان گوادر بندر با

 

 پژوهش چارچو  نظری  - 2

 نومیک  ئوپلی  - 1-2

 قدرت   گرید   ی،المللنیب  صحنه  در  قدرتمند  و  دارهیسرما  یکشورها  یبرا  یرهبر  قدرت  شاخص  ،سرد  جنگ  انی پا  با

  دایپ   بروز  فرصت  است،   یام نظ یروهاین  ی بانیپشت  ازمندین  که  میمستق  نزاع که  ایمکرده ورود  یعصر  به  رایز  ،ستین  ی نظام

  به   سرعت   به   که   یی ا ی دن   در   و   دارد   ی مل   اقتصاد   م ی مفاه   درک   با   ی م ی مستق   ارتباط   ی مل   قدرت   امروزه .  کرد   نخواهد 

  ی اقتصاد   منافع   و   اهداف   ی برا   ی موضوع   به   ل ی تبد   ی مل   است ی س   منافع   و   اهداف   رود، ی م   ش ی پ   ی جهان   اقتصاد   سمت 
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  ی نظام   یهاروش  ن یگزیجا  ی، اقتصاد   ی ها روش   که   اعتقادند   ن ی ا   بر   افراد   ی تمام   رسد ی م   نظر   به   امروزه (.  13) شود ی م 

  ی هاشرفتیپ   یجا  به  ینظام   ریغ   یهاینوآور  ی،نظام  توان  یجا  به  مصرف  قابل   یهاهیسرما  جهت  نیهم  در  و  ده یگرد

  گر یکدی  با   د ی جد  می مفاه  تباطار  و   ها جهت  رییتغ  نیا . (16)اندگرفته  قرار  ها گاه ی پا و   هاپادگان  ی جا  به  بازارها  و ینظام  یفن

  نظم  استقرار  یبرا  کایآمر  تلاش  و  سرد  جنگ  کیتیژئوپل   ان یپا  با   ان، یم  ن یا  در  .است  ژه یو  عصر   ک ی  شروع  دهنده   نشان

 ژئو   بر  تمرکز  گتون،نیهانت  یهاتمدن  جنگ  و  اما یفوکو  خ یتار  انی پا  اتینظر  ریتأث  تحت  و   پدر  بوش  دوره  در  یجهان  نینو

  تحول   یبرا  علت  بر دیمز زین  فارس جیخل  جنگ  یامدهایپ   رهگذر،   نیا  در و  افت ی  تیاولو  کیتیژئوپل  یتمدن   ابعاد   و  کالچر

  21  قرن  به  کیتی ژئوپل  دانش  ورود  با  ت،یوضع  نیا  در.  شد  نهیزم  نیا  در  دی جد  یهادگاهید  طرح  و  کیتیژئوپل  یمفهوم

  به   ورود   و   یسنت  کی تیژئوپل  انیپا   بر   د، ی جد  رعص  در  زیمتما   و   د یجد  ی های ژگیو  لیدل  به  شمندانیاند   از  یبرخ  ی،لادیم

  آفتاب   و  2وود   امیلیو   و  1دمکو  جورج  دگاه ید   بر  یمتک  کینومیژئوپل  هینظر  نه،یزم  نی ا  در.  کردند  دی تأک  کینومیژئوپل

  سرد  پساجنگ  دوره  در  که  است  معتقد  و  گذاشته  ی اقاره  نیب  و  یاقاره  ی،امنطقه  تجارت  بر  را  خود  یاصل  تمرکز  ،3یکاز

  ی، انرژ  یدورهایکر  مانند  یکینومیژئوپل  یهامؤلفه  اقتصاد،  و  استیس  ا،یجغراف  عنصر  سه  بیترک  در  ی،لادیم  21  قرن  در  و

  کینومیژئوپل به یسنت  کی تیژئوپل یالگوها تحول سبب که برخوردارند یاژهیو تیاهم از بنادر و مدرن شمیابر یهاجاده

 . (8)شودیم ی جهان

 مطرح  هوفر  و  ندریمک  توسط  که  است  کیتیژئوپل  در   یجیتدر  یتکامل   ندیفرا  کی  کینومیژئوپل  «،یکاز»  دگاهید  از

  یرهایمس  بر دیتأک با  ک،ینومیژئوپل  در اما  . شدیم  نیی تع  هاابرقدرت  تقابل  و  ی نظام  یها رقابت  قالب  در  سپس  و   بود  شده

  از  یهمکار  یهافرصت  بار  نیاول  یبرا  ی،ارهقا  نیب  تجارت  و   د یجد  شم یابر  جاده  ،یانرژ  ریذخا  و  منابع  یجا  به  یتیترانز

 ی رهایمتغ  نیمهمتر  ، یکاز  دگاه ی د  از  ، اساس  نیبرا(.  15)دیآیم  بوجود  مناطق  در   متضاد  منافع   انیم  شکاف  کردن  پر  قیطر

 : برشمرد ریز شرح به توانی م را کینومیژئوپل یدیکل

 د یجد طیمح در استیس  و اقتصاد  ا،یجغراف متقابل  تعامل •

 یانرژ ریذخا و منابع یجستجو یجاه ب یانرژ یخروج یدورهایکر به یشبخ تیاولو •

 یجهان  یهاقدرت رقابت و نینو کیتیژئوپل در د یجد شم یابر جاده ژهی و به یتیترانز یرهایمس بر تمرکز •

 بزرگ   دیجد  یباز  در  یاقاره  نیب  و  یاقاره  ی،امنطقه   تجارت  عرصه  در  نقل  و  حمل  یدورهایکر  و  بنادر  تیمحور •

  نیع   در  را  یهمکار  امکان  که  ی جهان  یهاقدرت  یواگرا  و   همگرا  منافع   از  یناش  یریگشکل  حال   در  ی هانظم •

 (.3)است آورده  وجود به آنان انی م تقابل

 

 ( 8، )کینوم یژئوپل: متغیرهای کلیدی  1مودارن

 

 
1 George Demko 
2 William Wood 
3 Aftab Kazi 
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 بزرگ  ی  ضا  هینظر  - 2-2

 کشورها  شرفتیپ  ی عبارت  به.  است  برخوردار یدبع  سه  یتیماه  از  یکشور  هر  شرفتیپ  و  توسعه  ده ی پد  پوریمیکر  نظر  از

 : از است عبارت که  باشدیم مؤلفه  سه از متأثر  ،زیچ هر از شیب

 فضا  ی اسیس تیریمد( الف

 تیامن احساس و تیامن( ب

 فضا ( ج

  ش یپ   در  یبرا  هادولت  اساس  نیهم  بر  و   بود  خواهد  یکشور  هر  شرفتیپ   و  توسعه  یهامؤلفه  از  ی کی  فضا   نیبنابرا 

  ی انی م ی،درون  یفضاها وستهیپ  تو در تو یفضا سه درک به ریناگز خود یهابرنامه کردن ی اتیعمل و شرفتیپ  راهبرد گرفتن

  و   گری کدی  با  فضا   سه  ن یا  دادن  وند یپ   یبرا  درخور  سازوکار  و   فرهنگ   ها، سازه   جاد یا  یاسیس  تیریمد  هنر.  هستند  بزرگ   و

 . است یدرون  یفضا به نسبت گرانید و شهروندان یبرا مدت دراز تیامن احساس یبرقرار زین

  ضمن   که  است  ی امنطقه- یمل  یاسیس  کلان  تیریمد  یرهبر  با  گرانید  و  خود  یبرا  تی امن  احساس  یبرقرار  واقع  در

  ن ی نخست  عنوان  به  توانست  ی هنگام  یباختر  شمال  و  ترانهیمد یاروپا.  شودیم  شرفتیپ   به  منجر  نامبرده   یفضا  سه  در  تبلور

  ی فضا  همان  ای  بزرگ  یفضا  درک  به  که  بردارد  شیپ   سال   500  در  را  بزرگ  زی خ  نینخست  ،شرفتیپ   خیتار  اقتصاد  یهسته 

 چرخه  ن،یپلیسید  همان، نیا.  شناخت  را  ی انوسیاق  یفضا  از  یبرداربهره  تیریمد  و  یرهبر  یچگونگ   و  افت ی   دست  یانوسیاق

  که  ییهاتدول بیترت نیبد. است داده قرار شرفتیپ  رودخانه در زین را یخاور یایآس و ی شمال یکایآمر که بود یندیفرآ و

از   ای  و  نداشته  را  آن  به  یاب یدست  ییتوانا  یرو  هر  به  ای  و   اندنشده  نائل  آن  یجانبه  همه  درک  به  ای  و  اندمحروم  ضاف  نیا  از

 . ( 6)دیغلت خواهند توسعه چنبره در همچنان  و بوده  وامانده  اند،ناتوان  نامبرده یفضا سه زدن وندیپ 

 

 ها یباز  ه ینظر  - 3-2

  ای منطقه  فرا  و  ای منطقه   سطوح  مؤثر  گرانیباز  تعاملات  شناخت  در  هایتئور  نیمهمتر  از  یکی  عنوان  به  هایباز  هینظر

  نظر   در  یباز  کی  مثابه  به  را  یاسیس  گرانیباز  هایرقابت  و  روابط  توانیم  که  است  استوار  اساس  نیا  بر  و  رودیم  شمار  به

 از مقابل طرف ساختن محروم و خود یدستاوردها و منافع رساندن حداکثر به یپ   در کشورها، از کدام هر آن در که گرفت

  معتقدند   و  دارند   دیتأک  ها یباز  هینظر  بودن  دیمف  بر  المللنیب  روابط  پردازان  هینظر  ،عمل  در(.  14)  هستند  موجود  هایفرصت

 در  که  مفهوم  نیا  به. کرد  یبندمفهوم  رصف  ریغ   یجمع حاصل  با   نفره  چند  یباز  کی  قالب  در  توانیم  را  المللنیب  روابط  که

 آن  از  مقابل  طرف  یمادام   شدن  محاروم  معناى  به  حال  همه  در  و  شهیهم  طرف،  کی  یبرا  شده  حاصل  منافع  ،یباز  کی

 همواره   برنده   هر  یازا  به  و   است  دوز  مانند  باخت-برد  یباز   کی  صفر،  مجموع  یباز  کی  تر،ساده   عبارت  به(.  17)ستین  منافع

(.  7)است  سودمند  کنانیباز  همه  یبرا  که  است  موجود  یی راهبردها   صفر،  ریغ   مجموع  هاییباز  در  اما   ، دارد  وجود  بازنده  کی

سواحل  مشخصاً و رانیا در را...  و افغانستان ن،یچ ژاپن، هند، مانند یاسیس  گرانیباز حضور توانیم ه،ی نظر نیا به توجه با

  خود   منافع  دارند   یسع  کشورها، از  کی  هر آن  در  که  گرفت نظر  در  یباز  کی بهمثا به  چابهار،  تیاهم  با   اریبس بندر  مکران و

 (. 1)برسانند حداکثر به را

 

 های پژوهش یا ته -3

 ی تیترانز  ی رهایمس و هاکریدور  - 1-3
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 ن یا  به  یاژهیو  یکیژئواستراتژ  تیموقع  ،جنوب  باه  شمال  و  غرب  باه  شرق   گذرگاه  و  انهیخاورم  کانون  در  ران یا  یریقرارگ

  شده   آن  یرامونیپ   طی مح  ا ی  و  کشور  خاک   از  عمده   یتیترانز  گذرگاه   هشت  عبور  باعث  امر،   نیهم  و  است  دهیبخش  کشور

  ت یترانز  به  را  یی ایدر  تجارت  کاه  هستند  معاصر  دوران  ی ارتباط  ی هاپروژه  نیترمیعظی  هزمر  در  ها گذرگاه  نیا  از  یبرخ.  است

 یبرا  لایی با   تیاهم  از  ها آن  ی هاتیمحدود  و   هاتیظرف  و   هاآن  شناخت   ،یرو  نیا  از  و  زنند یم  وند یپ   یخشک  در   دیتول  و

  و ی  جنوب-یشمال   یکل  دسته  دو  هبا  را   رهایمس  نیا  توانی م   ه،یاول  ی بنددسته  کی در.  است  برخوردار  کشور  تجارت   و   اقتصاد

 .  کرد میتقس ی غرب-یشرق

  ی الملل ن ی ب   گذرگاه   پاکستان، - ن ی چ ی  اقتصاد   گذرگاه   افغانستان،   باه   چابهار   بندر   ی ت ی ترانز   ی ها پروژه   اساس،   ن ی ا   بر 

- آباد م لا اس   گذرگاه   راه،   و   کمربند   پروژه   و   قرارگرفته   ی جنوب - ی شمال   ی رها ی مس   زمره   در   افغان   فرا   گذرگاه   و   جنوب - شمال 

  ی غرب - ی شرق   ی ا ره ی مس   دسته   در   ترانه ی مد - فارس ج ی خل ی  اقتصاد   گذرگاه   و   ن ی کاسپ ترانس   گذرگاه   استانبول، - تهران 

 نکردن  ا ی کردن عبور  هم   آن و  کرد  یبنددسته  زین گرید  یمنظر از توانیم  را رها یمس نی ا ن،یهمچن. شوندیم ی بند دسته 

-تهران- آبادملااس گذرگاه  و جنوب-شمال  یاقتصاد گذرگاه   راه، و  کمربند  چابهار، بندر یها پروژه. است رانیا خاک  از هاآن

  افغان،   فرا  پاکستان،-نیچ  یاقتصاد  کریدور  مقابل،   در  و  کنندیم  عبور  رانیا  خاک  از  که  هستند  ییرهایمس  استانبول

  است   انیا  در  دوم  دسته  تیاهم.  کنندینم  عبور  رانیا  خاک   از  که  هستند  ییها پروژه  ،نیکاسپترانس  و  ترانهیمد-فارسجیخل

  در  میرمستقیغ   اای میمستق شکل باه که است یانهگو  باه  راه، و  کمربند  استثناء باه د یشا رها،یمس ان یا عمده یطراح که،

   . کشاندیم  چالش به را رانیا منافع لحاظ، نی ا به و  کنندیم عبور رانیا از که اندشده فیتعر  ییها گذرگاه با رقابت

 قرار  ییترانزی  رهایمس  نیمهمتر  کانون  در  همواره  رانیا  یرامونیپ   منطقه  انه،یخاورم  یکیتیژئوپول  تیموقع  به  توجه  با

 یارتباط  تیاهم  یالمللنیب  ستمیس  در  قدرت  انتقال  و  ن یچ  ظهور  مانند  یدیجد  مسائل  ظهور  دیجد  هزاره  در  و  است  داشته

  پروژه   نیترطلبانه  جاه  که   نیچ  دولت   یسو  از   راه  و   کمربند  پروژه  مگا   طرح  با   ژه یو  به.  است  داشته  نگاه   لایی با  سطح   در  را  آن

 ی گرید  زمان  هر  از  ش یب  را  مسأله  نیا  به  کیاستراتژ  و جامع  نگاه  کی  وجود  ضرورت  رود،یم  شمار  به  تیبشر  خیتار  یارتباط

 و   بحث  موضوع  همواره  یالمللنیب  یهاگذرگاه   در  رانیا  گاه یجا  ریاخ  یهاسال  در  ل،یدل   نیهم  به.  گذاردی م  شینما  به

  سنجش   یهاشاخص  از  ی کی  به  بدل   جیتدر  باه  یالمللنیب  یدورهایکر  در  رانیا  تیموقع  و  است  بوده  کشور  در  یزنگمانه

 . است شده کشور یاقتصاد یپلماسید شکست و تیموفق

  در   ابهام   مسئله   ، یی ا ی جغراف   ت ی موقع   از   ی اقتصاد   ی مند بهره   مانع   ن ی بزرگتر   یی نها   ل ی تحل   در   که   است   ذکر   به   زم لا 

  توسعه   ی برا   دولت   توان   ش ی فرسا   بار   وه لا ع   ها م ی تحر   است؛   ها م ی تحر   واسطه   به   ، ی اقتصاد   ی ها ی همکار   نده ی آ   خصوص 

  را   ی خارج   ی ها دولت   و   ها شرکت   ، ی الملل ن ی ب   ی اقتصاد   ی ها ن لا دا   در   ران ی ا   پررنگ   نقش   ی فا ی ا   ی برا   زم لا   ی ها رساخت ی ز 

  و   زمان   ش ی افزا   مت ی ق   به   ولو   را   ن ی گز ی جا   ی رها ی مس   از   ی ر ی گ بهره   که   کند ی م   رو روبه ی  مهم   ی ها ت ی قطع   عدم   بااا   ز ی ن 

 . دهند ی م   ح ی ترج   نه ی هز 

 

 ی مرکز  یا ی س  به  چاب ار  بندر کریدور  و رانیا   - 1-1-3

 وابسته   یادیز  حد  تا  یمرکز  یایآس  به  چابهار  کریدور  یکیژئواستراتژ-یتجار  تیاهم  که  داشت  توجه  دیبا  زیهرچ  از  شیب

  تیظرف  که  کشور  یانوس یاق  بندر  تنها  عنوان  به  چابهار  بندر  یهاتیظرف  توسعه  البته.  است  مجموعه  نیا  در  هند  حضور  به

 آن  ی اصل  تیاهم  اما  است،  دستاورد  کی  کشور  اقتصاد  یبرا  حال  هر   در  ،دارد  را  تن  صدهزار  تیظرف  با  ییهایکشت  رشیپذ

  متحده   تلاایا  خاروج  از  پاس  . شودیم  ی متجل  که  است  یمرکزی  ایآس  و  افغانستان  به  یتیترانز  ریمس  ک ی  کردن  فراهم   در

  روند   کا،یامر  جانبهکی   یهامیتحر  از  بندر  نیا  در  هند  یگذارهیسرما  شدن  استثناء  وجود  با  و  ترامپ  دونالد   دولت  در  برجام  از

  سال  تا  سپس  و  داد  کاهش   را  پروژه  نیا  بودجه  ابتدا  هند   .شد   مختل  افغانستان  به  یمنته  یلیر  یرهایمس  و  بندر  توسعه



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

716 

  هند   با  موجود  یقراردادها  از  یبرخ  رانیا  دولت  ابتدا  ل،ی مسا   نیا  دنبال  به  .کرد  متوقف  کلا  را  بندر  در  ییاجرا  اتیعمل  2020

  ش یپ  در را یهند طرف تعهد از یبخش عنوان به زاهدان، به چابهار یلیر  ریمس توسعه یداخل  هیسرما با سپس و کرد لغو را

  ی هازهیانگ  کابل  در  طالبان  دنیرس  قدرت  به   با   نکهیا  وجود  با  و   حال  نیا  با .  شد  دوجانبه  روابط  در   یمسائل   موجب که  گرفت

 حفظ  یبرا  تا   داشت  خواهد   ازین کماکان  رانیا  است،   کرده دایپ  کاهش   کشور  ن یا  به  یدسترس  ریمس  توسعه  یبرا هند  دولت

   .دارد نگاه  یباق پروژه نیا در ریدرگ را  هند  ،پروژه نیا کیاستراتژ ارزش

 ینیچ  یهاشرکت  کردن  نیگزیجا   شامل  شنهادهای پ   نینخست.  دارد  وجود  پاروژه  نیا  یالمللنیب  عادهایی برای بگزینه

 امور  شبردیپ   به  هم   حال   هر  در  کشورها   ن یا  یهاتیظرف  که  داشت  انتظار  توانی م  هرچند.  بود  یهند  ی هاشرکت  با   یژاپن  ا ی

  ی نلاک  یهایگذارهیسرما  چابهار،  بندر  یلومتریک  شصت  در  نیچ  که  داشت  توجه  دی با  حال  نیا  با  کند،  کمک  بندر  یاتوسعه

  بیرق  یادیز  حد  تا  که  یتی ترانز  ری مس  کی  عنوان  به  چابهار  بندر  در  حضور  ن،یبنابرا  و  داده  صورت  تانپاکس  گوادر  بندر  در

  ی دسترس  که  ییجا  تا  نکهیا  نضم.  داشت  نخواهد  کشور  نیا  یبرا  لایی با   تیاولو  بود،   خواهد  ازین  شمال  سمت  به  گوادر  ریمس

  یی ا یدر  ریمس  به  یازین  و  دارد  یدسترس  منطقه  نیا  به  ی نیزم  شکل  به  هند  ف لاخ  بر  نیچ  است،   مطرح  یمرکز  یایآس  به

 دارد،  یشتریب  هیتوج  چابهار  در  کشور  ن یا  یگذارهیسرما  هرچند   هم   ژاپن  مورد  در.  داشت  نخواهد  یمرکز  یایآس  یسو  به

  مجموعه   نیا  یکشورها  با   آن  محادود   رواباط  و  کشور  نیا  یبرا  یمرکز  یایآس  منطقه  نییپا  تیاهم  شودیم   مانع  آنچه

  شامل   جذاب  شنهادیپ   کی.  است  چابهار  بندر  یتیترانز  ریمسی  بازطراح  دارد،  وجود  مورد  نیا  در   که  یگرید  نهیگز.  تاس

 توجه با  که  است  ازبکستان  و  ترکمنستان  ا ب  افغانستان  ی نیگزیجا   و افغانستان  قیطر  از  یمرکز یایآس  به  چابهار  ریمس  رییتغ

 قرارداد   ب،یترت  نیا  به.  دارد  وجود  شنهادیپ   نیا  یبرا  ی مناسب  یمبنا  ،یتیترانز  یرهایمس  توسعهی  برا  یقبل  یقراردادها  به

 ازبکستان -ترکمنستان-رانیا-هند  ریمس   توسعه  قرارداد  به  تواندیم  چابهار،  بندر  توسعه  یبرا  افغانستان-رانیا-هند  انیم

 . (12)شود لیتبد

 

 پاکستان - نیچ  یاقتصاد  کریدور  و  ران یا - 2-1-3

  زین  و  چابهار،  بندر  و  گوادر  بندر  انیم  ییایجغراف  قرابت   به  توجه  با  که  است  مشخص  یادیز  حد  تا  و  نخست  نگاه  در 

  د یتهد  احساس  فیتخف  یبرا  ابتدا  از  ی رانیا  یهامقام   هرچند.  هستند  گریکدی  بیرق  پروژه  دو   نیا  ها، آن  یجنوب-یشمال  جهت

  یخوددار  یامنطقه  کریدور  دو  ن یا  انیم  رقابت  جیترو  از  و  دانسته  گوادر  مکمل  را  چابهار  پروژه،  به  نسبت  هایپاکستان 

 ریتأث  چابهار  بندر  کارکرد  و  تیاهم  زانیم  بر  گوادر،  تی موفق  و  رونق  که  است  نیا  تیواقع  یرو  کی  حال  نیا  با  اند،کرده

  گوادر  ب ی رق  چابهار،  که  است  ن ی ا  ی ت ی ترانز  ر ی مس  ن ی ا   مورد  در رانیا یمل منافع نسبت از بعد کی ن،یبنابرا. گذاشت خواهد

 جذب  ی برا  ی نبرد   ز ی ن  و   زمان   با   مسابقه   ک ی   چابهار،   بندر  ی ارتباط   ی ها ل یپتانس   نه یش یب   از ی  مند بهره   ی برا  و   است 

 .ست ی ن   ت یواقع  تمام   ن ی ا   حال،   ن ی ا   با .  است   ان ی جر   در   شتر ی ب   گذاران ه ی سرما 

 انگ یکنیس  استان  ن،پاکستا-نیچ  یاقتصااد  یی کریدورنها  مقصد  و  است  یمرکز  یایآس  چابهار  یی نها  مقصاد  ،لااو

  با   شود، متصل یمرکز یایآس به آنجا  از و  افغانستان به بالقوه صورت به  تواندیم  بحث مورد گذرگاه  هرچند  ن،یبنابرا. نیچ

  هم   کنون  تا   و  ستی ن  برخوردار  کار   نیا  یبرا  ی  ادیز  زهیانگ  از  کشور  نیا  ی،مرکز  یایآس  با   نیچ  ینیزم  مرز  وجود  به  توجه

  بلند   در  رود یم  انتظار  پاکستان،  بلوچستان  منطقه  در  گوادر  بندر  توسعه  با  ا، یثان.  است  نشده  ده ید   مورد  ن یا  در  یجد  بحث

  ، ی عموم  ینسب  رفاه  ش یزااف  و  یمرکز  دولت  کنترل  و  توجه   از  یبیترک  تا  شود  باعث  ریفق  منطقه  نیا  یعموم  توسعه  مدت

  و   تر امن  زین  پاکستان  با   رانیا  ی مرزها  ب، یترت  نیا  به .  دهد  کاهش   یافراط  ی هاگروه   تی فعالی  برا  منطقه  نیا  در  را  نهیزم

 ی اقتصاد   کریدور   ثالثا، .  داشت   خواهد   ی اقتصاد   ی ها تی فعال   و   تجارت   ی برا  ی مساعدتر   نه یزم   ران یا   بلوچستان   منطقه 

  آن،  قالب   در   که   است   ی خشک   در   آن   ی جنوب - ی شمال   ر یمس   تنها   و   راه   و   کمربند   ابرپروژه   از  ی بخشا   درواقاع   پاکستان - ن ی چ 

  و   است  راه  و  کمربند  ی انیم  کریدور  از  یبخش  زین  رانیا .  ونددیپ ی م  هم  به  شمیابر  د یجد  جاده  یخشک  ریمس  و   یی ا ی در   ر ی مس 
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  ی ا یمزا  تواندیم  چابهار  بندر  و  گوادر  بندر  انیم  یارتباط  یهاکانال   جادیا  دارد،  نیچ  دولت  با  که  یکینزد  روابط  به  توجه  با

  زین  و  نیچ  یداخل  ی هانیسرزم  به  یخشک  یدسترس  توانیم   ایمزا  نیا  جمله  از.  باشد  داشته  همراه  به  کشوری  برا  یاریبس

  ن یع   در  پاکستان  وین  چ  یاقتصاد  گذرگاه   ن،یبنابرا.  کرد  اشاره   نیچ  به  پاکستان  ریمس  از  گاز  و   نفت  انتقال  خطوط  به  اتصال

 یبرا  زین  ی جذاب  یاسیس-یاقتصادی  اندازهاچشم  تواندیم   آورد، یم  وجود   به  رانیا  یمل   منافع  یبرا  را  ییدهایتهد  که  حال

 (. 12)باشد داشته همراه به کشور

 

 جنو -  مال   کریدور  و رانی ا  -3-1-3

 از  شیب یحت را آن ریاخ یاسیس تلاتحو و است یبردار بهره به کشور در یارتباط پروژه نیترکینزد لااحتما پروژه نیا

  هند  انوسیاق به قفقاز منطقاه و هیروس اتصال هدف  با که جنوب-شمال گذرگاه . است کرده  کینزد یسازیاتیعمل به شیپ 

  سود   غرب  یهامیتحر  و  فشارها   از  تواندیم  که  است  رانیا  از  یعبور  یتیترانز  ریمس  تنها  شد،  شنهادیپ   ی هند  یبندرها  و

  کوتاه   در  هم   نیاوکرا  به  ورکش  نیا  تهاجم  .هیروس  هیعل  غرب  یهامیتحر  ، بلکهرانیا  هیعل  بر  غرب  یهام یتحر  نه  هرچند  ببرد،

  و  است  ده یکش  چالش  به   را  د شیم   متصل  یجهان   یبازارها  به  آن  قیطر  از  که   اروپا   و  هیروس  ان یم  ی ارتباطی  رهایمس  مدت

  د یجد  یهازهیانگ  از  تواندیم  رانیا  ن،یبنابرا.  است  داده  شیافزا  کشور  نیا  یبرا  را  هند  ژهیو  به  و  ایآس  یبازارها  تیاهم  هم

 .ببرد را بهره تینها یتیترانز ریمس نیا عیسر توسعه  و لیتکم یبرا هیروس دولت

  یحال   در  نیا  و   بوده  هند  یخارج  تجارت  از  درصد  20  از  ش یب  مقصد   اروپا  هیاتحاد  و  یمرکز   یایآس  منطقهازسوی دیگر،  

  تواند یم، بلندمدت  و مدت  انیم در  لابا  یاقتصاد  رشد  نرخ   با  جهان  اقتصاد  نیپنجم  عنوان به  هند،  یخارج  تجارت  که  است

  شدن   ییاجرا  با  یاندک  فاصله  ریمس  نیا  نکهیا  به  توجه  با  و  جنوب-شمال  یتیتزانز  ریمس  عیسر  توسعه  با.  کند   دایپ   شیافزا

 ی خشک   ر یمس   از   ترانه ی مد - فارس ج یخل   ر ی مس  جمله   از   ن ی گز ی جا   ی رها یمس   از   تر مطمئن   و   تر ع ی سار   تواناد ی م   هناد ،  دارد 

 از  بلکه   داد،   خواهد   اش ی فزا ا   هند   ی خارج   تجارت   در   را  ران ی ا   ت ی اهم  تنها   نه   امر،   ن ی ا   و   کند   دا ی پ  ی دسترس   اروپا   باازار   به 

 (.12) کاست   خواهد   روند ی م   شمار   به   جنوب - شمال   کریدور   ب ی رق  که   ن ی گز ی جا  ی رها ی مس   ت ی اهم 

 

  ن بر   اکم  اصولو  راه  - رانی ا  ابتکار  - 4-1-3

  من، ی ا   امن،   ی وندها ی پ  ی برا   حل،   راه   هم   و   راه   عنوان   به   هم   ران، ی ا   که   است   ی معن   ن ی ا   به   راه - ران ی ا ابتکار کریدوری  

  و   ت ی ترانز   عرصه   در   نفع ی ذ   گران ی باز   مشارکتِ   و   سازنده   رقابت   ی برا   ، ی اقتصاد   ی صرفه   به   مقرون   و   ع ی سر   سهل، 

  با   که   داشت   خواهند   را   فرصت   ن ی ا   ی ا فرامنطقه   و   منطقه   ی کشورها   ب، ی ترت   ن ی بد   . کرد   خواهد   ی ن ی آفر نقش   ک ی لجست 

  از   ی ا عمده   بخش   به ویژه سواحل مکران و بنادر جاسک و چابهار،   ران، ی ا   ی ها ت ی ظرف   و   امکانات   رها، ی مس   از   استفاده 

 . کنند   حل   را   خود   ک ی لجست   و   ی ت ی ترانز   مسائل 

 : باشدمی شرح نیبد  یاساس اصل 8 شاملراه -ی، ابتکار ایرانشهرساز و راه وزارتبنابر اعلام  

  ییگراجانبهکی یسازیخنث و  دورها یکر حوزه در یاقتصاد  ییهمگرا سمت به حرکت  ی عبارت به  ای  ییگراچندجانبه -1

 ؛ ها میتحر و

 ؛ نفعانیذ مشترک منافع   نیتأم  و ازها ین به  پاسخ  یعنی  انهیجو مشارکت -2

 هیرهمسایغ   و  هی همسا  یکشورها  یبرا  یکیلجست  و   یتیترانز  ی هافرصت  جادیا  مفهوم  به  یتیترانز  ی گی همسا  کردیرو-3

 ی؛ تیترانز یوندهایپ  تیتقو قیطر از
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 ی آزادساز   منظور  به   نفعانیذ  یکیلجست  و  یتیترانز  لاتیتسه  و   ها رساختیز  هیکل  ییافزاهم  یعنی  یاشبکه  کردیرو  -4

 ی؛ تیترانز یشرکا بالقوه یهاتیظرف

  و   هاه یرو  یسازهماهنگ  و  یبانک-یمال  امور  و  تجارت  ک،یلجست  ت،یترانز  یدگیتندرهم   به  توجه  یعنی  گرلیتسه-5

 ؛ ها حوزه  نیا در نیقوان

 ی تجار  مراودات  در  نیشیپ   یهاقرن  در  کشورها  ی خیتار  مناسبات  ادآوری  ، یعبارت  به   ای  یخیتار  حافظه  بر  یمبتن  -6

 ی؛ جهان

  بر  دیتاک  با   یت یترانز  و  یکیلجست  یفناور  و  اتیتجرب  دانش،  انتقال  ان یجر  تیتقو  ی عنی  فناورانه  و  هوشمندانه-7

 ؛ تالیجید و هوشمند  یهایفناور

  ط یشرا  در  یکیلجست  و  یونقلحمل  خدمات  و  هارساختیز  تیفیک  و  ییکارا  حفظ  ،یعبارت  به  ای  آورتاب  و  ریپذانعطاف   -8

 .گوناگون

 

 یانر  نق   و    م   یرها یمس - 2-3

  مجاورت  در   جاسک  بندر  ژه یو  موقعیت  است،  شده  واقع  مکران  سواحل  در  که  است  رانیا  مهم  بنادر  از  یکی  جاسک  بندر

  نظر   از.  است  دهیبخش  بندر  نیا  به  ژهیو  ی تیمز  هند،   اقیانوس  و  المللیبین  آزاد  هایآب  به  داشتن  راه  و  کشور  یآب  یمرزها

 منطقه  نیا  به  که  نفتکش  هاییکشت  ژهیو  به  هایکشت  یتمام  که  چرا  است،  اهمیت  حائز  بسیار  جاسک  منطقه  ییجغرافیا

  خود   نیاز  خاطر  آسوده  توانندیم  مسیر،  شدن   تر  کوتاه   ضمن  و  ندارند  فارس  خلیج  به   ورود  یبرا  ینیاز  گرید  شوند،یم  وارد

  جاسک  انهیپا  توسعه  و  ساخت  نیبنابرا.  کنند  برداشت  جاسک   دیجد  یصادرات  انهیپا  از  هافراورده  ریسا  و  خام  نفت  مخازن  از  را

 .است مفید یاستراتژ کی رانیا نفت حامل  نفتکش  هاییکشت  تردد مسیر کردن کوتاه یبرا

  خانه  تلمبه  و  جنوب  مناطق  از  رانیا  نفت  که  باشد ی م  رانیا  یانرژ  ی صادرات  انه یپا   اولین  خارک  ره یجز  گر،ید  یسو  از

  صادر   و  حمل  ها کش  نفت  توسط  یت  و  آذرپاد  اسکله  دو  توسط  سپس   و  منتقل  رهیجز  ن یا  به  ایدر  ریز  و  لوله  توسط  گوره

  در  همزمان دهد یم ران یا به را فرصت  نیا و باشد  عمان یایدر در رانیا یانرژ دوم  انهی پا  تواندیم  جاسک بندر لذا . شودیم

 .  باشد داشته یانرژ صادرات نقطه دو

.  دارد  ایویژه  جایگاه  سیاسی  جغرافیای  ادبیات  در(  1997)  کمپ  جفری  انرژی  استراتژیک  بیضی  دیدگاه  که  آن  حال

 هایننشایخیش  مرکاز؛  در  فاارس-جیخل  کل  و  ارانیا  نیسارزم  شاامل  یکایتیلژئوپ   ایمنطقاه  ،یانارژ  کیاساتراتژ  یضایب

 مجموعاه   ؛یغربا  شامال و غارب در گرجساتان  و جاانیآذربا ارمنساتان، اه، یترک عراق، از ی اهایبخش جناوب؛ در  یعربا

 ازبکساتان   از  یاهای بخش  و  مالشا  در  قزاقساتان  نیسارزم  از  ییهاقسامت  و  هی روسا  جناوب  از  یا هایبخش  و  خازر  یاایدر

 به  عربستان  و  کیهتر  جان،یآذربا  جمله  از  منطقه  یکشورها  از  یبسیار  اکنون  هم .  اسات  شاده فیتعر  آن،  شارق   شامال  در

 . شوند لیتبد منطقه در یانرژ هاب  به دارند  که ییهاظرفیت از استفاده با  هستند  آن دنبال به شدت

 از  هم   و  تامین  را  خود  یانرژ  ینیازها  هم   یعنی   شود،  ل یتبد  منطقه  یانرژ  هاب  به  تواند یم   جاسک  بندر  در  زین  رانیا

  ترتیب  نیا به  کند، مرتفع را کشورها  ریسا ینیازها دارد، ه یهمسا یکشورها  با که ایگسترده انتقال خطوط و شبکه قیطر

 یانرژ  هاب   به  جاسک  در  رانیا  شدن  لیتبد .  شودیم  لیتبد  خود  اطراف  یکشورها  بین  یانرژ  تبادل  یبرا  یمحل  به  رانیا

  آب،   ،یپتروشیم گاز،  نفت،  هاییانرژ  حوزه  در  یخارج و  ی داخل  تولیدکنندگان یدستاوردها  نیآخر  عرضه تواند،یم  منطقه

-مصرف  و  تجهیزات  انسازندگ   تولیدکنندگان،   بین  ارتباطات  یبرقرارها،  ظرفیت  و   اطلاعات  تبادل  و   نو  هاییانرژ  و  برق 

 .کند فراهم را تجهیزات نیا کنندگان
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  که   مصرف  بازار  به یکینزد ،یطولان  سواحل  و  آزاد  هایآب  به   یک ینزد  دلیل  به  جاسک بندر  زین  یمیپتروش  حوزه  در     

  با   سهیمقا  در  جاسک  بندر.  است  فرد  منحصربه  تیمز  کی  یدارا  روند، یم  شمار  به  هاآن  نیبارزتر  هند  و  چین  یکشورها

  چین   و   هند  مانند   هدف  ی بازارها  به   کیلومتر  1000  حدود  با یتقر  ه،یعسلو  بندر  و  ماهشهر  مانند   یپتروشیم  خاص   مناطق

 . باشد ی م نهیهز کاهش سبب خود که بوده ترکینزد

 به   یرزمینیز  مخازن  در  ی نفت  هایفرآورده  و   گاز  ،   نفت  یساز  ذخیره  یتکنولوژ  که  است  نیا  گرید  تیاهم  حائز  نکته

  ی عملیات  هاینهیهز  و  انفجار  ،یسوزآتش  ضعیف  احتمال  علت  به  بالا  یمنیا  ک،یاستراتژ  سازیذخیره  همچون  ییایمزا  جهت

  مانند   ییدرکشورها  و  است   رسیده  توسعه  به...    و  نروژ  ژاپن،  فرانسه،  همچون  دنیا  یکشورها  از  یبسیار  در  ین،یپا  ینگهدار  و

  کشور   خام  نفت  به  یمتک  اقتصاد  به  توجه  با.  تاس  برداریبهره  و  اجرا  دست  در...    و  هند  چین،   سنگاپور،  ،یسعود  عربستان

  نظر   به  یضرور  جاسک  طقهمن  و  رانیا  در  خام  نفت  ک یاستراتژ  انهیپا  و  مخازن  جادیا  ،یخارج  فراوان  یدهایتهد  وجود  و

 . رسدیم

  

 جاسک  به   جنو   زی   ن ت  مناطق گوره  ن ت  لوله   ط   - 1-2-3

  انتقال فارس  جیخل  از خارج به  را خود ی صادرات یمباد  که  تندهس  فکر  نیا به  فارس جیخل حوزه ی کشورها تمام  بایتقر

  امکانات به توجه با است ریناگز زین رانیا نیبنابرا. دارد  ییبالا یاقتصاد ارزش و است کی تیژئوپل میتصم کی نیا رایز دهند

 انتقال   فارسجیخل  از  خارج  به  را  خود  نفت  هرمز،  تنگه  زدن  دور  با  مکران  سواحل  داشتن  اریاخت  در  و  ییایجغراف  تیموقع  و

 از  موضوع  نیا.  است  خود  نفت  ی صادرات  یهاانهیپا   در  تنوع  جادیا  دنبال  به  که  است  یسال  چند  رانیا  راستا  نیهم  در.  دهد

. بود  توجه  مورد  گرفت،  قرار  عراق   یبعث  ارتش  حمله  مورد  بار  400  از  شیب  خارک  انهی پا  که  ی زمان  و  مقدس  دفاع  یهاسال

  عمان   یایدر  در  رانیا  سواحل  توسعه  بر  بارها   انقلاب  معظم  رهبر  موضوع،  نیا  تیاهم  به  توجه  با   ز،ین  گذشته  یهاسال  در

  خزر   یایدر  سواحل در  نکا  از  یالوله   خط  منطقه،  یانرژ  یپلماس ید  در  رانیا  نقش  شیافزا  یبرا بود  قرار  یحت  و   کردند   د یتاک

 لوله   خط  آن  احداث  چه  اگر.  کند  دایپ   شیافزا  ینفت  یها فرآورده  و  نفت  سوآپ  تا   شود  دهیکش  مکران  سواحل  در   جاسک  تا

  در   جاسک  به(  جنوب  زیخ  نفت  مناطق)گوره  نفت  لوله  خط  ساخت  ،97  سال  از  اما  ست،ین  برخوردار  یمشخص  تیوضع  از

.  کرد  خواهد  جادیا  زین  را  مکران  سواحل  توسعه  ران،یا  فت ن  یصادرات  یهاانهی پا  به  یبخشتنوع  بر  علاوه  که  شد  آغاز  کشور

 ی سازرهیذخ  مکران،  سواحل  به  خوزستان  در  یدیتول  نفت  بشکه  ونیلیم  کی  روزانه  انتقال  لوله،  خط  ن یا  احداث  از  هدف 

  در   رانیا  گاهیجا  ارتقا  خام،  نفت  استمرار  نیتضم  د، یجد  انهیپا  از  رانیا  نفت  صادرات  عمان،  یایدر  سواحل  کنار  در  نفت

 .است شده عنوان مکران سواحل در ییزااشتغال و داریپا  توسعه و خارک از ییتمرکززدا ،یالمللنیب یبازارها

 جاسک«  -  گوره»  یگاز  عاناتیم  و  نفت  لوله  خط  ساخت  که  کرد  دی تأک  گری د  بار  یدیکل   و   مهم  نکته  نیا  به  دیبا  ادامه  در

  امی پ   و  تیخاص  نیا  قطعاً  که  کندیم  لیتکم  را  رانیا  در   یالمللنیب  و  ی اجتماع   ،یاسیس  ، یاقتصاد  ی هاارزش   از  یاره یزنج

 فرصت   از که شودیم  آشکار و ان یع  شتریب هاارزش نیا ی زمان اما  است، جهان در  گاز  و نفت  یهالوله  خطوط ساخت آشکار

  گاز   یسراسر  هفتم   لوله  خط  از  ی انشعاب  جاد یا  با   و   یگاز  عاناتیم  خام،   نفت  شامل   یدیکل  خوراک  سه  زمان هم  انتقال   ییطلا

 نهیزم  ،یگاز  و   عیما  یهاوراک خ  انواع  از  ی متنوع   سبد  با  یی هاشگاهیپتروپالا  جاد یا  با  و   میکن  استفاده(  متان)  یعیطب

  آنچه بنابر.  میکن  فراهم مکران سواحل در بار، نیا را هیعسلو  و ماهشهر از پس رانیا ییایمیپتروش هاب نیسوم یریگشکل

  اد ی  نفت  صنعت  معاصر  خ یتار  در  یاچهره  ک ی  و  هزار  لوله  خط  عنوانبه  جاسک«  -   گوره»  لوله  خط  از  د ی با  شد،   گفته  که

 . آورد خواهد ارمغان به  رانیا ملت یبرا را یمتعدد  یدستاوردها آن از یبرداربهره که میکن

 

 نومیک سوا   مکران ی ئوپل  در  یانر  انتقال    وط  نقش  - 2-2-3
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 درعرصه   کشور  گرفتن  قرار  هی حاش  در  که،  است  نیا  رانیا  یاسیس  یایجغراف  حوزه  در   تیاهم  مورد  موضوعات  از  یکی

 به  یدسترس  تیقابل  که  کشوری  عنوان  به  ران،یا  یواقع  منزلت  و  گاهیجا  با  قفقاز  و  خزر  اییدر  حوزه  انرژی  انتقال  هایطرح

  قابل   دارد،  را  انرژی  قلمرو  در  ایمنطقه  کلان  هایاستیس  نییتع  جمله  از  گوناگون  هایعرصه  در  منطقه  اول  قدرت  و   گاه یجا

 . ستین اغماض

 یتوجه  گونهچیه  بدون  منطقه،  نیا  انرژی  انتقال  برای  المللینیب  قراردادهای  ریاخ  هایسال   در  که  است  یحال  در  نیا

  مدت   بلند در که شودیم منعقد  باشد،  داشته ایمنطقه معادلات  در تواند یم که ممتازی  گاه یجا و  نقش  و رانیا تیموقع به

  در  رانیا  یمل  منافع دی تهد  موجب  ممتاز،  تیموقع  نیا از  بهرگییب   و  انزوا  نیا  و   شد  اهدخو  منجر  رانی ا  کیتیژئوپل  انزوای  به

 عبور  وجود  ن یا  با.  گرددیم  کشور  ی مل  تیامن  بیضر  کاهش  موجب  امر   نیهم  و   شودیم   المللینیب  زین  و  ایمنطقه  مناسبات

 در   کشور،  کیتیژئوپل  تیموقع  انداختن  رهمخاط  به  بر  علاوه   ران،یا  رازیغ   به  یراه  از  خزر  ای یدر  حوزه  گاز  و  نفت  هایلوله

  آن  دنبال  به و  دهد  کاهش  را  جهان  و  منطقه  اقتصادی  و  انرژی  معادلات  در  رانیا  رگذاریی تأث  و  نقش   تواندیم  زین  مدت  دراز

  به   ایژهیو  نگاه  ستبای یم  یکاست  نیا  جبران  یبرا  لذا.  شد  خواهد فیتضع  جهان  و  منطقه  تیامن  با  کشور  تیامن  یوستگیپ 

 . داشت جنوب سواحل هایتیظرف

  طرح   نیابیان شده است که    "مکران  احلوس  و  چابهار  یبرا  1دو یونی  یلیفس  یانرژ  هاب"  طرحلازم به ذکر است در  

  جهات   از  و   کند،  یم   متصل  هم   به  رای  شرق  یایآس  و  فارس  جیخل  ،یمرکز  یایآس  انه،یخاورم  ، یغرب  و  یجنوب  یاروپا

 شرق   جنوبقه  منط  آن  تبع  به  که  د ینمای م  ل یتبد  میعظ  ستمیس  نیا  اتصال  حلقه  به  چابهار  یقطر  از  را  رانیا  چهارگانه،

  ریمس و  راه  نیتر کی نزد عنوان به  عمان  یایدر سواحل  و  چابهار  ، دو یونی طرح در . گرددیم برخوردار از یامت نیا از زین رانیا

 به  آن انتقال و گاز یسازعیما نالیترم نیبزرگتر عنوان  به چابهار نقشه نیا در. است شده  شناخته یاقاره نیب یانرژ انتقال

 ت. اس شده گرفته نظر در ژاپن و نیچ جمله از ایآس شرق  جنوب مصرف بازار

.  است  آشکار   همگان  بر  شود  ل یتبد  منطقه  یانرژ  هاب  به  تواندی م  که   جاسک  بندر   کی ژئواستراتژ  راتیتأثاز طرف دیگر،   

 ق یطر  از  را  خود  گاز  و  نفت  صادرات  امکان  و   باشندیم  محصور   ی خشک  در  قفقاز  و  مرکزی  اییآس  کشورهای  نکهیا  به  توجه  با

  منابع   سوآپ  ا ی  و   انتقال  به   جنوب،-شمال  انرژی  دوریکر   بر  هیتک  با   تواند یم  رانیا  ی اسلام  جمهوری  ندارند،   آزاد  هایآب

  بر  تواند یم شود کار نیا به موفق کشور که یصورت در  و بپردازد  اقیانوس هند و عمان اییدر به قفقاز و انهیم اییآس انرژی

  کند یم   عبور  مناطق  ن یا  از  که  یتنف  حجم  از  شترییب  سهم   و   دیفزایب  خود  یجنوب  سواحل  کنترل  در  خود  کیاستراتژ  تیاهم

  ست ین  ی مال  و  اقتصادی  مسئله  کی  فقط  انرژی  منابع  صدور  جهت  لوله  خطوط  یعنی  امر  نیا  که(  9)دهد  اختصاص  خود  به  را

 . دارند دخالت آن مورد در ریگیمیتصم برای یاسیس ییهمسو و کیاستراتژ مسائل  و تیامن و  ثبات عوامل و

 ای منطقه  موثر  نقش   تیتقو  برای  گاز   و   نفت   میعظ  ریذخا  از  برخورداری  با  رانیا  ی اسلام  جمهوری  اگر  یتیوضع  نیچن  در

  رگذار یتأث  های اهرم  نیموثرتر  از  ی ک ی  از  تنها   نه  نکند   استفاده  اشینیسرزم  هایتیظرف  یتمام   از  استفاده   و   خود  المللی نیب  و

  خواهد   دست   از  زین  را  خود  اقتصادی   توسعه  هایرکن  نیمهمتر  از  ی کی  بلکه  شد،   خواهد  محروم  نده یآ  در   ی جهان  قدرت

  به   خزر  اییدر  یحوزه  کشورهای  و  عام  صورت  به  قفقاز  و  مرکزی  اییآس  انرژی  منابع  دادن  انتقال(.  88:1385دی،یوح)داد

  نظر  از  کند،یم  وابسته  رانیا  به  را  کننده  دیتول  کشورهای  اقتصادی  لحاظ  از  نکهیا  بر  علاوه  ران؛یا  ری مس  از  خاص  صورت

 .شودیم ایمنطقه تیامن ارتقاء و تیتقو موجب یتیامن

  ی مل  تیامن  و  منافع   تریبرجسته  نحو  به  بتواند  که   یجهان  انرژی  تیامن  در   موثرتر  نقش  فاییا  برای  رانیا  نیبنابرا     

  که   باشدیم  جاسک بندر  در ژهویبه  خود  گاز و  نفت  یدست   بالا  بخش در  ییبالا   گذاریهیسرما  ازمندی ن  کند  نیتأم  زین  را  خود

 
  متحد  ملل  سازمان  یتخصص   سازمان  کی  (The United Nations Industrial Development Organization)متحد  ملل   یصنعت  توسعه  سازمان  ای  دویونی  1

  روابط  توسعه  و  گذار  حال  در  یاقتصادها   ای  توسعه  حال  در  یکشورها  در  یصنعت  توسعه  عیتسر  و  ارتقا  سازمان  نی ا  یاصل  هدف.  است  نیو  در  آن  مقر  که  است

 .باشد یم  المللینیب یصنعت
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  کند   نیتأم  را  خود  ی مل  منافع  متقابل،   ی وابستگ  اصل  اساس  بر   کشورها  گرید   با   منافع   یهمپوشان   و   اشتراک  جاد یا  با   بتواند

 (. 2)شودیم فرض  یمل تیامن دی تهد و خشونت سمت به آوردن  روی از مانع متقابل یوابستگ رایز

 

 ها اسکله  و   بنادر  -3-3

  ی ایدر  عرب،   یای در  عدن،  ج یخل  المندب،باب  تنگه   سرخ،  ی ایدر  سوئز،   کانل  شامل متصل به اقیانوس هند    عمده   یهاآبراه

  دان یم  هند   انوسیاق  . در شرایط کنونی شمال هستند  یالمللنیب  سازسرنوشت  یهارقابت  محل  همچنان  فارسجیخل  و  عمان

  و   ، کویتعمان  ،عراق   ،یعرب  متحده  امارات  ،یسعودعربستان  ران،یاشود.  محسوب می  فارسجیخل  یهاقدرت  دیجد  نبرد

  در . باید توجه داشت که کنندیم  تلاش هند   انوسیاقشمال  در یکیتیژئوپل ی هااهرم آوردن دست به یبرا هیترک نیهمچن

  در  هند  و  نیچ  انیم   نیا  رد  و   دارند  قابل توجهی  قتصادیا  و  یتیامن  منافع  ی نیزالمللنیب   و  یامنطقه   گرانیباز  ها،آبراه  نیا

  نظام   درلذا  .  راستاست  نیهم  در  زین  جاده«  کی  کمربند،  کی»  ینیچ  ابتکار  هستند؛  خود  نفوذ  یهاگره  یطراح  حال

خواهد   حداکثر  به  شمال اقیانوس هند  و  فارسجیخل  ،ی شرق  یقایآفر  انیم  تقاطع  در  کی ژئواستراتژ  ارتباط  ،یآت  یچندقطب

 .رسید

  منافع  کاهش   بر  علاوه   ،ی جهان  اقتصاد  ارزش  رهیزنج  در  رانیا  گاه یجا  رفتن  دست  از  دهد یم   نشان  هالیتحل  نیترتازه

 رانیا گاهیجا یابیباز مغفول، یراهبردها از یکی راستا، نیا در. است کرده ریپذهی توج زین  را هامیتحر تداوم کشور، یاقتصاد

- رشت  یلیر  خط  لیتکم  یبرا   هیروس  و  رانیا  توافق  قالب  در  و  یتازگ  به  البته  که  است  یتیترانز  هاب  قالب  در  منطقه  در

  ی تیترانز  یهاتیمز  به  که  ستین  رانیا  تنها  رسدیم  نظر  به  حال،  نیا  با .  میهست  گذشته  به  نسبت  مثبت  راتییتغ  شاهد  آستارا

  که   زده   د یکل  را  توسعه«  جاده »  نام  به  خود   یدلار  اردیل یم 17  پروژه   عراق  نک یا  هم.  است  دوخته چشم  شمال اقیانوس هند 

  آهن  خطوط  توسعه  با   همزمان پروژه،  نیا  اساس  بر  .اروپاست  به  ایآس  اتصال  در  ما  کشور  جنوب   -شمال  راهگذر  یجد  بیرق

 ن یمرس  بندر  به  تینها   در  و   ه یترک  یتیترانز  ی ها  رساختیز  به  کشور  ن یا  جنوب  در  فاو   بزرگ   بندر   ، یتیترانز  ی ها  جاده  و

 هیترک  یابیدست  نهیزم   متقابل،  طور  به  و  شد  خواهد  متصل(  اروپا  به  جا  آن  از  ادامه  در  و)  ترانهیمد  یایدر  هیحاش  در  هیترک

  کی طرح با  را پروژه  ن یا که  است نیا عراق  یاصل هدف .  شود ی م  فراهم  رانیا از ریغ  یری مس از زین  فارس جیخل سواحل به

 . کند یمعرف جنوب -شمال راهگذر و سوئز کانال نیگزی جا ریمس  زا یبخش عنوان به را آن و مرتبط نیچ جاده کی کمربند

  تواند یم  موضوع  ن یا.  ابدی  شیافزا  دی با  ی رقابت  تیمز  نیا  از   یریگبهره  یبرا  داخل  اقدامات  سرعت  رسد یم  نظر  به   نیبنابرا

 در  شکاف  جادیا  یبرا  تلاش  در  کایآمر  زین  یتازگ  به.  باشد  هند  با  یهمکار  البته  و  چابهار  بندر  توسعه  یبرا  یجد  یدیتهد

 به   یستیونیصه  میرژ  اتصال   ی عنی(  ترانهیمد-عرب  دوریکر)فارس  جیخل  به  ترانهیمد   یایدر  اتصال  طرح  با  و  است  رابطه  نیا

  با   رانیا  و  هیروس  فیتضع  و  هند   یبرا  چابهار  بندر  بردن  هیحاش  به  در  ی سع  امارات  ژهیو  به  ی عرب  یکشورها  لهیوس  به  هند

 .دارد جنوب -شمال دوریکر شکست

  کنند؛ یم  یگذارهیسرما  بنادر  و   یی ای در  یهارساختیز  در  شدت   به   فارس جیخل  یجنوب  هیحاش  یکشورهادر این راستا،  

  قطر،   عربستان،  و  است  کرده  آغاز  شی پ   یهالسا  از  را  خود  بنادر  کردن  مدرن  و  توسعه  روند  امارات  ران،یا  ی گیهمسا  در

  به   ینفت  اقتصاد  از  گذار  دنبال  به  واقع   در  و   اندداده  شی افزا  راستا  نیا  در  را  خود  یهاتلاش  عراق   یتازگ   به  و  عمان   ت،یکو

 . هستند بنادر عصر

 بزرگ   عنوان  به  عربستان.  دارد  یدسترس  زین  سرخ  یایدر  به  که  است  فارس  جیخل  منطقه  کشور  تنها  یسعود  عربستان

  ی نفت  نالیترم  و  یتجار   بندر  20  به  کینزد  سرخ  یایدر  و  فارس  جیخل  با  ی ساحل  بلند  نوار  با   جهان  نفت  صادرکننده  نیتر

 تختیپا  عنوان  به  جده.  است  شده  واقع  سرخ  یایدر  در  که  است  جده  یاسلام  بندر  ،یسعود  عربستان  بندر  نیتر  یاصل.  دارد

  ق یطر  از  یسعود  عربستان  ی رنفتیغ   یی ای در  تجارت  کل   از  درصد 75  به  ک ینزد  و   شود  ی م  شناخته  یسعود  عربستان  یاقتصاد
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 از  بعد   و  فارسجیخل  بندر  نیترعیوس  فارس،جیخل  سواحل  در  دمام  استان  در  زیعبدالعز  ملک  بندر.  شود  یم   انجام  بندر  نیا

-نال یترم  نیترفعال  از  ی کی  فله   و  ینریکانت  تجارت  بر  علاوه  بندر   نیا.  شودیم  محسوب  منطقه  بندر  نیترکیپرتراف  ی،علجبل

  گری د  ی نفت  بزرگ  بندر.  شودیم  اداره  آرامکو  عربستان،  نفت   شرکت  تیریمد   تحت  که  است  منطقه  یگاز  و   ینفت  یها

.  شوندیم محسوب نهی مد استان مهم بندر  دو نبع،ی یتجار بندر کنار  در که است سرخ یا یدر در  فهد  ملک  بندر عربستان،

 مهم   بندر  سه  سرخ،  یایدر  در  جازان  بندر  و  فارسجیخل   سواحل  در  لیجب  در  فهد  ملک  یصنعت  بندر  و  لیجب  یتجار  بندر

  ن یتریاصل  از  یکی  ییایدر  کی لجست  و  نقل  و  حمل  حوزه  در  یگذارهیسرمااز طرفی،  .  دونشمی   محسوب  یسعودعربستان  گرید

  عربستان   گاهیجا.  است  یسعودعربستان  بالفعل  حاکم  و  عهدیول  سلمان،  بن  محمد  2030  توسعه  انداز  چشم  برنامه  یها  ستون

 قصد  یسعودعربستان.  داده است  یالمللنیب  تجارت  یدورهایکر  در  کشور  نیا  به  یاژهیو  تیموقع  سرخ،  یایدر  در  یسعود

 . برساند  یفوت 20 نریکانت ونیلیم 40 به  2030 سال تا را خود بنادر ینریکانت تجارت تیظرف مجموع دارد

 ساحل   لومتریک   499  داشتن  اریدراخت با  تیکو. است  کرده  آغاز  ریاخ  ی هاسال   در  را  خود   بنادر ی تمام یبازساز  تیکو

  عراق،   اشیشمال  هیهمسا  برخلاف   و   شودیم  محسوب  راه  آب   نیا  ی ساحل  یکشورها  نیترمهم   از  ی کی  فارس،جیخل  در

  د یجد  یگذارهیسرما  دلار  اردهایلیم  تیکو  دولت.  دارد  فارس  جیخل  در  ییایدر  تجارت  از  یمندبهره  یبرا  یخوب  تیموقع

« 2035  د یجد  تیکو»اندار  چشم  بلندمدت   برنامه  قالب  در  تا  است  داده   انجام   دی جد  یهاراه  و   هافرودگاه  بنادر،  ساخت  یبرا

 . بدهد یشتریب تنوع کشور نیا محورنفت اقتصاد به

 ت ی تثب  منطقه  یی ایدر  تجارت  مرکز  عنوان  به  را  خود  ه گایجا  است  توانسته  گذشته  دهه  دو   طول  در  یعرب  متحده  امارات

 جهان   کیپرتراف  ینریکانت  بندر  10  از  یکی  و  منطقه  بندر  نیترکیپرتراف  حاضر  حال  در  ،ی دوب  در  یعلجبل  بندر.  کند

.  زد   دامن  یتجار  بنادر  توسعه  یبرا  منطقه  در   رقابت  به  که  بود   ی عوامل  از  ی کی  یعلجبل  بندر  تیموفق.  شودیم  محسوب

 بندر  نیتربزرگ به را آن بندر نیا توسعه با دارد قصد  یدوب در یعلجبل بندر یتیمل چند برداربهره ورلد، یپ  ید شرکت

  اسکله،   67  به  هااسکله  نرساند  با  بندر  نیا  است  قرار.  بزند   جلو  هم  سنگاپور  و  یشانگها  بنادر   از  و   کند  بدل  جهان  ینریکانت

 چه   و   منطقه  یکشورها  ان یم  در  چه  یعل جبل  اما.  دهد  شیافزا  سال   در  یفوت  20  نریکانت   ونیلیم  50  به  را  خود  تیظرف

  را  خورفکان  بندر  شارجه  امارت  در  یعرب  متحده  امارات.  است  مواجه  ینیسنگ  رقابت   با   ی عرب  متحده  امارات  درون  یحت

  در  ی فوت  20  نریکانت  ونیلیم  3.5  تیظرف  با   خورفکان. شودیم  محسوب  هرمز   تنگه  یسو  آن  کشور  ن یا  بندر تنها  که  دارد

  یدوب  امارت با  رقابت  یبرا  خود یبندر یهارساختیز  توسعه حال  در ی ابوظب امارت. است امارات مهم  بنادر ازجمله سال

  هیکل  2012  سال  در  فهیخل  ینریانتک  بندر  سیتاس  با  داشت،  اریدراخت   را  دیزا  چندمنظوره  بندر  که  امارت  نیا.  است

  ی علجبل  بندر  با  حاضر  حال  در  فهیخل  بندر  یکنون  ت یظرف  چند  هر.  کرد  منتقل  دیجد  بندر  به  را  ینریکانت  یهایکشت

  و  یفوت  20  نریکانت  ونیلیم  15  به  بندر  نیا  تیظرف  2030  سال  تا  است  قرار  پروژه  نیا   لیتکم  با  اما  ست،ین  سهیمقا  قابل

 سال   طول  در  یعرب  متحده  امارات  بنادر  ینریکانت  کیتراف  یجهان   بانک  آمار  براساس.  برسد  سال  در  فله  بار  تن  ونیلیم  35

 ن یترکینزد  برابر  3  به  کینزد  که  است  دهیرس  یفوت  20  نریکانت  ونیلیم  280  معادل  به  مجموعا  2019  تا  2000  یها

 .است یسعودعربستان  یعنی منطقه، در بیرق

  مگاپورت   به  شدن  ل یتبد  تیبلقا  که  است  جهان  ینقطه  5  از  یکی  چابهار  از سوی دیگر، سواحل مکران و به ویژه بندر

 ، گرید  کشور  11  و  یجنوب  یایآس  یکشورها  ازین  رفع  و  واردات  و  صادرات  در  بندر  نیا   تیموقع  به  توجه  با  (.11)دارد  را

 . رودیم  شمار  به  جهان  یتیترانز  بندرهای  گرید  با  سهیمقا  در  الوصولسهل  و  مطمئن  ارزان،  ک،یاستراتژ  ینقطه  چابهار  بندر

  نیهمچن  و  یمرکز  یایآس  منطقه  در  یخشک  در  محصور  یکشورها  اریاخت  در  را  ییطلا  فرصت  تواندیم  رانمک  سواحللذا  

  یمرکز  یایسآ  یکشورها   اتصال   ریمس  نیمهمتر  جنوب،  و  شمال  محور  قالب   در  مکران  سواحل  واقع   در .  دهد  قرار  قفقاز

 ی برا   را  یمناسب  اریبس  ریمس  یغرب  یشرق  محور  قالب  در  تواندیم  سواحل  نیا  نیهمچن  و  است  جهان  آزاد  یهاآب  به

  و  بنادر  گسترش  و  جاد یا  با  که  دارد  را  تیقابل  نیا  مکران  سواحل.  کند  فراهم   اروپا   به  ای آس  شرق   جنوب  یکشورها  اتصال



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

723 

  از  ییایدر  ریمس  یعن ی  ر،یمس  دو   نیب  سهیمقا   در.  کند  فراهم  را  اروپا  به  رانیا  ریمس  از  کالا  انتقال  امکان   ،عیوس  یهااسکله

  کوتاه   درصد   40  اروپا  ،هیروس  ،جانیآذربا  مکران،  ریمس  اطلس،  انوسیاق  و  ترانهیمد  سرخ  یایدر  به  ایآس  شرق   جنوب  و  هند

  30  حدود   ر ی مس   ن ی ا   ، یآب   نقل  و  حمل  بودن  ارزان  رغمیعل  و  شودیم  ییجو  صرفه  وقت  در  درصد   50  حدود   ،است  تر

  تواند ی م   ، ی خشک   و   یی ا ی در   ممتاز   ت ی موقع   داشتن   با   ار چابه   بندر   ن ی ب   ن ی ا   در .  است   ی آب   ر ی مس   از   تر   ارزان   درصد 

 (. 5) شد با   ی مرکز   ی ا ی آس   و   قفقاز   افغانستان،   همچون   ی خشک   در   محاط   ی کشورها   از ی ن   مورد   ی کالاها   ی کننده ن ی تأم 

 ی گذار هیسرما  اعلام   و   پاکستان  به  نیچ  یجمهور   س ییر  سفر  بااما رقیب مهم بندر چابهار، بندر گوادر پاکستان است.  

،  گوادر  بندر  در  پاکستان  یمل   و  یمحل  یگذارهیسرما  میعظ  حجم  نیهمچن  و  پاکستان  در  کشور  نیا  یدلار  اردیلیم  46

 ران یا  در  شرق  به  غرب  و   جنوب  و  شمال  ی دورهایکر  و   مکران  سواحل  ییطلا  یهافرصت  هنگام   زود  مرگ   ناقوس  یصدا

  ادی ز  اریبس  عمق  با  و  رینظیب   یپورت مگا  به  آن  لیتبد هدف  با  گوادر  بندر  از  نیچ  یبرداربهره  با  عملا  .است  درآمده   صدا  به

  رانیا   از   را   مختلف   ی ها حوزه   در   یی ا ی در   ی، گمرگ   ی، پ یترانش   ی، ت ی ترانز   ی ها فرصت   ی تمام   هند،   انوس ی اق   در   ل ی بد   یب  و

  تنگه  از   خارج   ی راهبرد   ی ا نقطه   بر   تسلط   با   را   شم یابر   راه   ی انورد ی در   ، 21  قرن   در   دارد   قصد   ن ی چ   دولت   . ربود   خواهد 

 . ( 11) برداری قرار دهد مورد بهره   قدرت   ی موازنه   در   کننده ن ییتع   ی انقطه   عنوان   به   هند   ی طرهی س  از  خارج   و   هرمز 

 در   را  چابهار  ،ی رساختیز  نیسنگ  ساتیتأس  وجود  و  هاطرح  یاجرا  در  عمل  سرعت  به  توجه  با  گوادر   زی تجه  و  توسعه

 و   یتجار  تیمرکز  نیهمچن  و  افغانستان  و  یمرکز  یایآس  یکشورها  به  کالا  تیترانز  ینهیزم  در  سخت  یرقابت  معرض

 با  رانیا  یهاراه  به  ازین  بدون  را  انهیم  یایآس  و  افغانستان  واقع  در  گوادر  ریمس.  دهد یم  قرار  عمان  یایدر  در  یاقتصاد

 ی انرژ   انتقال  موجب  ی طرف  از  و  بردیم  نیب  از  را  رانیا  یراهبرد  تیموقع  نیبنابرا  می کند،  ک ینزد  هاینیچ  یبرا  کم  سکیر

  و   ییایدر  یروهاین  زیتجه  و  ینظام  گاهیپا  جادیااز طرفی    شود؛یم   پاکستان  و  افغانستان  از  عبور  با  نیچ  به  خزر  یایدر

 . دارد همراه به را  خود خاص ی هایریپذبیآس و  هاتیحساس رانیا یخاک  و  یآب یمرزها کنار  در نیچ و پاکستان ییهوا

  ی کشورها  گر،یباز  از  پر  رقابت  نیادر    توان گفت؛می  نیز  دانیم  نیا  در  مختلف  یکشورها   ینیفرآنقش  خصوصدر  

  پاکستان  گوادر  به  خود  کاشقر  استان  از  خواهدیم  نیچ  که  پکی س  طرح  در.  هستند  لیدخ  زین  فارس  جیخل  منطقه  هیحاش

  کی  سیتأس  حال  در  گوادر  در  کشور  دو  نیا  نیهمچن.  کنندیم  یگذارهیسرما  زین  امارات  و  عربستان  کند،  وصل  یراه

.  کند  یگذارهیسرما  نیچ  کاشقر-گوادر  دوریکر  در  اردی لیم  8  تا  5  نیب  دارد  قصد  امارات  مثال  یبرا.  هستند  نفت شگاهیپالا

 منطقه   تیترانز  هاب  چابهار  تا   کند   یگذارهیسرما  پاکستان  یکراچ  بندر  در  زین  دلار   اردیلیم  15  است  قرار  گرید  طرف  از

 . نرود  دست از رهیفج بندر مانند  یدوب یتیترانز تیموقع و نشود

  در  رقابت،  نیا  و  دارد  وجود  رقابت  ا،یآس  جنوب  یاقتصاد  اول  قدرت  به  دنیرس  در  هند  و  نیچ  نیباز سوی دیگر،  

  آن  دنبال  به  هاروس.  است  چابهار  بندر  توسعه  یحام  هیروس  انیم  نیا  در  اما  .کرد  خواهد  ییخودنما  یامنطقه  یهایباز

  ن یب  قطعاً   زین  یستیونیصه  میرژ.  کند  دایپ   توسعه  چابهار  ، یمرکز  یایآس  یکشورها  با  خودشان  منافع   یبرا  که  دهستن

 . است هدف نیهم یراستا در زین جان یآذربا از ها آن  تیحما نیهم و است گوادر  یحام گوادر  و چابهار

 گیرینتیجه - 4

  لحاظ  نیبد.  است   خود  نفوذ  حوزه  سترشگ  یبرا  یاسیس  گرانیباز  و  ها قدرت  رقابت  عرصه  ی،کیتیژئوپول  یهایضاسازف

 یبخش  عنوان  به  را   ییایجغراف  یهاارزشی کسری  به  یابیدست  خود،  کیتیژئوپل  اتیواقع  و  قدرت  با  متناسب  کشورها  همه

  شکلی  رقابت  یفضا  گر؛یکد ی  با  کشورها  یمل  منافع  تقابل  امکان  به  نظر  و  کنندیم  فیتعر  شیخوی  کیتیژئوپل  یراهبردها  از

 نخورده   دست  و   مغفول  یتیظرف  عنوان  به  نیز  انقلاب  دوم   گام   ه یانیب  در   یحت  رانیا  یی ایجغراف  ت یموقع.  (10)گرفت  خواهد

  و  برد بهره کرد، قدرت و ثروت دیتول آن با توانیم که یاهرم عنوان به تیظرف نیا از د یبا و است گرفته قرار  دیتأک مورد

 .  میکن عمتنو را خود یتجار یها راه د یبا
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  یهارقابت انهیم  در خود نومیکژئوپلی تیموقع واسطه به زین رانیا در مکران سواحل که داد  نشان قیتحق ی هاافتهی

  حوزه   موثر  یهاقدرت  عنوان  به  و کشورهای حاشیه خلیج فارس  پاکستان  ن،یچ  ه،یروس  هند،  همچون  ییکشورها  متعارض

لذا با توجه به عضویت ایران در شانگهای و بریکس و لزوم تعیین جایگاه ایران در    .است  گرفته  قرارشمال اقیانوس هند،  

تواند به عنوان نقطه اتصال قلمروهای ژئواستراتژیک دریایی و زمینی ایفای  هندسه نظم نوین جهانی، سواحل مکران می

 جه قرار دهد. بایست الزامات زیر را مورد توها، ایران مینقش کند. لذا به منظور ایفای نقش موثر در این رقابت

  و  یبانیپشت ازمند ین ،یکیتیژئوپل لیپتانس  کی رساندن تیفعل به: کیتیژئوپل و یخارج استیس بودن همراستا  •

  شود،   یمل  منفعت  به  لیتبد  مکران  سواحل  کیتیژئوپل  تیمز  که  آن  یبرا  ی عبارت  به.  باشدیم  یخارج  استیس  تیحما

 . باشد  داشته وجود تیمز نیا از یخارج استیس تیحما د یبا ریناگز

  ا یآ:  یجهان  نظام   ستمیس  در  ی نظام-یاسیس -یتیامن  گریباز  عنوان  به  رانیا  از  یی بازنما  و  رانیا  یکیاستراتژ  ابهام •

  قدرت  کی  ا ی  شود  دارد،  تیاهم  اقتصاد   و   یژئواکونوم  آن  یبرا  که  نیچ  نوع  از  ایمنطقه  قدرت  کی  خواهدیم  رانیا

  مدل  کی  ای  است،  شرفتهیپ   زین  یفناور  هایحوزه  از  یبرخ  در  که  دارد  یتیامن-ی نظام  یتیماه  که  هی روس  مثل  ایمنطقه

 ی طیشرا  نیچن  در  و   است  ی نظام-ی اسیس-یتیامن  گری باز  ک ی  است،  شده   یی بازنما  رانیا  از  که  یریتصو  رو   ن یا  از.  گرید

 .بود نخواهند رانیا با یهمکار به راغب کشورها

 ی رامونی پ یی  ایجغراف  یفضاهای  برا  مکران  سواحل   تیمحور  با  ران،یا  ییایجغراف  یفضا  یتیترانز  لیپتانس  یفرآور •

  ی انرژ   و  آب  انتقال  ،یی( هوا  ،ی لیر  ،ینیزم  ،یی ایدر)نقل  و  حمل:  مختلف  ابعاد  در  ،یشمال  و  یشرق  ضلع  در  ژهیوه  ب  رانیا

 . یکیالکتر و یکیالکترون یسازشبکه و  ارتباطات ،یلیفس

 زدن  وندیپ  با کشور، یتجار و یاقتصاد تلامباد توسعه یبرا رانیا ییایدر نقل و حمل شبکه ینسب یسازمنیا •

  شرق   در   ییایدر  سواحل  یقطر  از  ،یالمللنیب  ارتباطات  و  نقل  و  حمل  ستمیس  با  رانیا  یمل  ارتباطات  و  نقل  و  حمل  ستمیس

   .چابهار تا  هرمز تنگه

 ران یا  یاقتصاد  و   یتجار  ت لامباد  توسعه  یبرا  هند،  انوسیاق  هیحاش  یا منطقه  ی همکار  هیاتحاد  تیظرف  یفرآور •

  ش یب  با  یبازار  با  ،   توسعه  حال  در  و  افتهی  توسعه  کشور  20)هیانوسیاق  و  قایآفر  ا،یآس  قاره  سه  در  آن  یساحل  یکشورها  با

 ی(. اکشور منطقه  37و  تیارد جمعیلیم دو از

 نیتامتکیه    و  مکران،  سواحل  در  عمان  یا یدر  آب  ی(اتم  ریغ   و  یاتمی)ساز  نیری ش  ساتیتاس  توسعه  و  جادیا •

 . هند انوسیاق معارض بدون  و داریپا  منبع به رانیای مرکز و  یجنوب ،یشرق  بخش ی آب مدت بلند یازهاین

  و   یرانیکشت  ، یی ایدر  یروین  توسعه  یقطر  از  جهان،   یانوسی اق  یهاپهنه  در  رانیا  یی فضا  مانور  قدرت  بردن  لا با •

 (. 4)... و  یی ایدر  اقتصاد ،یالمللنیب تجارت

 

 

 منابع -5

ای در چابهار از  ای و فرا منطقه(.»بررسی اهداف کشورهای منطقه1395اعظمی، هادی، سلطانی، محسن و محمودی، منوره.) .1

 زاهدان. .  همایش ملی توسعه ناحیه ژئوپلیتیک جنوب شرقاقتصادی«.  -منظر سیاسی

. دوره  فصلنامه علمی راهبرد«.  سازی نوین امنیت ملینئولیبرالیسم و محوریت اقتصاد در مفهوم(. »1386.)نی حس  ،ی پوراحمد .2

 . 2. شماره15

های  پژوهش  «.ورد غفلت قرار گرفته در ادبیات ژئوپلیتیک ایرانم های  بررسی نظریه(.»1400ن.) حس   ،زهرا و نورعلی  ،فردپیشگاهی .3
 .374-353  . ص4شماره  .53، دوره  جغرافیای انسانی

استاد جغرافیای  «.استراتژی ژئواکونومیکی توسعه ملی کشور ایران با محوریت سواحل مکران  (.»1402.)محمدرضا  ،حافظ نیا .4

 . سیاسی و ژئوپلیتیک دانشگاه تربیت مدرس

https://rahbord.csr.ir/article_124269_66ee6cd7c50b003aacdefeac0b0e087f.pdf


National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

725 

  شماره   .3  دوره  . یخارج  روابط  فصلنامه  «.رانیا  شرق  جنوب   منطقه  توسعه  کی ژئواکونوم  یها یستگیبا(. »1390.)محسن  ،یلیخل .5

4. 

 تهران: انتشارات دانشگاه دفاع ملی.   ژئوپلیتیک خلیج چابهار و تحولات اقیانوس هند.(.  1398سعادتی، حسن.) .6

 . تهران: نشر میزان. های جدید علم سیاستمدرنیته و نظریه(.  1384سیف زاده، سیدحسین.) .7

  دربستر   یجهان  یهاقدرت  تلامعاد  یتیامن  -یراهبرد  لیتحل  (.»1401.)مهدی  ،مقدمجاودانید و فرزا  ،سلطانی هیم،ابرا  ،ضرغامی .8

سال  .  تیامن  آفاق  یعلم  هینشر«.  هند  انوسیاق  در  نفوذ  و  رقابت:  یمورد   مطالعه  ران؛یا  یمل   تیامن  بر  آن  ریتأث  و  کینومیژئوپل

 .38-11. ص1401پانزدهم. تابستان  

«.  دیپلماسی انرژی و لزوم استفاده از آن برای تأمین منافع ملی ایران در جهان  (.»1388.)جهانبخش  ،ایزدیو    جواد  ،کیپور .9

 .162-139. ص  شماره چهارم.  سال اول.  المللی روابط خارجیفصلنامه بین

چهارمین  «.  های اوراسیا و ایندوپاسفیک در منطقه مکرانعلایق ژئوپلیتیکی قدرت(.»1401.)محمدپور، علی و بویه، چمران .10
 (. همایش ملی توسعه سواحل مکران )با محوریت حکمرانی و تاکید بر دیپلماسی و اقتصاد دریامحور 

  چابهار   سواحل  بر  دیتأک  با  ایآس  جنوب  منطقه  در  یکیتیئوپولژ  یها رقابت  یبررس(.»1400بناب، سیدامیر و همکاران.)نهمدی .11

 . 200-168. ص  2سال دوازدهم. شماره.  ایی منطقهزری صلنامه جغرافیا و برنامهف«.  پاکستان  گوادر  و  رانیا

 «.رانیا  کیژئواکونوم  تیموقع  و  یا منطقه  یدورهایکر(. »1401های اتاق ایران.)مرکز پژوهش .12
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  بی کشور تحلی  اثرات متقاب  توسعه یا تگی اقتصادی و امنیت بر مرزهای 

  استان هرمزگان: هع مورد م ال

 سجاد جمراسی* 1، ابراهیم رومینا2، حمید عباسی3

، تهران، ایران. دانشجوی دکتری جغرافیای سیاسی دانشگاه تهران-1*  

. ، تهران، ایراندانشیار گروه جغرافیای سیاسی،دانشگاه تربیت مدرس-2  

. ، تهران، ایراندکتری جغرافیای سیاسی دانشگاه تربیت مدرسدانشجوی -3  

 

 h.abbasi14020823@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول:

 

 چکیده : 

در بررسی اثرگذاری متقابل امنیت و توسعه اقتصادی در نواحی مرزی، وجود بی عدالتی های جغرافیایی و توسعه نامتوازن و نابرابری  

های فضایی در مناطق پیرامونی و نواحی مرزی نسبت به مناطق مرکزی کشور از یک سو و وجود یک نظام سیاسی متمرکز از سوی  

تحرکات واگرایانه قومی و    سبب  وهمبستگی و وحدت و امنیت و قدرت ملی    موجب به چالش کشیده شدنممکن است    دیگر،

مذهبی و ناامنی در این نواحی گردد، در این راستا دیدگاه های نوین امنیت سازی در ارتباط با مناطق مرزی،بر استراتژی توسعه  

نی از جمله ایساکسون و ماهان؛توسعه و امنیت را مکمل پایدار در این مناطق تاکید دارند، طوری که از این دیدگاه، صاحب نظرا

. با  تیکدیگر می دانند. با این وجود، میتوان امنیت پایدار را مرهون توسعه پایدار و توسعه پایدار را تضمین کننده امنیت ملی دانس

این وجود بهترین راهکار برای رسیدن به امنیت پایدار در نواحی مرزی،توسعه یافتگی همه جانبه و بخصوص اقتصادی و رفع تهدیدات  

یک استراتژی فرصت محور می باشد. از این رو توجه به مرزهای آبی خصوصاً، استان هرمزگان به عنوان یکی از داخلی و خارجی با  

با استفاده  استان های محروم کشور، در راستای توسعه و امنیت بسیار حائز اهمیت می باشد. در این مقاله با روش توصیفی،تحلیلی و  

جهانی اینترنت به تبیین اثرات متقابل امنیت و توسعه یافتگی در مرزهای آبی   از داده های کتابخانه ای و مقالات فارسی در شبکه

 به ویژه در استان هرمزگان پرداخته ایم.

 . ، نواحی مرزیمرز آبیامنیت، توسعه،    ن،استان هرمزگا  :هکلید وا 

Abstract— In examining the mutual effect of security and economic development in the border 

areas, the existence of geographic injustices and unbalanced development and spatial inequalities 

in the peripheral areas and border areas compared to the central areas of the country on the one 

hand and the existence of a centralized political system on the other hand, is possible. cause the 

solidarity, unity, security and national power to be challenged and cause ethnic and religious 

divergent movements and insecurity in these areas, in this regard, the new views of security in 

relation to the border areas emphasize on the strategy of sustainable development in these areas 

from this point of view, experts such as Isakson and Mahan see development and security as 

complementary to each other. Nevertheless, sustainable security can be seen as dependent on 

sustainable development and sustainable development as a guarantee of national security. 

However, the best solution to achieve sustainable security in the border areas is comprehensive 

and especially economic development and elimination of internal and external threats with an 

opportunity-based strategy. Therefore, it is very important to pay attention to the water borders, 

especially Hormozgan province, as one of the deprived provinces of the country, in the direction 

of development and security. In this article, we have explained the mutual effects of security and 

development in the water borders, especially in Hormozgan province, by using descriptive and 

analytical methods and using library data and Persian articles on the Internet. 

Keywords— Hormozgan province, security, development, water border, border areas 
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   مقدمه  1

(، زیرا  1379پیوندی ناگسستنی دارد)فوکویاما،امنیت به عنوان یکی از نیازهای فطری بشر، با جوهره هستی انسان  

ضروری ترین بستر پدیدآیی خلاقیت ها، شکوفایی استعدادها، تعالی وجود و   ، احساس امنیت و بهره مندی از آن آرامش

(.امنیت از ابتدا تا کنون جزو اساسی 1385توسعه تحول پایدار در عرصه های مختلف فردی و اجتماعی می باشد)کارگر،

خلی و خارجی دولت  ترین نیاز های حیات اجتماعی بشر بوده و کسب و حفظ امنیت ملی مهمترین اولویت در سیاست دا

هاست، از سوی دیگر امنیت یک وضعیت نسبی است؛ یعنی هیچ گاه یک فرد و یا یک کشور در مقیاس کلان نمی تواند  

در راستای امنیت ملی، امنیت مرزها یکی از    (.124:1392دعی برخورداری از امنیت کامل باشد)جان پرور و حیدری،م

اساسی ترین برنامه ها و اهداف کلان یک کشور است. از سوی دیگر، مرزها ویترین یا نماد یک کشور و ملت در برابر 

کشورهای همسایه می باشند که از این رو، پرداختن و توجه به امور مرزها و مرزنشینانی که به هنگام بروز بحران هایی 

جنگ، مدافعان اولیه و حدود و ثغور اولیه می باشند، بیش از پیش برای همه به ویژه دولت مردان، باید در اولویت    مثل

   قرار گیرد. 

(، چون داشتن مرزهای کنترل  279:1379امروزه مرزها نقش بسیار مهمی در تعیین زندگی انسان ایفا می کند)مویر،

شده و مناطق مرزی بدون تنش و بحران، در برقراری امنیت و اعمال حاکمیت دولت در هر کشور، نقش کلیدی و هدایت  

خارجی را می کاهد. همانطور که می دانیم امروزه یکی از کننده داشته و از یک سو استفاده و دخالت دشمنان داخلی و  

مسائلی که تاثیر مستقیم و بدون واسطه بر امنیت استان های مرزی دارد ،مسئله اشتغال زایی و توسعه اقتصادی آن 

  استان ها است و امنیت اقتصادی و رفاه عمومی از چنان اهمیتی برخوردار است که به عنوان یکی از زیر شاخه های 

امنیات   اگر بخاواهیم  امنیت داخلی کشور است و  امنیت مرزی پیش زمینه  امنیت ملی هر کشور قابل بررسی است. 

کشاور تاأمین گردد، یکی از ملزومات آن تأمین امنیت مرزها می باشد. مسئله امنیت در مرز، روند توسعه و امنیت کشور  

ئل ناامنی علت این فقدان امنیت را در فقر، تنگدستی، بیکاری و  را متاثر می سازد، به طوری که کشورهای درگیر با مسا

(. نواحی مرزی به دلیل موقعیت  169:1387... می دانند که منجر به فقدان توسعه این مناطق می شود)کلهر و دیگران،

احساس میگردد جغرافیاایی و نزدیکای باه تهدیادات خاارجی از اهمیات بیشتری برخوردارند و این اهمیت زمانی بیشتر  

   . که ایان منااطق دارای مناابع و تأسیسات کلان در سطح ملی و بین المللی باشد

از دیدگاهی دیگر، مرزها با اینکه مانند خطی محدوده سرزمین ها را از یکدیگر جدا می کند، ولی با این حال، در  

نواحی مرزی عوامل  تاثیر گذار داخلی و خارجی از جمله، مجاورت با کشور های همسایه با ویژگی های خاص خود،تاثیراتی  

ه به تدبیر و برنامه ریزی کشور می تواند تبدیل به فرصت یا تهدید  بر امنیت و توسعه این نواحی می گذارد که با توج

                        شود.  

از   ناپایداری های  ویژگی هایی چون دوری  پایدار،  امنیت  عدم  ،انزوای جغرافیایی، حاکمیت فرهنگ سنتی،  مرکز 

سکونت، تفاوت های فرهنگی، تهدیدات خارجی، تبادلات مرزی، وجود بافت حاکم عشیره ای و قومی در دو سوی مرز، 

تصادی و توسعه مشکلات و کاستی های کشور همسایه، محدودیت های کشاورزی و صنعتی، کمبود زیرساخت های اق 

نیافتگی، وضعیت نامناسب و نامتعدل اقتصادی و فرهنگی، فقدان نظام برنامه ریزی جامع، رقابت های ژئوپلیتیکی قدرت 

های منطقه ای و فرا منطقه ای و ... از یک سو، اهمیت ویژه ای را در برنامه ریزی های توسعه و امنیت کشور به مناطق 

برای ناامنی و چالش باردار و  به نقاط حساس و استراتژیک کشور تبدیل کرده است ،از  داده است و این مناطق رامرزی 

می   مرکز  نفع  به  استثماری  رابطه  یک  ایجاد  و  ناحیه  دو  این  گسست  به  منجر  ها  تفاوت  این  هم  طرفی 

        (.17:1380شود)رضایی،
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در این بین، دوری از مرکز به ویژه در نظام های حکومتی بسیط باعث عقب ماندگی مناطق مرزی از حیث توسعه 

( و این  169:1386همه جانبه شده و این مناطق را از نظر شاخص های توسعه در پایین ترین حد قرار داده )زرقانی،  

می شود این مناطق به دلیل دوری از مرکز و هم به   دوری به معنای دوری از مراکز تصمیم گیری سیاسی است که باعث

دلیل کاستی در قابلیت های جمعیتی و صنعتی، کمتر در جریان آثار مثبت برنامه های توسعه داخلی قرار گیرند و لذا  

این مناطق از محرومیت شدیدی رنج می برند و این مساله سبب محرومیت شدید و در حاشیه قرار گرفتن این مناطق و  

     (.    202:1380ار نگرفتن آنها در مسیر امواج  توسعه کشور می گردد)عندلیب،قر

مرزنشینان اکثر کشورهای جهان، بسیاری از نیاز های خود را از طریق مبادلات)رسمی و محلی( مرزی تامین می  

کنند که این موضوع در زمینه کیفیت روابط متقابل سیاسی و اقتصادی و نظامی و ... مورد بحث بوده که در نتیجه آن  

اشاره کنیم. در مجموع از این طریق مرزنشینان با استفاده از  می توانیم به توسعه و صلح و ثبات امنیتی در نواحی مرزی 

این فرصت ها می توانند زیرساخت های اقتصادی را که زمینه ساز توسعه یافتگی بوده و جریان امنیت پایدار را در نواحی 

از جمله مناطق    خود به ارمغان بیاورند و به مزایای نسبی در این نواحی دست پیدا کنند. سکونتگاه های نواحی مرزی

مهم و استراتژیک کشور، از جهت افزایش و تثبیت جمعیت و ضعف امنیت به شمار می آید، که اگر به شیوه ای علمی و  

منطقی برنامه ریزی شود، می تواند تا حد بسیاری مشکلات امنیتی و توسعه ای را برطرف کرده و با شناخت پتانسیل ها  

تصادی و ثبات امنیتی منجر گردد، و در این موضوع کشوری موفق است که بتواند  و نقاط ضعف به شکوفا شدن و رشد اق

   با این تدابیر و با استفاده از راهکارهای اقتصادی و امنیتی و ... جمعیت را به ماندن در نواحی مرزی علاقه مند نماید.

احساس توسعه نیافتگی در نواحی مرزی به ویژه در میان گروه های قومی و مذهبی مرزنشین زمینه ساز مولفه های  

موثر بر امنیت مرزی می باشد،چرا که هم اکنون عمده مناطق بحرانی و ناامن کشور منطبق با نواحی مرزی می باشد که  

ع است که بسیاری از موارد ناامنی با همکاری و توسط خود  با این وجود، دربررسی های انجام شده، نشانگر این موضو

از این رو در برخی کشورها حفظ و گسترش امنیت مرزنشینان به صورت سازمان یافته یا انفرادی صورت گرفته است.  

نداشته   مرزی به راهکارهای نظامی گرایانه و تهدیدمحور روی آورده اند که چندان کارآمد نبوده و نتایج مثبتی را در پی

است، چرا که شناسایی و مهار مسائل اقتصادی و اجتماعی و فرهنگی که قابلیت تبدیل به تهدید امنیتی را دارند نیز باید  

                هم ردیف مولفه های امنیتی مورد توجه قرار گیرند.  

قابل ذکر است که توجه صرف به توسعه و یا امنیت در برنامه ریزی های نواحی مرزی می تواند اثرات منفی داشته 

باشد و در این راستا نگرش ها و مدل ها و استراتژی های متفاوتی وجود دارد که در ادامه به بررسی هریک خواهیم  

  پرداخت.

با توجه به شرایط موجود در مناطق مرزی ما، به ویژه مرزهای شرقی،یکی از بهترین شیوه ها برای تامین امنیت مرزها  

و مرزنشینان زیرساخت های اقتصادی می باشد چرا که می تواند منجر به اشتغال مستقیم و غیرمستقیم وکاهش فقر آن  

ق کالا و مواد مخدر و تردد غیر مجاز و ناامنی شود تا مردم به  ها شده و با گسترش فعالیت خود، منجر به کاهش قاچا 

نکنند)علمدار،  پیدا  گرایش  ناسالم  اقتصادی  های  شغل  و  در 17:1392فعالیت  انگیزه  افزایش  باعث  این،  بر  (،علاوه 

ن و انفعال،  مرزنشینان برای ماندن در این مناطق و کاهش مهاجرت به شهرها می گردد و آنان را از حالت بی برنامه بود

به برنامه های دولتی وارد ساخته و توسعه گام به گام با رویکرد توسعه از پایین به بالا را منجر می گردد. همین امر زمینه 

از بعد سیاسی تاسیس و   اقدام کند. همچنین،  را برای دولت فراهم میکند تا به سرمایه گذاری بیشتر در این مناطق 

اقتصادی راه را برای گسترش روابط سیاسی و حسن همجواری بین کشورهای همسایه  فعالیت در این زیرساخت های  

هموار می کند. درمجموع، ناحیه جنوب شرق ایران، از یک سو، در عاین داشاتن ظرفیات و مزیات هاای جغرافیاایی  

اان ظرفیات هاای مثبات  زیااد، ضعف ها و محدودیت های فراوانی نیز دارد. متأسفانه به دلیل نبود توازن و تناسب می

منطقاه از یاک ساو و  ضعف ها و جنبه  منفی آن از سوی دیگر، توسعه و پیشرفت منطقه با اتکا به ظرفیت های داخلی  
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( و از سوی دیگر، ایان منااطق بخااطر مجااورت باا کشورهای  45:1395آن به صورت مستقل، ناممکن شده است)واثق،

                                                    همجوار همیشه در معرض خطر تهاجم نظامی و عوامال اخالال در امنیات داخلای می باشند.

    روش تحقیق :                                                                                                                   

در این پژوهش با روش توصیفی، تحلیلی و با استفاده از داده های کتابخانه ای و مقالات فارسی در شبکه جهانی  

اینترنت به تبیین اثرات متقابل امنیت و توسعه یافتگی مرزهای آبی به ویژه در استان هرمزگان پرداخته ایم تا با انتخاب  

شهرستان،بسیاری از معضلات مربوطه برطرف و نوع نگرش و رویکرد    یک استراتژی مدیریتی متناسب با این نواحی این

 در نظام برنامه ریزی و سیاست گذاری نسبت به این شهرستان تغییر نماید.   

 

 مای    سا تار کلی مقاله2

 پیشینه پژوهش 1  - 2

                                               (شریف مطوفو  علیرضا عندلیب) توسعه و امنیت در آمایش مناطق مرزی ایران 1-1-2

یافته های این تحقیق بیانگر شناخت پایه های نظری و نظریه های مربوط به توسعه و امنیت در مناطق مرزی، تجربه 

مختلف کشور های جهان و ایران در مرز و برنامه ریزی نواحی مرزی،راهکار و راهبرد های مهار مشکلات مرزی،نتیج به 

تگی امنیت و توسعه در این مقاله مورد بحث ما می باشد.با  دست آمده از سیاسیت های نوین مرزی می باشد که،پیوس

این وجود،نتایج این مقاله نشان می دهد که، توسعه و امنیت در نواحی مرزی لازم و ملزوم یکدیگرند و عدم تعادل بین  

می دهد. این  مرکز و پیرامون بر توسعه ملی موثر بوده و زمینه ساز ناامنی می باشد و اثر خود را بر کل کشور سرایت  

مقاله غالبا به بررسی نظام برنامه ریزی کشور و تعدد سطوح ارتباطی میان مسئولین و برنامه ریزان در اقدامات توسعه ای 

   پردازد. و امنیتی می 

 جستاری در مفهوم شناسی،عبدالرضا رحمانی فضلی،عباس سعیدی                   -پیوستگی توسعه و امنیت مرزی 2-1-2

در این مقاله کوشش دارد تا با بررسی اهمیت و جایگاه عرصه های سکونت گاهی مناطق مرزی بر پیوستگی امنیت 

و توسعه تاکید ورزد،که ارتباط متقابل بین توسعه یافتگی و امنیت در مقاله حاضر مورد بحث این پژوهش می باشد.در  

،اهمیت و جایگاه دوگانه مرز،اقداماتی در راستای همگرایی  نتیجه گیری این مقاله به عوامل دخیل در ناامنی در مرزها

مرزنشینان با خصوصیت های فرهنگی و اجتماعی شان پرداخته است.مقاله حاضر بیشتر بر ارائه راهکار هایی برای برابری 

                                                                                                                                                                      و توازن بین مرکز و پیرامون پرداخته و به ارتباط بین سطوح توسعه و امنیت کمتر پرداخته است.        

همبستگی تهدیدهای امنیتی و دفاعی با سطوح توسعه در استان کردستان با رویکرد آمایش سرزمین،سید   (2-1-3

       مصطفی هاشمی،عباس علی پور،امیر فتحی                                                                                           

این مقاله بیانگر این است که در دیدگاه های نوین امنیت سازی در ارتباط با مناطق مرزی بر استراتژی توسعه پایدار  

با کمک همبستگی   را  بین تهدیدات مرزی و شاخص های توسعه  ارتباط  این مقاله  تاکید می کنند و  این مناطق  در 

موضوع مورد بحث ما می باشد.نتیجه این مقاله بازگو    پیرسون سنجیده، که بررسی شاخص های توسعه در این مقاله

کننده این است که، بررسی رابطه توسط همبستگی پیرسون ،شاخص های امنیتی و دفاعی تنها با دو گروه از شاخص  

های بهداشتی و درمانی و اقتصادی دارای همبستگی معنادار می باشد و این که حوزه دفاع و امنیت بر روی تمامی بخش  

توسعه تاثیرگذار بوده و این موضوع در استان های مرزی از اهمیت بالایی برخوردار می باشد، که البته تمامی متغیر    های

     .  باشد ها در این مقاله منطبق با شرایط شهرستان های استان کردستان از لحاظ کلیه شاخص های توسعه می
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                                                                                           پژوهش  سوا ت   2-2

با وجود موانعی از جمله تروریسم، قاچاق مواد مخدر و کالا، بی    ،( سوال اصلی در این تحقیق این است که2-2-1

 کاری در نواحی مرزی استان هرمزگان، چه ارتباطی میان توسعه یافتگی و ثبات امنیت وجود دارد؟                                

این که  (2-2-2 از  است  عبارت  فرعی  تاثیرات فضایی ،  سوال  اقتصادی،چه  بعد  از  استان هرمزگان  نواحی  -توسعه 

 البدی داشته و تاثیرگذاری آن بر همگرایی مرزنشینان با حکومت مرکزی به چه میزان بوده است؟           ک

 

     پژوهش   رضیات   3-2

( به نظر می رسد با ارتقا سطح توسعه یافتگی و گسترش زیرساخت های اقتصادی در نواحی مرزی استان هرمزگان،  1

می توان به نتایجی از جمله کاهش قاچاق و مشاغل کاذب، گسترش همکاری های مختلف بین المللی و تثبیت جمعیت 

   دست یافت که در نهایت به ثبات امنیت در این نواحی می انجامد 

(  با توجه به معضل بیکاری و ازدیاد قاچاق سوخت و مشاغل کاذب در نواحی مرزی استان هرمزگان، پیش بینی  2

می شود با واگذاری مدیریت و کنترل بسیاری از کارگاه ها و واحد های صنعتی و تجاری به مرزنشینان و مردمان نواحی  

   گردد. و در نتیجه امنیت پایدار در این نواحی مرزی، منجر به گسترش روزافزون مشارکت مردمی و همگرایی 

 

                                           م اهیم و نظریه ها:    4- 2

توسعه فرآیندی است که در آن یکسری تحولات و تغییرات بنیادی در ساختارهای    و توسعه پایدار:  توسعه    1-4-2

اقتصادی،اجتماعی،فرهنگی،سیاسی جامعه به وقوع می پیوندد. بدین ترتیب می توان انتظار داشت که همراه با توسعه 

( زیرا توسعه یک 12:1370حتما رشد اقتصادی حاصل شود، اما رشد اقتصادی ممکن است توسعه به بار نیاورد)روزبهان،

جریان چند بعدی است که در خود تجدید سازمان و سمت گیری متفاوت کل نظام اقتصادی و اجتماعی را به همراه  

                                                                      (.      18:1370دارد)ازکیا،

برآورده کردن  در  آینده  توانایی نسل  اینکه  بدون  امروز  نیازهای نسل  برآورده کردن  از  است  عبارت  پایدار  توسعه 

                                (.  481:2002نیازهایش تهدید شود)ایساکسون،

به بعد تغییرات اساسی در نحوه نگرش به مفهوم توسعه و شاخص های آن به ظهور رسید و معیارهایی  1960از دهه 

چون امنیت ملی،کامیابی اقتصادی و عدالت اجتماعی و مکانی مورد توجه قرار گرفت و در آن توسعه علاوه بر ازدیاد کمی  

             (.6:1378رهنگی نیز حکایت می کند)ازکیا،ثروت جامعه از تغییر کیفی نظام اجتماعی، اقتصادی، ف

لذا امروز تلقی ما از مفهوم توسعه، فرآیندی همه جانبه است)نه فقط توسعه اقتصادی(که معطوف به بهبود تمامی   

ابعاد زندگی مردم یک جامعه)به عنوان لازم و ملزوم(است. لذا این تغییر و تحول برای انسان و بخاطر انسان است،توسعه  

سب با مکانی که در آن زیست می کند به جایگاه و موقعیت شایسته خود هدف نیست بلکه ابزاری است تا انسان را متنا

                                  (.                141:1382برساند)فیروزنیا و افتخاری،

واژه توسعه به رغم گستردگی کاربرد در زبان روزمره، به هیچ وجه مفهوم واضح نیست، به همین جهت توسعه هنگامی  

معنایی در دسترسی دارد که آن را در حیطه ای اقتصادی، سیاسی، فرهنگی، اجتماعی مطرح کنیم و این تقسیم بندی  

نمایان گر نظامی از روابط متقابل میان زیر سیستم هایی  نشان دهنده نگرش سیستمی به مقوله توسعه است. این تحلیل  

است که کارکردهایی ویژه را در کلیت سیستم انجام می دهند و امکان تداوم حیات جامعه را فراهم می آورند. بر این  
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وسعه اساس توسعه،در معنای کلی به تحول در چهار زیر مجموعه زیر اشاره دارد که عبارت اند از: توسعه اقتصادی، ت

 ( که عبارت اند از:              18:1377سیاسی، توسعه فرهنگی و توسعه اجتماعی)ازکیا،

توسعه در کلی ترین شکل آن، از تکثیر و تقارب نقش های کارکردی جامعه سرچشمه می   :توسعه اجتماعی ف لا

(. گذر از نظم سنتی به نظم مدرن، مبین تقسیم کار اجتماعی فزاینده، انفکاک، پیچیدگی  19:1380گیرد)اپترواندرلین،

صف بندی های منطقی    ساختاری جامعه است که حاصل آن برآمدن صورت بندی اجتماعی مبتنی بر طبقات مشخص و

زندگی  142:1381است)دورکیم، در  فناوری  کاربرد  سطح  شهرنشینی/  سطح  از:  است  عبارت  اجتماعی  توسعه  ابعاد   .)

روزمره/ سطح وضوح صورت بندی اجتماعی/ نوع و شکل جرائم و طلاق ها/سطح تعامل با دنیای بیرون/ ترکیب طبقات/ 

تماعی/ استقلال طبقات از دولت/ انواع جدید خانواده و اشکال دموکراتیک وع گروه بندی های اجسطح تعامل اجتماعی/ ن

  تر آن/ سطح مصرف و جستجوی کیفیت زندگی/ تنوع حیات اجتماعی/ عدالت اجتماعی و دسترسی به فرصت های برابر 

                                  (.               56:1382)استس،

امروزه منظور از اقتصاد توسعه یافته، شکلی از نظام اقتصادی است که شاخص های زیر را    : توسعه اقتصادی    

داشته باشد: نقش آفرینی در مناسبات جهانی و دارا بودن سهمی قابل توجه از بازاها/ تولید صنعتی و کشاورزی انبوه/ 

و   مفید  اشتغال  کشور/سطح  های  سرمایه  وری  بهره  سرمایه/سطح  صدور  و  صنعتی/درصد انباشت  تولید  کارآمد/سطح 

آینده/   به  امید  امنیت/  مانند  هایی  استاندارد  حسب  بر  مرزنشینان  زندگی  کیفیت  صنعت/  در  کار  به  شاغل  جمعیت 

خودشکوفایی/ نزخ مرگ و میر و زاد و ولد/ میزان فقر و محرومیت/ بنیاد های قشربندی/ میزان و شدت احساس محرومیت/  

                       (.       22:1378انمندی مرزنشینان)کلمن و نیکسون،سطح تو

سخن گفتن درباره توسعه سیاسی بسیار مشکل است، چون توسعه سیاسی سطوح گوناگونی    :توسعه سیاسی    

دارد که گاه متناقض است. ولی به هر حال، سطح اول توسعه سیاسی در دنیای مدرن، شکل گیری یک حکومت ملی  

  است.

سطح دوم توسعه سیاسی بر حسب افزایش کارآیی حکومت در بسیج منابع انسانی و مادی در راستای اهداف ملی  

تعریف می شود. در این مرحله، حکومت می تواند با گسترش دو بازوی خود یعنی بوروکراسی سراسری و ارتش، اقتدار 

ف ملی بسیج کند و در خدمت ارتقا جایگاه کشور خود را در سراسر کشور گسترش دهد و منابع کشور را بر اساس اهدا

              در نظام بین الملل قرار دهد. 

نهایی توسعه سیاسی با شاخص هایی چون توسعه روابط مبتنی بر شهروندی، تحکیم حقوق فردی و  سطح سوم و  

گروهی، توانمندی جامعه مدنی در مقابل دولت، وجود نظام چند حزبی، سیاست رقابتی و ثبات سیاسی به عنوان شاخص 

            (.         5:1370می شود)هانتینگتون،  های توسعه سیاسی سنجیده

این توسعه در کلی ترین شکل، به معنای گذر از ایستایی به پویایی فرهنگی است که طی آن    :توسعه  رهنگید  

حجم و محتوی تولیدات فرهنگی رو به رشد می گذارد و مرزهای شناخت یک جمع رشد پیدا می کند. ابعاد این توسعه  

حلی اندیش سنتی به نگرش جهانی  عبارت است از: گذار از فرهنگ انقیاد به فرهنگ مشارکتی/ گذار از نگرش محدود م

اندیش/ گذار از تعلقات فروملی و قبیله ای به تعلق ملی/ مرجع یابی علم و عقلانیت بشر در زندگی/ اهمیت آموزش و  

                                               . مهارت و تکنیک در زندگی انسانی/ دسترسی هرچه بیشتر به کالای فرهنگی

امنیت به عنوان یک مفهوم عام، تمامی شئون و ابعاد زندگی انسان را دربرمی گیرد و با    :  امنیت پایدار2-4-2

بقای نفاس و صایانت از حیاات و موجودیت انسان پیوند می خورد. درواقع، تضمین کننده حیات و بقای انسان و موجود  

ی بودن آن توجه داشت. درواقع امنیت،  (. در بررسی مفهوم امنیت، همواره باید به نسب327:1384زنده است)حافظ نیا،  

تابعی از دو متغیر فرصت، و مؤلفه دیگری به ناام تهدید است. دو متغیر یادشده همواره با یکدیگر محاسبه می شوند. در  
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این میان، باید تهدیدها را زیان های امنیتی دانسات؛ این درحالی است که فرصت ها، سودمندی کشورها در روند تعامل  

 (. 9:1383مللی به شمار می روند)متقی،بین ال

امنیت پایدار مستلزم توجه به تمامی وجوه امنیت بوده و ناظر بر درک جامعی است که بر پایه آن به همه عوامل موثر 

 (.82:1384سیاسی، اجتماعی، فرهنگی و امنیتی در کنار یکدیگر و در تعامل با یکدیگر توجه می شود)نصیری،

امنیت پایدار،در عمل نوعی رویکرد نسبت به کنترل مرزها بوده و متکی بر این باور است که پیامد های ناامنی، از  

جمله تروریسم و قاچاق در مرزها، صرفا با کنترل و حضور نظامی قابل چاره جویی نیست و در این راستا باید بیشتر بر  

رانه)به جای راهبرد واکنشی(تاکید ورزید و باید هدف از کنترل این   شناسایی علل ناامنی اقدام و بر راهبردهای پیشگی

تهدیدات و ناامنی ها، حل مشارکتی علل ایجاد کننده آن با ابزار خاص خودش باشد. با این وجود، امنیت پایدار، بر تمام  

ری مردم در استقرار  ابعاد و شاخص های امنیت توجه داشته و بر پوشش عادلانه فضایی و اجتماعی امنیت و نقش محو

آن تاکید دارد. نواحی مرزی بیشتر کشور ها به دلیل خصوصیاتی از جمله دوری از مرکز جغرافیایی و کانون قدرت سیاسی  

و اقتصادی، انزوای کارکردی، دوگانگی سیستمی و ویژگی های خاص اجتماعی و فرهنگی از نظر شاخص های توسعه و  

 (.   1395د و با چالش های امنیتی روبه رو هستند )زرقانی و بخشی،رفاه در وضعیت مطلوبی قرار ندارن

    نواحی مرزی، محدوده ای است که در آخرین حد قلمرو حاکمیت یک کشور قرار گرفته و  :  نوا ی مرزی    3-4-2

کشور را از نواحی کشورهای آن سوی مرز متمایز می سازد، از سویی، این نواحی جغرافیایی مجاور مرز    نواحی داخلی یک 

دوری از مرکز/ انزوا و حاشیه ای بودن/    شهرها ،روستاها، اجتماعات انسانی را در بر گرفته، دارای ویژگی هایی از جمله:  که

ناپایداری الگوی اسکان و سکونت به دلیل شرایط جغرافیایی/ نظام و الگوی مراودات و تبادلات/ تفاوت های فرهنگی ،  

واع ناامنی و قاچاق  قومی، نژادی، مذهبی/ تهدیدات خارجی و ژئوپلیتیکی/ ساختار دوگانه سیستمی / توسعه نیافتگی / ان

و تروریسم/ قابلیت تماس با محیط های گوناگون و وجود مبادلات و پیوند های فضایی در دو سوی مرز و تاثیرپذیری  

متقابل در معرض تهدیدات گوناگونی می باشد که از یک سو زمینه ساز تخلیه نواحی مرزی بوده و از سوی دیگر،می تواند  

جود،نواحی مرزی،عرصه فرصت ها و تهدیداتی بوده که می توان با  این تهدیدات را به مرکز کشور سرایت دهد.با این و

 اتخاذ یک استراتژی مناسب و برنامه ریزی نظام مند،این نواحی را به یک موقعیت استراتژیک و توسعه یافته مبدل ساخت.

مرز از جمله مفاهیمی است که در عرصه های گوناگون سیاسی، اقتصادی، تجاری، فرهنگی، جغرافیایی،   :    مرز4-4-2

نظامی، امنیتی، اجتماعی و... تجلی پیدا می کند. مرز به دو مفهوم عینی مانند مرزهای رسمی کشور و مفهوم ذهنی مانند  

(.علاوه بر آن،مرزها  1386ا قوی و ضعیف باشد)عزتی،مرزهای عقیدتی به کار می رود، همچنین می تواند باز و بسته ی

ثابت نیستند و به شدت تابع شرایط زمان و مکان می باشند و می توانند در شرایط مختلف معنا، مفهوم ،کارکرد متفاوت  

 داشته باشند.

در گذشته و تا پایان جنگ سرد مرز نشانگر اقتدار ملی و محدوده اعمال حاکمیت و حفظ امنیت ملی از تجاوزات 

خارجی بوده است ،از سوی دیگر مرز ها علاوه بر بار سیاسی و کارکرد جداسازی آنها، حامل مفهومی، اجتماعی و فرهنگی  

 ی جنبه ای قویاً ادراکی هستند. اند که بدین ترتیب مرزها دارا

انسان برای مشخص ساختن محیط پیرامون خود، آن گونه که با گستره ی فعالیت های همسایه تداخل پیدا نکند،ناچار  

پیرامونی محیط زیست یا قلمرو خود بوده است. گونه گسترش یافته این  به تعیین خطوطی قراردادی در بخش پایانی و  

مفهوم، خط پیرامونی است که بخش پایانی گستره ی فعالیت یک ملت را مشخص می سازد و جنبه ای سیاسی پیدا  

 . (1381میکند که مرز خوانده می شود)مجتهد زاده،
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نیازهای طبیعی انسان به منابع موجود در محیط اطراف باعاث شاده تاا انساان از ابتادای پیدایش خود و تشکیل  

اقوام و زندگی گروهی، محدوده معینی را برای خود مشخص کناد و از آن محدوده در مقابل بهره برداری، نفوذ و دخالت  

         (.  102:1389عی از حریم خود دفاع نماید)حاافظ نیاا،سایر افراد جلوگیری و در صورت لازوم به طور دسته جم

برش    را  همسایه  دولت  فضا،خاک،زیرزمین  طریق  از  که  است  عمودی  سطح  بلکه  نیست،  خط  یک  مرز  واقع  در 

                                   (.  75:1992میدهد،این سطح در روی زمین به صورت یک خط به نظر می رسد)گلاسنر،

مرز مهمترین عامل تشخیص و جدایی یک واحد سیاسی از واحدهای دیگر است،در ضمن، وجود همین خطوط است 

است ممکن  که  سرزمین  یک  در  را  سیاسی  وحدت  وحدت    که  هرگونه  ممکن   -طبیعیفاقد  را  باشد  انسانی 

 (.53:1371میسازد)میرحیدر،

نوار مرزی)حداقل      مرزنشین:5-4-2 به کلیه اشخاصی که در عمق  کیلومتری خط    50تا    20در یک تعریف، 

مرزی( سکونت دائم داشته باشند مرزنشین اطلاق می گردد و مدت سکونت اشخاص اگر کمتر از شش ماه متوالی باشد،  

کنند، در تعریف  می  مرز نشین محسوب نخواهد شد و در تعریفی دیگر، افرادی که در مجاورت مناطق مرزی سکونت

شود. زندگی در مناطق مرزی اغلب با مشکلاتی همراه است. بطور مثال جابجایی  علمی یا حقوقی، »مرزنشین« دانسته می

دشواری  اغلب  مرزی،  نواحی  در  میجمعیت  همراه  به  مرزنشینان  برای  را  زندگی  هایی  قاچاق،  باندهای  فعالیت  آورد، 

دهد. مرزنشینان از یک سو، اغلب با ساکنان مرزنشین کشورهای همسایه روابط قومی،  ت تاثیر قرار میمرزنشینان را تح

زبانی یا خویشاوندی دارند و با این حال، در صورت بروز هرگونه تنش، نزاع و جنگی، این مرزنشینان هستند که خط 

دهند، از سوی دیگر آن ها در معرض ظن و حاشیه گرایی قرار دارند و با جنبه های  مقدم دفاع از میهن را تشکیل می

منفی ارزیابی می گردند و این در حالی است که جنبه ها و ارزش های فرهنگی و یا منابع و برخورداری های اقتصادی و  

ها همواره شود. از همین رو دولتیا حتی میراث مشترک تاریخی آن ها با ساکنان درون مرزها و مرکز نادیده گرفته می 

توانند برای رفع احتیاجات شخصی گیرند. بطور مثال مرزنشینان میها و امتیازاتی را در نظر میعافیترای مرزنشینان مب

تر از مرزها عبور کنند و از تخفیفات گمرکی برای نقل و انتقال کالا نیز برخوردار یا سر زدن به خویشان و اقوام خود، راحت 

 شوند.  

 

                                                                                                                                               :نظریات     5-2

و 1978نایلز هنسن) فرانسه  آلمان،  مانند  اروپایی  مرزهای کشورهای  در  میدانی  مطالعات گسترده  انجام  از  پس   )

سوئیس ویژگی های این مناطق مرزی را بر اساس نظریه مکان مرکزی والتر کریستالر و نظریه قطب رشد پرو و سایر  

هانسن در مطالعات خود با اشاره به ویژگی های مثبت و    نظریات مرتبط با برنامه ریزی منطقه ای، تجزیه و تحلیل کرد. 

 .      منفی مناطق مرزی آنها را دسته بندی و اصولی کلی برای نظریه خود ارائه کرد

مناطق مرزی از دیدگاه هنسن عبارت است از: توسعه فعالیت های تجاری و فرهنگی در مناطق    مثبت  ویژگی های 

مرزی، به دلیل شعاع نفوذی که در کشورهای مجاور پیدا می کند، بیشتر از مناطق مرکزی است و این پدیده می تواند  

مناطق مرزی در مقایسه با مناطق    در فرایند توسعه مناطق مرزی و کل کشور به کار گرفته شود/ سرمایه گذاری در

                  داخلی به دلیل فرار از مالیات یا معافیت مالیاتی سود بیشتری دارد.  

از دیدگاه نظریه هنسن به شرح زیر است: تعادل نداشتن میان مناطق مرزی و    منفیویژگی ها ی   مناطق مرزی 

مناطق مرکزی که بر فرایند توسعه در این مناطق تأثیر می گذارد/ ناهمخوانی میان اهداف سیاسی و اقتصادی و ظهور 

                   مشکلات مربوط به آن در مناطق مرزی.  
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هنسن بر اساس نظریه خود، اصول کلی و ویژگی های مناطق مرزی را بیان می کند: وجود موانع مرتبط با تجارت  

بین المللی که در مناطق مرزی اعمال می شود/ قطع ارتباطات با کشورهای مجاور و محدود شدن آن به دلیل تفاوت در  

نگی/ خطر تهدیدها و تهاجم  نظامی/ گسست در ساختار زمینه های گوناگون مانند میزان رشد اقتصادی یا تفاوت فره

 (.             254:1978فضایی این مناطق بر اثر ایجاد مرزهای فیزیکی)عزتی و دیگران،

هنسن استدلال می کند مادامی که این شرایط برقرار و این خصوصیات برای مناطق مرزی باقی است، این مناطق به  

                                         (.       254:1978صورت مناطق محروم، توسعه نیافته و پیرامونی باقی خواهد ماند)هنسن،

نظریه توسعه یافتگی: در چارچوب نظریاتی که در زمینه برخورد با آسیب پذیری های داخلی و چگونگی بسیج قابلیت  

در    1960های کاهش ضریب آسیب پذیر امنیتی مطرح شده است،نظریه توسعه محور می باشد. این دیدگاه که در دهه

دی و غیر راهبرد )نظامی( مبتنی است و عمدتا با نام  ادبیات امنیت ملی مطرح شده است، عمدتاً بر مقوله های اقتصا

))مک نامارا(( وزیر امور خارجه آمریکا در زمان ریاست جمهوری کندی، همراه گشته است. وی تعریف کلاسیک از امنیت 

نظامی،  را به باد انتقاد گرفته و استدلال کرد که منابع تأمین سطح مطلوب امنیت برای دولت آمریکا در کنار متغیرهای  

باید از طریق توجه و تأکید بر مؤلفه های رشد اقتصادی و سیاسی، چه در داخل آمریکا و چه در کشورهای درحال توسعه 

تأمین شود. به سخن دیگر به زعم مک نامارا جوهر و ذات امنیت ))پیشرفت و توسعه(( می باشد به نحوی که همگام با  

یت و توسعه امنیت بود. وی عقیده دارد همان گونه که پیشرفت در حال  توسعه و ترقی این مفهوم می توان شاهد تقو

ترقی است، امنیت نیز همزمان ترقی می کند. مردم یک کشور باید منابع انسانی و طبیعی خود را به گونه ای سازمان 

(.به این ترتیب در 151:1968دهند، تا آنچه را که مورد نیاز آنان است و برای زندگی انتظار دارند، تامین کنند)مک نامارا،

نظر وی جامعه که فاقد توسعه یافتگی مطلوبی باشد دائما در معرض بروز بحران های ناشی از ناامنی قرار دارد.چون که  

پیامد های ناشی از ناامنی اقتصادی و فقر،یعنی بی اعتمادی،تشنج داخلی و خشونت به طور مستقیم در جامعه انعکاس 

   (.      1956:163می یابد)همان،

 

  محیط  ناسی   6-2

  و  غرب   کرمان،   استان  با  شرقی   شمال   و   شمال  جهت  از   استان  این.  است  ایران  هایاستان  از  یکی   هرمزگان  استان

  هایآب   را  آن  جنوب  و  است  همسایه  بلوچستان  و  سیستان  استان  با  شرق   از  و  بوشهر  و  فارس  هایاستان  با  غربی  شمال

 دارد   قرار  کشور  2  منطقه  در  استان  این  است.دربرگرفته   کیلومتر  900  تقریبی  طول  به  نواری   در  عمان  دریای  فارس  خلیج

 .استشده برآورد میلیون 1.776 حدود 1395 سال تا آن جمعیت. است بندرعباس آن، مرکز و

 

                                                                                   یا ته های پژوهش    7-2

                                                     :    پیوستگی توسعه یا تگی و امنیت   1-7-2

پایدار  دارند.امنیت  متقابل  ارتباط  باا یکدیگر  و  امنیت مکمال یکدیگرناد  از صاحب نظران،توسعه و  به نظر برخی 

مرهون توسعه پایدار و توسعه پایدار تضمین کننده امنیت ملی است.از یک سو توسعه و حرکت به سوی آن ،به تقویت 

اد و از سوی دیگر،فراهم آمدن این امنیت،یکی از بسترهای  مبانی قدرت ملی و درنتیجه امنیت ملی در کشاور می انجام

                                           مناسب را برای توسعه ملی فراهم می کند.         
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 )نقشه جغرافیای سیاسی استان هرمزگان(  1شکل شماره 

 

  .نگرش وجود دارد که به شرح زیر است 4در رابطه با نظام برنامه ریزی و توجه به امنیت و توسعه یافتگی در کل 

این نگرش قائل است که توسعه در بستر امنیت شکل می گیرد و تا زمانی    الف( نگرش قائل به تقدم امنیت بر توسعه: 

امنیت شکل نگیرد،امکان توسعه همه جانبه وجود ندارد.نمونه بارزی از چنین تفکری عراق می باشد.این کشور با  که  

داشتن تراکم جمعیتی و تمرکز منابع نفتی و سوابق  تاریخی ستیز تمدن ها در حول و حوش مرز شرقی خود،اولویت  

 . نخست را به امنیت نواحی مرزی می دهد

این نگرش قایل به این است که هرگونه ایجاد امنیت در نواحی مرزی منوط   ب( نگرش قائل به تقدم توسعه بر امنیت:

به بهبود شرایط توسعه و توسعه یافتگی نواحی است.این دیدگاه بر این عقیده استوار است که توسعه نیافتگی عامل اصلی  

 تمرکز نمود.ناامنی است.بر این اساس برای تحقق امنیت در مرزها ابتدا باید بر روی توسعه این نواحی 

در این نگرش،عقیده غالب بر آن نیست که امنیت و توسعه بر    ج ( نگرش قائل به درک متقابل توسعه و امنیت: 

یکدیگر مقدم  هستند بلکه ارتباط هم عرض و هم سنگ توسعه و امنیت برای آن حایز اهمیت است.اهمیت امنیت در 

ارتباط با یکدیگر است.به عبارت دیگر در این   کشورهایی که به این دیدگاه معتقدند با اهمیت توسعه،هم سنگ و در 

 (.193:2001کشورها درک متقابلی از توسعه و امنیت دیده می شود و آنها را لازم و ملزوم یکدیگر می دانند)عندلیب،

در این نگرش درک متقابل از امنیت و توسعه وجود ندارد    د( نگرش قائل به تفکیک توسعه و امنیت در عرصه عمل:

و مسئولین و برنامه ریزان هر یک از دو حوزه امنیت و توسعه به کار خود مشغولند.از مهم ترین ویژگی های  کشورهایی  

پهنه سرزمین و ضعف پیوندهای فضایی بین مناطق کشور و همین طور وجود   از:گستردگی  با چنین نگرشی عبارتند 

مین ضعف با کشور همسایه به دلیل گستردگی سرزمین، عدم وابستگی کشور به منابع واقع در مرز،عدم توانایی دولت  ه

            (.          185:2011مرزی)عزتی، مرکزی و دستگاه های تابع ملی و محلی در استفاده مناطق

به طور کلی مفهوم امنیت در هر کشوری از نظر کیفی در سه سطح مختلف منفعل و پیشگیرانه و فرافعال قابل   

بررسی است.روند برقراری امنیت در سطح یک و دو با توجه به نام سطح خود مشخص است،ولی در سطح سوم،امنیت از 

راحی شاخص ها و مولفه های امنیت برقرار می  رویکرد سلبی خارج شده و با رویکردی ایجابی بوسیله شناسایی و ط

گردد.بنابراین در سطح اول و دوم مسئولیت اصلی بر عهده دستگاه های نظامی و قضایی و در سطح سوم بر عهده دستگاه  

 .سیاست گذاری و برنامه ریزی در بخش های مختلف کشور می باشد 
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در تاثیرگذاری متقابل توسعه یافتگی و امنیت ،مهمترین و اساسی ترین هدف هر حکومت وکشوری،حفظ بقا و ثبات  

حکومت ها می باشد،که این موضوع مشروط به امنیت ملی کارآمد و تحقق نظام برنامه ریزی متوازن    سیاسی آن کشور و

منابع ملی،عدالت در توسعه یافتگی بین مرکز و پیرامون،وحدت ملی آن ها می باشد،تا به شکاف سیاسی و    در توزیع

واگرایی)به ویژه در نواحی قومی( و محرومیت اقتصادی منجر نگردد.در این موضوع، بسیاری از صاحب نظران،نتیجه عدم  

ظر  ی بررسی می کنند و از طرفی هم امنیت را با در نتحقق مولفه های توسعه پایدار را در بروز ناپایداری های امنیت

 گرفتن تمامی ابعاد توسعه یافتگی به ویژه در بعد اقتصادی آن مورد بررسی قرار می دهند. 

 

     

 رابطه توسعه و امنیت  :  2شکل شماره 

 

بر این اساس، ایجاد اشتغال و زیر ساخت های توسعه علاوه بر نتایج مثبتی که در پی دارد،منجر به ثبات سیاسی و  

امنیتی در نواحی مرزی می گردد،لذا میزان توسعه و پیشرفت این نواحی،استعداد، فرصت،ظرفیت ها و تهدیدات و معضلات  

  مه ریزی های توسعه ای و امنیتی به آن ها توجه بیشتری نمودپیش رو از اساسی ترین مسائلی است که باید در برنا

توسعه و حرکت به سمت آن،منجر به دستیابی به قدرت و امنیت ملی شده و در مقابل، امنیت پایدار هم زمینه ساز  

توسعه یافتگی می باشد،طوری که این پیوستگی در سطوح مختلف محلی،ملی،منطقه ای،جهانی مصداق پیدا می کند و  

های جغرافیایی در موضوع همگرایی و واگرایی و وحدت    در این بین عدم تعادل در توسعه مرکز و پیرامون و بی عدالتی

     ملی مرزنشینان)به ویژه در مناطق قومی( نسبت به حکومت مرکزی نقش بسیار محوری دارد.       

وجود تهدیدات و ناامنی های مختلف و از همه مهمتر توسعه نیافتگی،نواحی مرزی را به نقاطی خطرناک تبدیل کرده  

بعد وضعیت  و در مرحله  ارضی  تمامیت  به چالش در حفظ  اول منجر  مرحله  آن ها،در  نکردن  برطرف  که در صورت 

                            .    روانی،سیاسی،اقتصادی،اجتماعی کشور را با مشکل روبه رو می سازد

کشورهای در حال توسعه با بستر سازی های قانونی و توسعه ای در نواحی مرزی،برای مرزنشینان خود،شرایطی از 

عوارض   و  مالیات  اخذ  عدم  یا  سود،کاهش  افزایش  و  کالاها  قیمت  المللی،کاهش  بین  های  همکاری  گسترش  جمله؛ 

تلف،امنیت،سرمایه گذاری شرکت های دولتی و  گمرکی،توسعه و ایجاد بازارچه های مرزی و کارخانه و کارگاه های مخ

رفاه   بهبود مزیت و  به  اقدامات منجر  ایجاد نموده است،که  برای مبادلات کالا و تجارت رسمی و جهت دار  خصوصی 

نسبی،تقویت مشاغل سالم در این نواحی گردیده و باعث کاهش معضلاتی از جمله قاچاق کالا و مواد مخدر،تعصبات قومی  

 ،رکود و تورم،تروریسم،مشاغل، کاذب و...در این نواحی گردیده است.                  و مذهبی،فقر

در قوانین جمهوری اسلامی ایران،به برابری و ارتباط بین توسعه یافتگی و امنیت بسیاری توجه شده است،طوری که  

طبق اصل نوزدهم مردم ایران از هر قوم و قبیله ای،حقوقی مساوی داشته و نژاد،زبان و مانند این ها سبب امتیازی نخواهد  

برداری از منابع طبیعی و استفاده از درآمد های ملی در سطح استان بود.در اصل چهل و هشتم بر عدم تبعیض در بهره  

ها و توزیع فعالیت های اقتصادی میان استان ها و مناطق مختلف کشور تاکید کرده و اینکه هر منطقه ای فراخور نیازها  
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نظام   های کلی  باشد.در سیاست  داشته  امکانات لازم در دسترس خود  و  رشد خود،سرمایه  استعداد  در دوره چشم  و 

(،تقویت امنیت و اقتدار ملی با تکیه بر رشد اقتصادی،مشارکت سیاسی و تعادل منطقه ای مورد توجه قرار  14انداز)بند

گرفته است.در برنامه های اول تا چهارم توسعه کشور نیز همواره بر برقراری عدالت اجتماعی،تعادل و توازن منطقه ای و  

قانون برنامه چهارم توسعه،توسعه مناطق مرزی با هدف    75د گردیده است.در ماده  اصلاح ساختار فضایی توسعه تاکی

جم همان  تقویت همگرایی های ملی و پیوند مناطق مرزی با اقتصاد ملی و فراملی مورد توجه قرار گرفته که در بخش پن

،دولت را به توسعه مشارکت همه ( نیز با عنوان تامین مطمئن امنیت ملی و به منظور ارتقا امنیت عمومی119قانون)ماده

برابر   اساس حق  بر  ایرانیان  اجرایی کشور و   جانبه همه  نظام تصمیم سازی و تصمیم گیری و مدیریت  شهروندی،در 

  .همچنین حفظ و ارتقا منزلت اجتماعی گروه مختلف مردم و پیشگیری از بحران منزلتی موظف نموده است

گسترش مبادلات و همکاری های بین المللی در نواحی مرزی به پیامد های قابل توجهی از جمله؛کاهش مهاجرت 

مرزنشینان،کاهش ناامنی های مرزی،کاهش هزینه های دولت در احداث پاسگاه های مرزی و مرزداری،اعتمادسازی بین  

فاحش توسعه و زیر ساخت های اقتصادی در دو    دو کشور منجر می گردد،که البته این موضوع مشروط به عدم اختلاف

 سوی مرز و همکاری موثر دو کشور در کارکرد ارتباطی مرز بستگی دارد.            

غیرخودی«، -همان طور که گفته شد،استراتژی تهدید محور،کنش و واکنش نظامی و امنیتی،برخورد های »خودی  

تبعیضات فرهنگی و طایفه ای و مذهبی،  برداشت های سنتی نسبت به مرز،نادیده گرفتن فرصت ها و پویایی این نواحی 

و امنیت پایدار در این نواحی گشته و بر پیچیدگی این    نه تنها منجر به ثبات امنیت نگردیده است،بلکه مانع از توسعه

نواحی مرز افزوده است،لذا با توجه به اینکه در جهان امروز، استراتژی توسعه یافتگی به عنوان بهترین استراتژی امنیتی  

گریست،چرا که در نواحی مرزی در نظر گرفته می شود،از این رو نباید به مرزها به عنوان دیواری در برابر همسایگان ن

مرزها می توانند، پلی در جهت گسترش تعاملات و همکاری های مختلف جهانی باشند،که این موضوع نشانگر کاربرد  

دوگانه مرزها است توسعه نیافتگی در نواحی مرزی بیشتر کشور ها بخصوص کشور های در حال توسعه،موجب شده است 

شریک بدانند و در تحولات بزرگ درون جامعه و مشارکت های سیاسی    که اکثر مرزنشینان خود را در سرنوشت ملی،کمتر

حضور کم رنگی داشته باشند،که این خود زمینه ساز نفوذ و گسترش و سرایت ناامنی می باشد،بنابراین تغییر در نگرش 

ار بالایی بر  بخش مرکزی نسبت به نواحی مرزی و برقراری عدالت اجتماعی و توزیع عادلانه ثمرات توسعه ،تا حد بسی

 .   ایجاد و حفظ امنیت کمک میکند. 

                                                                                          

  انتخا  استراتژی و مدل مدیریتی متناسب با مرزها و نوا ی مرزی در راستای پیوستگی توسعه  2-7-2

 :  یا تگی اقتصادی و امنیت در نوا ی مرزی  بی هرمزگان

استراتژیکی کشور و با عنایت به نظام سیاسی مدیریتی و شرایط مرز و نواحی    -   با توجه به ویژگی های جغرافیایی 

فضاهای داخلی و محیط پیرامونی کشور،همچنین با در نظر گرفتن تحولات جهانی و منطقه ای در رابطه با  و    مرزی

   اساسی زیر قابل طرح و برنامه ریزی و اجرا می باشد: نواحی مرزی سه راهبرد برخورد با مرز و

 استراتژی تلفیقی  استراتژی فرصت محور، استراتژی تهدید محور، •

استراتژی تهدید محور با مدل مدیریتی نظامی و انتظامی: پایه و مبانی این استراتژی بر تهدیدزا بودن مرز و نواحی  

مرزی است،به گونه ای که تهدید های بالقوه و بالفعل آن از فرصت هایش بیشتر است.بر مبنای این تفکر چارچوب و  

نظامی و انتظامی شکل می گیرد،که در نتیجه آن مرزها به عنوان شاکله نگاه به مرز و نواحی مرزی در قالب شیوه های  

مناطق نظامی و امنیتی محسوب شده و راهکار ها و دستورالعمل های متناسب با این در این نواحی شکل می گیرد.در  

رن قرار می  این مدل بیشتر کنترل و اداره مرزها در اختیار و تسلط نیروها و دستگاه های نظامی با دو روش سنتی و مد
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و  نواحی  این  نسبت  مرکز  تردید و ظن  با  اقتصادی،دید همراه  ماندگی  نیافتگی،عقب  توسعه  استراتژی،سبب  گیرد.این 

م اجرت و مرزنشینان،گسترش تنش های سیاسی و امنیتی،افزایش ریسک سرمایه گذاری در این نواحی و سرانجام،  

 در این نواحی  خواهد شد.   کاهش ضریب امنیتیاین نواحی شده که همین امر سبب  تخلیه جمعیتی

 

 

 

 (مدل مفهومی تاثیرات متقابل توسعه یافتگی اقتصادی بر نواحی مرزی استان هرمزگان   ) 3شکل شماره 

 

تهدید محور،وزن  راهبرد  برعکس  راهبرد  این  در  توسعه گرا:  و  مدیریتی کارکردی  با مدل  استراتژی فرصت محور 

سنگینی به فرصت سازی و فرصت زایی به مرزها و نواحی مرزی داده می شود.ایده آل ترین شیوه نگاه به مرز و نواحی  

ها و امکانات خواهد شد و به دنبال آن سبب توسعه    مرزی این استراتژی بوده که سبب بهره مندی حداکثری از فرصت

می   بین  از  تهدیدزا  عوامل  از  بسیاری  و  شود  می  مرزی  نواحی  بخصوص  و  جامعه  فرهنگی  و  اجتماعی  و  اقتصادی 

رود.طرفداران این استراتژی معتقدند که شرایط و موقعیت جغرافیایی و ارتباطی و ژئوپلیتیکی ایران بطور بالقوه منابع و 

انات محدودی را در زمینه های مختلف اقتصادی و اجتماعی و نظامی و امنیتی قرار داده که در صورت بهره مندی و  امک

به فعلیت رساندن آن ها نه تنها مرزها و نواحی مرزی،بلکه در داخل هم از امکانات آن بهره مند گردیده و در نتیجه 

و تحکیم جایگاه منطقه ای ایران در آسیای جنوب غربی مهیا می    شرایط مناسبی برای تولید قدرت و افزایش اقتدار ملی 

گردد.بر اساس این تفکر قرار دادن مرز در حصار امنیتی و کنترل شدید امنیتی و نظامی باعث از بین رفتن فرصت یا  

یک سیکل   نابودی امکانات و ظرفیت های بالقوه میگردد که در نتیجه آن فضای نظامی و امنیتی حاکم بر مناطق مرزی

 . معیوب عدم توسعه نیافتگی،فقر،تهدید،عدم امنیت را برای کشور و بخصوص مرز به ارمغان می آورد

 هرمزگان 
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استراتژی تلفیقی با مدل مدیریتی همه جانبه گرا:در این راهبرد جنبه های تهدید و فرصت را به طور همزمان و همه  

جانبه در مرزداری در نظر می گیرد.بر مبنای این راهبرد در عین حال که مرز ها دارای ظرفیت های مناسب برای توسعه 

قدرت برای کشورها بوده ولی در عین حال این مناطق را مصون از تهدید و آسیب هایی که از جنبه های مختلف   و تولید

ممکن است ارزش های مادی و سرزمینی و معنوی یک کشور و ملت را در مخاطره قرار دهد نمی داند،بنابراین این  

ا تهدیدها  نه تنها راهکارها و سیاست های مقابله ب  استراتژی برای مرزداری و حفاظت از پیرامون کشور ایده ال است که

 را سرلوحه اجرایی خود قرار می دهد،بلکه زمینه و شرایط شکوفایی ظرفیت های موجود و چگونگی بهره مندی از این 

ظرفیت ها را نیز جز خط و مشی اجرایی خود قرار می دهد.یکی از شاخص های مهم این استراتژی،استفاده از مشارکت  

     مردم در اجرای امنیت و توسعه می باشد.

استراتژی بکارگرفته شده در استان هرمزگان از این نوع است،چرا که با وجود زیر نظر داشتن زمینه های مختلف 

تهدید در داخل و خارج مرزهای این استان و انجام اقدامات متقابل مناسب با آن،از زیرساخت های اقتصادی مانند مناطق  

 آزاد قشم، حداکثر استفاده را می برد.  

 

 : د ی  تقدم رویکرد امنیتی نسبت به رویکرد توسعه یا تگی در نوا ی مرزی استان هرمزگان   3-7-2

پیرامونی کشور و همسایگی با کشوری که با مشکلات گسترده و استان هرمزگان، با توجه به واقع شدگی در نواحی  

بسیار پیچیده ای روبه رو است،سبب مواجهه با معضلات و ناامنی های متفاوتی از گذشته تا کنون شده که این امر دلیل  

ی کشور نسبت بر در اولویت دهی رویکرد امنیتی نسبت به رویکرد توسعه یافتگی در سیاست گذاری ها و نظام برنامه ریز

،در نواحی و  1390به این نواحی شده است.لازم به ذکر است که حدود نیمی از جمعیت ایران بر اساس سرشماری سال  

ه شد  استان های مرزی ساکن هستند که نقشی مهم و اساسی در تامین امنیت این نواحی دارند.البته همان طور که گفت

یافتگی به عنوان بهترین استراتژی امنیتی در نواحی مرزی در نظر گرفته  خوشبختانه در جهان امروز، استراتژی توسعه  

می شود،ولی هنوز،عوامل و چالش های امنیتی گسترده ای،سبب تشدید رویکرد امنیتی در این نواحی شده که در ادامه  

      به بررسی چند مورد از مهمترین آن عوامل می پردازیم:

 وجود نظام حکومتی و برنامه ریزی بسیط یا متمرکز در کشور   (1-3-7-2

با وجود تنوع جغرافیایی و کثرت گروه های قومی و مذهبی در نواحی مرزی،از یک سو دلیلی بر عدم صلاحیت مرکز  

)به علت عدم شناخت و آگاهی کافی نسبت به این نواحی( در برنامه ریزی مناسب و برطرف کردن مسائل این نواحی 

نمندی های مرزنشینان در سطوح مختلف و ابتکار است، از سوی دیگر،منجر به کاهش نقش مدیریتی و مشارکت و توا

مسئولان به علت بوروکراسی و تاخیر در انجام امور محلی،ناحیه ای ،ملی و ضعف در توسعه سیاسی مرزنشینان و کثرت  

 /محرومیت ها و نابرابری های فضایی و بی عدالتی های جغرافیایی در این نواحی گردیده است

از یک    مذهبی استان هرمزگان مشخص گردید که،  قومی،  ( در نتایج حاصل از بررسی تفاوت های دینی،2-3-7-2

سو،بیشتر مرزنشینان و مردمان این نواحی،فارس و شیعه) اثنا عشری ( و تسنن)حنفی(مذهب هستند و با گویش محلی  

تکلم میکنند،اما نژادهای دیگری از جمله عرب و بلوچ هم با زبان محلی و فارسی در این نواحی ساکن هستند.این تفاوت  

نیافتگی زمینه ساز نفوذ و واگرایی مرزنشینان و غلبه رویکرد امنیتی می  ها با وجود مشکلاتی از جمله ناامنی و توسعه  

  /گردد

علاوه بر اهداف و آسیب های مختلف خود،سبب تخریب؛قدرت و توانمندی های   پدیده قاچاق مواد مخدر،  (3-3-7-2

تولیدی و اقتصادی، خدشه بر امنیت سرمایه گذاری و انسجام و وحدت ملی و اعتبار حاکمیت و استقلال،افزایش هزینه 

  .های انتظامی و مرزبانی و قضایی،در هر کشوری به ویژه در کشورهای در حال توسعه است
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 جه گیرینتی  3

، در موقعیت پیرامونی یک کشور،با سیستم مدیریتی بسیط و در   آبی استان هرمزگانبا توجه با اینکه نواحی مرزی    

واقع شده است،لذا این مسئله زمینه ساز مشکلات و ناامنی های مختلفی از جمله قاچاق    آب های خلیج فارسهمسایگی  

در نتیجه توسعه نیافتگی    استانو کالا، بیکاری و سیاست گذاری با رویکرد امنیتی نسبت به این    ، سوختمواد مخدر

اقتصادی شده است.لذا با در نظر داشتن مکمل بودن و تاثیرگذاری متقابل توسعه اقتصادی و امنیتی در نواحی مرزی و 

مرحله اینکه توسعه نیافتگی اقتصادی،در مرحله اول،سبب چالش زایی در حفظ تمامیت ارضی و ناامنی این نواحی و در  

ات امنیتی و سیاسی کشور می گردد، می توان برای پیشگیری و مقابله  بعد، اساسی ترین هدف حکومت و کشور،یعنی ثب 

جنوب کشور   –و نزدیکی به کریدور شمال مناطق آزاد با ناامنی و استقرار امنیت پایدار در این نواحی،با توجه به فعالیت 

و تاثیر ثابت شده فقر و بیکاری و توسعه نیافتگی اقتصادی    استانو پتانسیل های کشاورزی و صنعتی و معدنی در این  

تهدید    و اتخاذ استراتژی تلفیقی  استاندر این نواحی، با تدوین یک برنامه ریزی و سیاست گذاری مناسب با شرایط این  

ود وضعیت معیشتی و  امنیتی و بهب  ،اقتصادی  با مدل مدیریتی همه جانبه،در جهت رفع مشکل  ،توسعه محور  –محور  

 مرکزی گام های موثری را برداشت.                   نواحی با حکومت  همگرایی مرزنشینان و مردم این

 پیشن ادات :                                                                                                     

با توجه به مطالعات صورت گرفته در راستای گسترش روزافزون توسعه یافتگی اقتصادی و ثبات امنیت در نواحی  

 مرزی آبی استان هرمزگان،پیشنهاد های زیر را می توان مورد بررسی قرار داد:                                     

( در اقلام صادراتی بازارچه سعی شود بیشتر تولیدات کشاورزی و صنعتی و معدنی خود استان صادر شود تا به روند  1

 توسعه استان کمک شایانی شود؛ 

آگاهی مرزنشینان و   (2 ارتقا فرهنگ و  نواحی در جهت  با مسئولان محلی و  گسترش آموزش همگانی و جلسات 

         آشنایی با قوانین جدید                                                 

(گسترش سفر دوسویه مسئولان لشکری و کشوری به منظور گسترش همکاری ها،زیرا کشورهای حاشیه خلیج  3

    فارس کشورهای در حال رشد با بازار مصرف خوب در آینده می باشد؛                          

 امنیتی و مدیریت زیرساخت های اقتصادی؛                   -(استفاده و مشارکت همه جانبه مرزنشینان در امور مرزداری 4

 (جلوگیری از تمرکز بیش از حد واحد های صنعتی و تولیدی و زیر ساخت های مولد و اقتصادی در مرکز استان؛         5

( ایجاد یک سیاست منطقی و عقلانی در جهت امنیت پایدار برای خروج تدریجی اتباع خارجی از استان به کشورهای 6

         خودشان؛                                                                                                                       

تولیدی 7 ( حمایت و گسترش کمی و کیفی زیر ساخت های توسعه صنعتی و کشاورزی و معدنی و کارگاه های 

 کوچک در جهت کاهش رشد مهاجرت و مشاغل کاذب؛                                              

   ( شفافیت قوانین تجاری و کاهش سخت گیری های گمرکی در جهت کاهش قاچاق و ناامنی8

( سیاست گذاری و برنامه ریزی و بودجه ریزی متناسب با شرایط خاص این نواحی،که با شکاف های اقتصادی و  9

   سیاسی و فرهنگی و اجتماعی شهرستان های استان در جهت کاهش فاصله و نابرابری ها با مرکز استان منطبق باشد

(تجهیز بازارچه مرزی با امکانات اولیه مانند سردخانه و انبار و باسکول و نمایشگاه دستاورد های جدید تولیدی در  10

 جهت صادرات بیشتر با کمک نهاد های سرمایه گذار خصوصی؛                                                                       
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(ممانعت از بهره مندی اشخاص حقیقی و حقوقی غیر بومی از امکانات و تسهیلات تجاری این استان، چرا که در 11

 این صورت مرزنشینان امیدوار به رونق نبوده و فرآیند مهاجرت شروع می شود؛                                                 

 (تقویت رادیو و تلوزیون محلی با ایجاد برنامه های خوب متناسب با فرهنگ بومی این نواحی؛                           12

 ( حداکثر بهره برداری از تمامی ظرفیت ها و فرصت های این استان؛                                                       13

  ( ایجاد زیرساخت های حمل و نقلی مناسب تر و اتصال به خط ریلی کشور به منظور تسریع در روند صادرات کالا؛14

 :قدردانی   4

با تقدیر و تشکر از مدیرگروه جغرافیای سیاسی دانشگاه تربیت مدرس استاد گرامی و ارجمند دکتر حافظ نیا و مدیر  

 چهارمین   و  المللی  بین  همایش  و تشکر می گردد از مسئولین محترم دومین  گروه محترم جغرافیای سیاسی دانشگاه تهران

 محور   دریا پایدار توسعه ملی  همایش 

 

 منابع    5

 مج ت علمی الف   

،امنیت و توسعه در مرزهای جنوب خاوری ایران و برنامه ریزی راهبردی برای آن،اطلاعات سیاسی    (1389،عیسی)  ابراهیم زاده(  1)

 .136صفحه  ،10و9شماره  ،24سال  اقتصادی،

مرزها. مجموعه مقالات همایش  راهبرد اساسی حفظ امنیت    توسعه پایدار مناطق مرزی،  (.1391)  ،روزبه  ؛دادجو  ،حسن  احمدی  (2)

 .60صفحه  دانشگاه سیستان و بلوچستان،  چالش ها و رهیافت ها،  ملی شهرهای مرزی و امنیت:

نقش بازارچه های مرزی بر امنیت منطقه ای)مطالعه موردی:بازارچه های مرزی باشماق    (،1391آرام)  الیاسی،  زهرا؛  احمدی پور،(  3)

 . 4،شماره  8،دوره  1391مریوان(،فصلنامه ژئوپلیتیک،زمستان  

 .1386(،آمایش مناطق مرزی و امنیت ملی در ایران،فصلنامه ژئوپلیتیک  1386احمدی پور،زهرا؛رومینا،ابراهیم)(  4)

(،بحران های مناطق پیرامونی و امنیت مناطق مرزی.نمومه موردی:مناطق مرزی ایران و  1386اخباری،محمد؛محمد پور،علی)(  5)

 . 1386افغانستان،فصلنامه ژئوپلیتیک،

رابطه متقابل امنیت ناحیه ای و توسعه یافتگی فضاهای سیاسی با تاکید بر سیستان   (،1390)  ،جواد و سیده زهرا موسوی  اطاعت(  6)

 .70،صفحه  1،شماره  7دوره  فصلنامه ژئوپلیتیک،  و بلوچستان،

)مورد مطالعه:بازارچه    ارزیابی اثرات اقتصادی بازارچه های مرزی  (.1387)  ،عرفان  ؛عبدی  ،محمد حسین  ،پاپلی  ،عبدالرضا  افتخاری(  7)

 شماره دوم.   سال چهارم،  فصلنامه ژئوپلیتیک،  مرزی شیخ صالح،استان کرمانشاه(،

عباس)(  8) پور،زهرا؛احمدی،سید  نیا،محمدرضا؛احمدی  گذر  1385حافظ  پروانه  طرح  عملکردهای  و  اهداف  تطبیقی  (،بررسی 

   .1385،پاییز3،شماره  21مرزی)مطالعه موردی:ایران و ترکمنستان(،فصلنامه تحقیقات جغرافیایی،دوره  

نیا،(  9) منافع  1384ابراهیم)  رومینا،  محمدرضا؛  حافظ  راستای  در  ایران  ژئوپلیتیک سواحل جنوب شرق  های  تحلیل ظرفیت   )

 .5صفحه  ،6شماره  ،3دوره  جغرافیا و توسعه،  ملی)فضای مورد غفلت(،

هادی)  زرقانی،(  10) امنیتی    (،1386سید  های  کارکرد  بر  تاکید  با  المللی  بین  مرزهای  شناخت  بر  ای    انتظامی   – مقدمه 

 . ناجا  انتظامی  علوم  دانشگاه  پژوهش  معاونت:مرزها،تهران
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های مرزی)نمونه    بازارچه  فضایی   –تحلیل بازتاب های سیاسی    (،1391هادی)  اعظمی،  صباح؛  مهدی زاد،  سید هادی؛  زرقانی،(  11)

 شماره یک.   دوره شانزدهم،  بازارچه مرزی باشماق مریوان(، مدرس علوم انسانی،  موردی:

تاثیر ابعاد سرمایه اجتماعی بر امنیت مرزها)مطالعه    (،1388مهدی)  رمضان زاده،  اسلام یاری؛  شگفتی،  محمد باقر؛  قالیباف،(  12)

 . 1388،تابستان2،شماره4موردی:بخش مرزی نوسود شهرستان پاوه استان کرمانشاه،فصلنامه ژئوپلیتیک،سال

 (،تسهیل مبادلات مرزی و تامین امنیت.ارائه شده در همایش ملی مرزها.دانشگاه تهران،تهران. 1382محمدی،علی )(  13)

کارشناسی  1394مختاری،صادق)(  14) نامه  مطالعه:استان خوزستان(.پایان  ای)مورد  منطقه  امنیت  بر  توسعه  بخشی  اثر  (.تحلیل 

 ارشد،رشته جغرافیا و برنامه ریزی روستایی.اهواز:دانشگاه شهید چمران. 

    کتا  

 (،مبانی جغرافیای سیاسی،انتشارات سمت 1381میر حیدر،دره)(  1)

 (.جغرافیای مرز با تاکید بر مرزهای ایران. سازمان جغرافیایی نیروهای مسلح1389نامی،محمد حسن؛اخباری،محمد)(  2)

-  TayloR, p.flit,c(2000):political geography:England:ptentice hall 58. 

- Kratke, S (1998). regional integration or fragmentation.the german polish border region in A New Europe, 

regional studies. vol33/7 

- Niebuhr, A. (2005). the impact of eu enlargement of European Border regions, hwwa discussion paper, 

no33. 

- topalolou,l & Petrakos,c.(2006).the new economic geography of the northern greek border regions,paper 

presented at 46th congress of the European regional science association,volos,26-28 august 

- Van der Veen,a. and boot,d-l(1995).cross –border cooperation and European regional 

policy.in,ed.h.eskelinen and f.snichars,75-94.berlin:sprining. 

- Niebuhr, Annekatri; Silvia Stiller (200 ،4); Integration Effects in Border Regions -A Survey of Economic 

Theory and Empirical Studies” Hamburgisches Welt-Wirtschafts-Archive (HWWA)Hamburg Institute 

of International Economics ،ISSN 1616-4814. 

-  Bronman, john (1996); Popular Development, London: Blackwell Publisher. 

- www.khorasan-trades-barrier.com -. www.moc.gov.ir وزارت بازرگانی 

- Akhbari, M., Gham Parvar, A., Bazleh, A. 2015. Political explanation for Sustainable Development: Case 

Study of Iran. [In Persian]. Geopolitics Quarterly. 11(3): 33-58. 

- Buzan, B. 1991. People state and fear; Second Edition, Boulder Co Lynne Rienner. ecpr press: 348P. 

- Goletsis, Y., Chletsos, M., 2011, Measurement of development and regional disparities in Greek 

periphery: A multivariate approach, Socio-Economic Planning Sciences. 45(3): 174-183. 

-Buchanan, Ruth (1998), Border Crossing, NAFTA, Regulatory Restructuring and National Race, A paper 

was picked from the Internet. 

- Evans, James.H(1998), United State of America, Human Rights Concern in the Border Region with 

Mexico, A paper was picked from the Internet. 

 

 

 

 

http://www.khorasan-trades-barrier.com/
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با محوریت بندر چاب ار با است اده از مدل م  ومی   توسعه محور  رق کشورتحلی  موانع 
PESTEL 

  

   4، اسفندیار دامنی3، علی اکبر جعفری2رضا گلشن خواص ،1*مهدی استادی جعفری
 رود ونقل و ترافیک مهندسین مشاور پلمدیر دپارتمان لجستیک، حمل -1

 ، دانشگاه علم و صنعت ایران  دانشکده مهندسی عمرانعضو هیئت علمی  -2

 ( اداره کل بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچستان HSEزیست )رئیس اداره ایمنی، بهداشت و محیط -3

 رئیس اداره امور مالی اداره کل بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچستان  -4

 Mahdi.OstadiJafari@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: * 

  

   چکیده

، توجه به  قرار گرفته است نیز  تاکید اسناد بالادستی مورد  رایکه اخ امحوریاقتصاد درهای جدی توسعه و  بدون تردید، یکی از زمینه 

مرزهای آبی استان    .آیدصنعتی و گردشگری به حساب می   ،ترانزیتی  ،بازرگانیبالای  های  قابلیت سواحل مکران و محور شرق کشور با  

صورت بالقوه یکی  به  ،فارسخیز خلیجای کشور و خارج بودن از منطقه بحران سیستان و بلوچستان با توجه به موقعیت ممتاز منطقه 

پرارزش  از    آیدترین سواحل دنیا به حساب میاز  بعنوان یکی  با محوریت بندر چابهار  و ضروری است تحقق توسعه شرق کشور 

در این مقاله، تلاش گردیده تا ضمن تحلیل محیط اقتصادی    ی قرار گیرد.جنوب مورد توجه جد - المللی شمالهای کریدور بین شاخه 

کننده توسعه محور  و لجستیکی مترتب بر محور شرق و بندر چابهار، با رویکردی علمی، موانع عمده و ابعاد و عوامل اصلی تبیین

های آماری بر روی  شناسایی و معرفی نماید. در ادامه، پرسشنامه خبرگان تهیه و تحلیل  PESTELشرق را براساس مدل ساختاری  

گذاری خارجی در  المللی جهت ورود سرمایهدهد، ضعف در تعاملات بینفرم صورت پذیرفته است. نتایج این مقاله نشان می  26

  ی تیریو مد  سازمانی– ینهاد مانع و عامل    41ونقلی کشور بعنوان مهمترین مانع از میان  های حمللجستیک و توسعه زیرساخت

از میان    (یت یریمد  یندهاینهاد راهبر، فرآ  جادی)ا باشد. بنظر  کننده توسعه محور شرق می عامل اصلی تبیین  12مهمترین عامل 

 رسد نتایج تحلیلی مقاله، بتواند در تحقق اقتصاد دریامحور در محور شرق و گرانیگاه آن بندر چابهار مورد استفاده قرار گیرد. می

 توسعه دریامحور، محور شرق کشور، بندر چابهار.   :کلید وا ه

  

   مقدمه  -1

براى ساماندهی به مبادلات چند هزار میلیارد  دهد که  نشان می  ایرانبررسی ژئواستراتژی و ژئواکونومی قرارگیری   

هاى نوین فراوان قادر برخوردار است. جریانی که با خلق ظرفیت  اىموقعیت جغرافیایی برجستهدلارى منطقه و جهان، از  

اى پایدار به فرآیند  است در سطحی گسترده، با ایجاد پویایی در کسب و کار، اشتغال، درآمد و انباشت سرمایه، به گونه

چابهار براى ترانزیت کالا، نفت، گاز  کانونی محور شرق کشور با تأکید بر جایگاه  . موقعیت(1) توسعه در کشور دامن بزند

آشکارى برخوردار   هاى تسازى مبادلات افغانستان محصور در خشکی، از مزیو خطوط لوله آسیاى مرکزى و نیز روان

ه  قوت آن به مراتب افزود  ویژه در نتیجه تحولات وسیع در صفحات شمالی و شرقی کشور، برهایی که به؛ قابلیت(2)  است

ارتباطی دارد و چابهار با استعدادهاى بالقوه  شده است.   هاى بازرگانی وویژه در زمینهى بسیار بهمحور شرق موقعیتی 

اجتماع    گرانیگاه این تحول است. این داد و ستد عظیم با عبور از محور شرق، علاوه بر ایجاد رونق در اقتصاد و  ،ترانزیت

دهی به  و شکل  هاى خراسان(هاى مکمل براى شمال و جنوب سیستان و بلوچستان )و نیز استانمحیط، با تولید نقش

 نطقه نهادینه خواهد کرد. بسترى پایدار براى پیوند منافع، همزیستی و مداراى تاریخی را در م 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

744 

درصد از ذخایر استراتژیک   70درصد از طول مرزهای آبی جنوبی کشور و همچنین حدود    70حدود  در این میان،  

المللی های آزاد بین . از سوی دیگر همجواری این منطقه از کشور با آب(2)  معدنی در نیمه شرقی کشور ایران قرار دارد

در سرتاسر مرز جنوبی و از طرف دیگر همجواری با دو کشور پاکستان و افغانستان و پنج کشور آسیای میانه از طریق 

ارتباطی این کشورها که به غیر از پاکستان همگی کشورهای محصور ترکمنستان در محدوده شرقی و شمالی، نیازهای  

عنوان ا بهالمللی رها تا سطح استانداردهای بینهای ترانزیتی و توسعه این قابلیتباشند، بارورسازی قابلیتدر خشکی می

 . نمایدای مطرح میهای ملی و منطقهیک راهکار اساسی در جهت دستیابی به تعادل

خیز  ای کشور و خارج بودن از منطقه بحرانمرزهای آبی استان سیستان و بلوچستان با توجه به موقعیت ممتاز منطقه 

های بازرگانی و  ترین سواحل دنیا به لحاظ قابلیتفارس و سایر شرایط ذکر شده به صورت بالقوه یکی از پرارزشخلیج 

(. اینها همگی از  3)   آید های صنعتی و گردشگری به حساب میهای اقتصادی در زمینهترانزیتی و توسعه سایر فعالیت

ها و امکانات طبیعی و استراتژی است که ضروری است در تحقق توسعه شرق کشور با محوریت چابهار مورد توجه  ظرفیت

 (. 4جدی قرار گیرند )

توان این گونه بیان نمود که کارشناسان معتقدند که  در اهمیت و ضرورت نقش ترانزیت در توسعه محور شرق می

فرصت    40دلار برای کشور عبوردهنده درآمد دارد. همچنین، به ازای عبور هر تن کالا حداقل    150ترانزیت هر تن کالا  

میلیون تن کالای ترانزیتی از کریدور   10(. در صورت تحقق عبور حداقل  5شود )شغلی برای ساکنان آن مناطق ایجاد می

میلیارد دلار درآمد از این صنعت عاید کشور و بطور مشخص پهنه شرقی خواهد شد. با این    1.5شرق کشور، بیش از  

از ترانزیت اندازی ترانزیت از چابهار بصورت حداقل و صرفا درآمد ناشی  توان بطور تقریبی بیان نمود که راهاستدلال، می

کشور و در صورت ارتقای کریدور ترانزیتی به کریدور    1402بینی شده در بودجه سال  درصد کل درآمد پیش   7را معادل  

تواند افزایش پیدا کرده و سبب امنیت پایدار پهنه شرقی کشور برابر می  2لجستیکی و بازرگانی، این سهم به بیش از  

 شود. 

با توجه به نکات راهبردی فوق و بیان جایگاه و اهمیت محور شرق در تحقق توسعه دریامحور، این موضوع با محوریت 

بندر چابهار )بعنوان گرانیگاه و کانون اصلی توسعه( مورد توجه قرار گرفته است. با عنایت به گستردگی موضوع توسعه و  

بندر چابهار    تیموانع توسعه محور شرق کشور با محور  لیتحلمقاله،    وجود عوامل متعدد و متنوع در این خصوص، در این

دادن گیرد. در این خصوص، ابتدا مدل مفهومی بمنظور نشانمورد بررسی قرار می  PESTEL  ی با استفاده از مدل مفهوم

سشنامه خبرگان شناسی، پرکننده توسعه محور شرق  ارائه گردیده است. پس از آن، در بخش روشعوامل و ابعاد تبیین

بندی عوامل موثر در آن با استفاده  نفر از خبرگان، موانع توسعه محور شرق و اولویت  26تهیه شده و پس از مصاحبه با  

 های آماری کیفی و کمی صورت پذیرفته است.از تحلیل 

 

 مدل م  ومی - 2

بکارگیری در توسعه  براساس مطالعات اکتشافی، به  منظور درنظرگیری رویکرد سیستمی به بیان راهبردهای قابل 

های موثر بر آن )با عنایت گستردگی موضوع توسعه و وجود عوامل  محور شرق و لزوم لحاظ نمودن تمامی عوامل و مولفه

واسطه به  PESTELاستفاده شده است. مدل ساختاری    PESTELمتعدد و متنوع در این خصوص(، از مدل ساختاری  

ذهنی، در سالیان اخیر مورد توجه پژوهشگران قرار گرفته  -ماهیت سیستمی و رویکردی چندبعدی به موضوعات عینی

های متصور را برای تحلیل مفاهیم و موضوعات اجتماعی را فراهم  ( و ساختاری مناسب برای درنظرگیری ابعاد و زمینه7)

( است  L( و قانونی )E(، محیطی )T(، فناوری )S(، اجتماعی )E(، اقتصادی )P(. این ابعاد شامل بعد سیاسی )8د )نمای می
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عامل برای معرفی توسعه محور   12کننده نیز لحاظ شده و به این ترتیب تعداد  (. برای هر بعد، دو عامل تبیین 1)شکل  

 گردد. شرق ارائه می

 

 
  

 کننده توسعه محور شرق کشور ابعاد و عوامل اصلی تبیین -1شکل 

 

  ناسی  روش -3

تهیه لیستی از  ای و بررسی اسناد و مطالعات بالادستی و  روش انجام این مطالعه، مبتنی بر انجام مطالعات کتابخانه 

موانع متصور در تحقق توسعه محور شرق صورت پذیرفته است. در ادامه، یک پرسشنامه جهت اخذ نظرات خبرگان آماده  

پذیری توسعه  های عمده در تحققای است که در ابتدا موانع، مسائل و چالش گردیده است. ساختار این پرسشنامه به گونه

بررسی گردیده است.    شرق کشور  محور  یرپذیدر تحقق  یابعاد عمده قابل بررسمحور شرق کشور بیان شده و در ادامه،  

از تهیه لیست خبرگان، فرم بابت تکمیلپس  افراد ارسال و نسبت به هماهنگی  نظرات و   های پرسشنامه برای تمامی 

 فرم پرسشنامه تکمیل گردید.   26ها اقدام شده است. در نهایت، تعداد آوری فرمجمع 

افزار اکسل بانک اطلاعاتی به تفکیک جداول مندرج در پرسشنامه بندی و در نرمدر ادامه، اطلاعت دریافت شده دسته 

انجام گرفته است. نتایج تجزیه و    SPSS 25افزار  تشکیل گردید. با تشکیل بانک اطلاعاتی، تحلیل اطلاعات آماری در نرم

های استنباطی ارائه شده است. در بخش موانع عمده تویعه محور های توصیفی و یافتهتحلیل آماری در دو بخش یافته

عامل مورد پرسش قرار گرفته و اهمیت آنان    12کننده توسعه، تعداد  سوال و در بخش عوامل تبیین  41شرق، تعداد  

ه توصیف  های توصیفی ب)بیشترین ضریب اهمیت( از خبرگان سوال گردیده است. در بخش یافته  5تا    1براساس اعداد  

های آماریِ فراوانی و میانگین و آلفای کرونباخ پرداخته شد.  متغیرهای مطالعه و سوالات پرسشنامه با استفاده از شاخص

از ضریب   است. جهت بررسی پایایی پرسشنامهبندی فریدمن استفاده شده  های استنباطی از آزمون رتبهدر بخش یافته

بوده و لذا    0.8های پرسشنامه بالای  آلفای کرونباخ استفاده شد. براساس این تحلیل، مقادیر آلفای کرونباخ تمامی بخش

 گردد.  پایایی پرسشنامه تایید می

 

توسعه محور 
  رق با محوریت

چاب ار

P

T

E E

S

L

Economical

بعد اقتصادی

Political

بعد سیاسی
Legal

بعد قانونی

Technological

بعد فنی

Environmental

 بعد محیط طبیعی
و مصنوع

Social

بعد اجتماعی

محورهای کلان

محورهای خرد

نیروی انسانی

گروه های اجتماعی

محیط طبیعی

محیط مصنوع

محتوای قانونی

رویه های قانونی

یسازمانی و مدیریت-نهادی

سیاستگذاری

سخت افزاری

نرم افزاری
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 ها نتایج و یا ته - 4

  رق   توسعه محور  یرپ یتحققتحلی  موانع عمده در      1- 4

دهد اغلب  نشان می   شرق کشور  توسعه محور  یرپذی تحققهای عمده در  نتایج توصیفی سوالات موانع، مسائل و چالش 

مانع اصلی    41است. بر اساس این تحلیل، پنج موضوع از    3و تمامی آنها بالاتر از عدد    3.5ها بیشتر از مقدار  میانگین

 گردد: اند شامل موارد ذیل میتوسعه که دارای بیشترین متوسط آماری بوده

ونقلی های حملگذاری خارجی در لجستیک و توسعه زیرساختالمللی جهت ورود سرمایهضعف در تعاملات بین •

 کشور 

 کننده توسط متولی آنگرا و هماهنگریزی جامع، هدف شرق کشور و برنامه کریدور  مشخصمتولی عدم وجود   •

المللی و ارتباط با کشورهای همسایه و کشورهای پیشران )چین، هند  ابهام و عدم قطعیت در تنظیم مناسبات بین •

 و روسیه(

 ی المللنیو غفلت از رقابت ب یکیژئوپلت تیبه مز اکتفا •

 ی از بخش خصوص ی فاصله قابل توجه نگرش دولت •

های کلیدی  ، از آزمون فریدمن استفاده شده و موانع و چالششرق   توسعه محور  یر پذیتحققبندی موانع  هت رتبهج

توان ابراز کرد که با توجه به مقدار کای  ها میمطابق با یافتهبندی گردیده است.  و موثر از نظر میانگین و جایگاه رتبه

توان استنباط کرد که بین  (، میp<  05/0دار شده است )( و معنیdf=40)  233.13( که برابر با  Chi squareاسکوئر )

داری وجود دارد و رتبه و مقدار این ابعاد متفاوت  تفاوت معنی  شرق کشور  توسعه محور  یرپذیتحققهای عمده در  چالش

 است.

گذاری خارجی در لجستیک المللی جهت ورود سرمایهدهد که ضعف در تعاملات بینبررسی میانگین رتبه نشان می

دهد  است. این میانگین نشان می 31.75ونقلی کشور دارای بالاترین میانگین رتبه با مقدار های حملو توسعه زیرساخت

متولی  که این چالش از نظر خبرگان بیشترین تاثیر را بر عدم تحقق کریدور شرق کشور دارد. بعد از آن، عدم وجود  

و ابهام     30.31کننده توسط متولی آن با میانگین  گرا و هماهنگریزی جامع، هدفشرق کشور و برنامه  کریدور  مشخص

در     29.56المللی و ارتباط با کشورهای همسایه و کشورهای پیشران با میانگین  و عدم قطعیت در تنظیم مناسبات بین

 های بعدی هستند. رتبه

 

  رق   توسعه محور  یر پ یتحققعمده قاب  بررسی در    تحلی  عوام  و ابعاد - 2- 4

ابعاد عمده قابل بررسی در   دهد  نشان می  شرق کشور  توسعه محور  یرپذیتحققنتایج توصیفی سوالات مربوط به 

اند  است. بر اساس این تحلیل، پنج موضوعی که دارای بیشترین متوسط آماری بوده  3.5ها بیشتر از مقدار  تمامی میانگین

 گردد: شامل موارد ذیل می

 ( هااستیس یو هماهنگ  یکپارچگی) گذاریاستیسبعد سیاسی:  •

 ( یتیریمد یندها ینهاد راهبر، فرآ  جادی)ا یتیریو مد  سازمانی –ینهادبعد سیاسی:  •

 ای و ملی( المللی و منطقهبعد اقتصادی: محورهای کلان )رشد اقتصادی در تعاملات بین •

، از آزمون فریدمن استفاده شده است. مطابق  شرق   توسعه محور  یرپذیتحققبندی ابعاد و عوامل عمده در  جهت رتبه

 05/0( و معنی دار شده است )df=11) 80.595توان ابراز کرد که با توجه به مقدار کای اسکوئر که برابر با ها می با یافته

>pداری وجود دارد و تفاوت معنی  شرق کشور  توسعه محور  یرپذیتحققتوان استنباط نمود که بین عوامل عمده  (، می
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نهاد راهبر،    جادی)ا  یتیریو مد  سازمانی –ینهاددهد که  رتبه و مقدار این ابعاد متفاوت است. بررسی میانگین رتبه نشان می 

با مقدار    (یتیریمد  یندهایفرآ رتبه  بالاترین میانگین  بر عدم تحقق کریدور شرق   8.78دارای  تاثیرگذاری  بیشترین  و 

سیاست عامل  آن،  از  بعد  است.  خبرگان  نظر  از  سیاستکشور  و هماهنگی  )یکپارچگی  میانگین  گذاری  با  و    8.42ها( 

 های بعدی هستند.در رتبه 8.10ملی( با میانگین ای و المللی و منطقهمحورهای کلان )رشد اقتصادی در تعاملات بین

 

 گیری  نتیجه -5

خوشبختانه در سالیان اخیر، توجه به ظرفیت دریا و اقتصاد دریامحور در دستور کار نهادهای کشور قرار گرفته است  

(. در این پژوهش، تلاش گردیده تا موانع ساختاری، عملیاتی و اجرایی پیش روی محور شرق که سابقه آن به حدود  6)

رسد، را شناسایی و عوامل موثر در آن را در قالب ابعاد سیاسی، اقتصادی، اجتماعی، محیطی، فناوری و قانونی  سال می  35

مانع   41( مورد تحلیل قرار دهد. به این منظور فرم پرسشنامه از خبرگان تهیه شده و تعداد  PESTEL)مدل ساختاری )

ری کیفی و استنباطی های آماها و آزمون کننده توسعه محور شرق با استفاده از روشعامل تبیین  12عمده توسعه و تعداد  

گذاری خارجی المللی جهت ورود سرمایهدهد، ضعف در تعاملات بیناند. نتایج این مقاله نشان میمورد تحلیل قرار گرفته 

  جاد ی)ا ی تیریو مد سازمانی –ینهادونقلی کشور بعنوان مهمترین مانع و عامل های حملدر لجستیک و توسعه زیرساخت

رسد نتایج تحلیلی  باشد. بنظر میکننده توسعه محور شرق میمهمترین عامل تبیین  (یتیریمد  یندهاینهاد راهبر، فرآ

 .مقاله، بتواند در تحقق اقتصاد دریامحور در محور شرق و گرانیگاه آن بندر چابهار مورد استفاده قرار گیرد

 قدردانی   -6

نسب و سایر  به این وسیله، از حمایت مدیرکل محترم بنادر استان سیستان و بلوچستان، جناب آقای قاسم عسگری

 آید. همکاران ایشان تقدیر و تشکر به عمل می

 منابع  - 7

 مکران.   یتوسعه و عمران منطقه ساحل  ژهی(. طرح و1397. )رانیا  نیسرزم  ییگروه توسعه فضا  -  یبهشت  دی دانشگاه شه(  1)

 و بلوچستان.   ستانی(. طرح آمایش استان س1368. )یا منطقه  یزیرو برنامه   شیدفتر آما(  2)

  سازمان :  تهران.  ایران  بازرگانی  بنادر  جامع  طرح  روزرسانی  به  مطالعات  دوم  فاز(.  1399. )ایران  پردازی  سازه  مشاور  ( مهندسین3)

 . دریانوردی  و  بنادر

 منطقه جنوب شرق کشور.  یطرح کالبد.  (1387. )البرز  توسعه  و  شیآما  -ندیشرق آهمکار  مشاور    نامهندس(  4)

 .یصنعت  -یتجار  آزاد  مناطق  یراهبرد   سند(.  1394)  ی.اقتصاد   ژهیو  و   آزاد  مناطق  یعالیشورا  رخانهیدب(  5)

، گزارش شماره  کشور یو مقاومت ایدر تحقق اقتصاد پو  لبدییب یضرورت ا،یو اقتصاد در امحوریتوسعه در( استادی جعفری، م.، 6)

های مجلس شورای  ونقل، مرکز پژوهش، معاونت امور زیربنایی، گروه حمل29/06/1400مورخ    25017808ششم، مسلسل  

 صفحه.  6اسلامی،  

(7) Song, J., Sun, Y., & Jin, L (  .2017  .) PESTEL analysis of the development of the waste-to-energy 

incineration industry in China. Renewable and Sustainable Energy Reviews, 80, pp. 276-289 . 

(8) Pan, W., Chen, L., & Zhan, W. (2019). PESTEL analysis of construction productivity enhancement 

strategies: A case study of three economies. Journal of Management in Engineering, 35(1). 
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  ریو    یمحور ن ت  دو ن در  شیا زا یصادرات بندر جاسک و ارائه راهکارها یو بررس  یتحل

 ی  ن ت

  2و1وریکد  رضایعل

 واحد آباده یآزاد اسلام دانشگاه، ترجمه شی گرا   یسیزبان انگل یمترجمکارشناس . 1

 ی جمهوری اسلامی ایران  انوردیازمان بنادر و در س. 2

 jportco9@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

   چکیده

  سرشار   شرکت ها  کار  و  کسب.  است  شده  تبدیل  متغیرها  مهمترین  از  یکی  به  متوالی  طور  به   صادراتی  عملکرد  جهانی سازی،  عصر  در

 صنعت   ساختار  بر  صادراتی  عملکرد  مورد  در  توجهات  استراتژی،  زمینه   در   تئوریک  توسعه  دنبال  به.  می باشد  داده  و  اطلاعات  از

  های قابلیت  و  شرکت  منابع  بر  و  است  شده  متمرکز  آن  از  بخش  یک  به  صادراتی  عملکرد  زمینه   در  تحقیقات  بیشتر.  است  شده  منعطف

 این  که  می کنند،  تمرکز  و  توجه(  شرکت  قابلیت های  و  منابع)  کنترل  متغیرهای  بر  منابع  بر  مبتنی  رویکرد.  دارد  تمرکز  آن  صادراتی

  اهمیت   عامل  دو  این  جاری   و  بالقوه  بازارهای  در  ارزش،  ایجاد  فرایند  رد.  می یابد   توسعه  و  شده  ترکیب  هم  با  شرکت  طریق  از  عامل  دو

گذار بر   ریعوامل تاث  یدر بررس  یتک نمونه ا  tوآزمون    SPSS 22داده ها، از نرم افزار    لیو تحل   هیبه منظور تجز  .دارد  بسیاری

گذار بر صادرات    ریعوامل تاث  یرتبه بند  یبرا   دمنیاز آزمون فر  نیاز بندر جاسک به کشور عمان استفاده شد. همچن  یرنفتیصادرات غ

  رگذار یکه همه ابعاد پنج گانه تاث  میشو  یبدست آمده، متوجه م  جینتا  براساس  .دیگرد  استفادهاز بندر جاسک به کشور عمان    ینفت  ریغ

  ی و اقتصاد  ییایغرافج  ،یالملل  ن یو ب  یاسیس  ،یفرهنگ  - یاجتماع  ،یتیریعوامل مد  ب یاز بندرجاسک به ترت   یرنفتیبر صادرات غ

رتبه اول، عوامل    3/ 73با مقدار    یتیریعوامل مد  بیآن است که: به ترت  انگریب   دمنیفر  یحاصل از روش رتبه بند  جینتاهستند.  

  41/2با مقدار     ییایرتبه سوم، عوامل جغراف  18/3با مقدار    یالملل  نیو ب  یاسی رتبه دوم، عوامل س  31/3با مقدار    یفرهنگ  -یاعاجتم

به کشور عمان   ینفت  ریبر صادرات غ  یگذار  ریتاث  زانیرتبه پنجم از نظر م   یدارا  37/2با مقدار    یرتبه چهارم و عوامل اقتصاد 

 باشند. یم

 . جاسک، صادرات، نفتی، غیر نفتی، راهکار، بنادر، افزایش  ها:کلید وا ه

 

Abstract—  In the era of globalization, export performance has successively become one of the most 

important variables. The business of companies is full of information and data. Following the theoretical 

development in the field of strategy, the focus on export performance has shifted to industry structure. Most 

of the research in the field of export performance has focused on one sector and focuses on the firm's 

resources and export capabilities. The resource-based approach focuses on control variables (company 

resources and capabilities), which are combined and developed through the company. In the value creation 

process, these two factors are very important in potential and current markets. In order to analyze the data, 

SPSS 22 software and one-sample t-test were used to investigate the influencing factors on non-oil exports 

from Jask port to Oman.Friedman's test was also used to rank the factors affecting non-oil exports from 

Jask port to Oman. Based on the obtained results, we find that all the five dimensions affecting non-oil 

exports from Bandarjask are managerial, socio-cultural, political and international, geographical and 

economic factors respectively. The results of Friedman's ranking method indicate that: in order, 

management factors with a value of 3.73 rank first, social and cultural factors with a value of 3.31 rank 

second, political and international factors with a value of 3.18 rank third, geographical factors with a value 

of 2.41, they rank fourth and economic factors with a value of 2.37 rank fifth in terms of the impact on non-

oil exports to Oman . 

Keywords— ask, export, oil, non-oil, solution, ports, increase. 
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   مقدمه  -1

  ، صش  1366  ،یو ترابر  راه  . وزارت ران ی)ا  قرار گرفته  بندرعباس  یشرق  جنوب   ی لومتریک  328در حدود    بندر جاسک

و    هایآباد  گرید   ای  یخاک   یهاو با جاده  ،نابیبا شهر م  یاصلبندر با راه  نی(. ا56  ص  ،ی)فتح  است  فرودگاه  ی ( و دارا100

 ران یا  یشرق  از سواحل   نقطه  نیو اول  نیمتریبندر قد  نیدارد.ا  و چابهار ارتباط  ، کنارک، لنگهبا بنادر عباس  ا یدر  ق یاز طر

  ساتی(.تأس677 ، ص2 ج ، نیواگذار شد )رائ هایسیانگل به یبازرگان گسترش یبرا هفدهم /ازدهمی  قرن لیدر اوا که است 

  ،یبه فتح  دین)رجوع ک  ندیگوی« م»ب نگِلان  آن   به  هایمحل   اند کهبنا کرده  ها،یسینگلا  ،شیپ   سال  120بندر را در حدود    نیا

  یبرداربهره  یشیطور آزمابه  بندر جاسک  دیجد  ساتی، از تأسش  1364(. در  80  ، صش  1363  ،دالسلطنهی؛ سد55  ص

  که قرار گرفته عمان  یایدر در جاسک شهرستان  در جنوب ی ارهیجز(.شبه173 ، ص22 ، ج رانیا مفصل  یشد ) راهنما

با    یی(هاجک یرا خور )خل  رهیجزشبه   نی(. ا915  ، ص7  ج  مر،ی)لور  کندیجدا م  گریکدی را از    سکجا  یو غرب   یشرقج یخل

  عقب  یرا با اراض  رهیجزشبه  یوستگیپ   یخورها گاه  نی، اآب  انی طغ  و هنگام  است  دهیبر   مقابل  متعدد، از کرانة  یهازبانه

نهصد متر   آن  نقاط  نیکتریبار  متر و عرض  3،    500  ره یجزشبه  . طولد یآیدرم  رهیجز  شکل  به  و جاسک  کند یم   قطع

(.  1250  ، ص2  ، ج  رانیا  کامل  یای) جغراف  است  یرس   نقاط  یو در بعض  یاصخره  ایدر   (. سواحل 86  آرا، ص)رزم  است 

امتداد دارد و در    رهیجزشبه  در شمال  لومتریک  چهارتا    سه  طول  ( بهکرانه  ارتفاعات  )رشته  ابانیب شاگِرد * و ب  ارتفاعات

  نیا  متر در شمالچهار تا شش  ارتفاع  به  ییها. تپهشودیم  دهید  چند نخلستان  جاسک  جیخل  طرف  ، بهارتفاعات  نیا  دامنة 

  مهمترین   از  یکی  به  متوالی  طور  به  صادراتی  عملکرد  جهانی سازی،  عصر  در(.  87  آرا، ص)رزم  است  عواق  رهیجزشبه 

  زمینه   در  تئوریک  توسعه  دنبال  به.  می باشد  داده  و  اطلاعات  از  سرشار  شرکت ها  کار  و   کسب.  است  شده  تبدیل  متغیرها

 عملکرد   زمینه  در  تحقیقات   بیشتر.  است  شده  منعطف  صنعت  ساختار  بر  صادراتی  عملکرد  مورد  در  توجهات  استراتژی،

  مبتنی  رویکرد . دارد تمرکز آن  صادراتی قابلیت های  و   شرکت منابع   بر و  است  شده  متمرکز  آن از بخش  یک  به  صادراتی

  با  شرکت  طریق  از  عامل  دو  این  که  می کنند،   تمرکز  و  توجه(  شرکت  قابلیت های  و  منابع)  کنترل  متغیرهای  بر  منابع  بر

. دارد  بسیاری  اهمیت  عامل   دو  این  جاری  و   بالقوه  بازارهای  در  ارزش،  ایجاد  فرایند   در.  می یابد  توسعه  و  شده   کیبتر  هم

  دارد   فراوانی  اهمیت  صادراتی   عملکرد   ارزیابی   درآمد،   افزایش  و   متفاوت   بازارهای  در  رقابتی   مزیت  به  دستیابی   برای

 موجب  جهانی سازی  رشد.  است  شرکت ها  صادراتی  عملکرد  بودن  نگران  برای  عامل  مهمترین  جهانی سازی(.  2012کالکا،)

  عملکرد   که  است  شده   موجب  عملکرد   این.  باشند  داشته  بیشتری  توجه  خود  صادراتی   عملکرد  به   شرکت ها  که   است  شده

  می باشند   این عوامل  جمله  از  صادراتی   محصولات  و   صنعت  ویژگی های .  گیرند  قرار  زیادی   عوامل   تاثیر  تحت  صادراتی

.  دارد  اهمیت  کشورها  بین  رقابت   در  که   است  کشورها  اقتصادی   رشد   در  مهندسی   نوعی  صادراتی  عملکرد(.  2012بلومر،)

  عملکرد .  دارد  بستگی  تحقیق  محتوای  به  مفهومی  تعاریف   زیرا  ندارد  وجود  صادرات  عملکرد  از  جامعی   و   کامل  تعریف

  شامل  اهداف  این  یابند،   دست  خود  استراتژیک  اهداف  به  شرکت ها   که  است  محتوایی  از  برگرفته  استراتژیک  صادراتی

  با   مقایسه  با  و  ارتباط  در  صادراتی  عملکرد  با  مدیران  رضایت مندی.  است  شرکت  وضعیت  و  بازار  سهم   افزایش  رقابت،

  عملکرد  با   می توان  را  صادرات  امر  در  شرکت   یک  موفقیت  میزان(.  2011پورچیس،  و   تاینگی )  می باشد   خاصی   رقبای

  معیارهایی .  دارد  وجود  مرکب  و  مالی  غیر  مالی،  مختلف  معیار  سه  صادراتی،   عملکرد  سنجش  برای.  نمود  ارزیابی  آن  تیصادرا

 جمله   از  اهداف  به  دستیابی   رضایت،  موفقیت،  نظیر  معیارهایی  و  مالی   معیارهای  جمله  از  رشد  و  سود  فروش،  چون

  شده اند  بنا  عملکردی  معیارهای  از  متنوعی  انواع  اساس  بر  نیز  مرکب  معیارهای.  می آیند  شمار  به  مالی  غیر  معیارهای

 (. 1383زیبایی، و محمودزاده)

 تصمیم   برای  اساسی   جنبه های  از  یکی   صادراتی  عملکرد:  کرد  تعریف  اینگونه  را  صادراتی  عملکرد(  1998)مودسون

  تعاریف  این.  نیستند  موافق  آن  عملیاتی   تعریف  یا  و  مفهوم  این  مورد  در  مختلفی  معلمان.  است  بین الملل  تجارت  در  گیری

  مطالعات. است آن  ارزیابی برای مناسب مقیاس وجود عدم   دلایل، مهمترین از یکی . می شود منجر  متضاد  نتایج به اغلب
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  صادراتی عملکرد(  2000)  زو و  کاوسگیل. دارد بر در  نیز را مختلفی نتایج  که  می کند  بیان را مختلف معیارهای مختلف،

  اقتصادی   اهداف .  کردند  تعریف  خارجی  بازارهای  در   صادراتی  اهداف  به  دستیابی   و   شرکت  دستاوردهای  توسعه  را

 در   محققان  اغلب  اگرچه....(.  غیره  و  خارجی  بازارهای  سهم  بازار،افزایش  توسعه)  استراتژیک  اهداف  ،(سود،فروش،هزینه)

 تعریف  و  سازی  مفهوم  طریق  چندین  از  می تواند   صادراتی  عملکرد  طریق  این  از.  نیستند  موافق  چندگانه  ابعاد   ماهیت  مورد

  سازمانی   نتظاراتا  مقابل  در  عملکرد  مقیاس های  زیرا  باشد  مدیریتی  رضایت مندی  دربرگیرنده  باید   صادراتی  عملکرد.  گردد

  مفهوم  نوعی  نیز  صادراتی  عملکرد  از  رضایت مندی  دیگر  سوی  از.  می گذارد  تاثیر  آینده  استراتژی های  بر  و  می گیرد  قرار

  صادراتی  عملکرد  به   دستیابی  برای  را  خود  منابع  باید  شرکت ها(.  2010آسدو،  و  ناوارو)  می باشد   شناختی  روان  متغیر  و

.  دارد وجود منابع  این تخصیص برای بسیاری  تهدیدهای و فرصت ها رقابتی محیط در زیرا. کنند مصرف بهینه صورت به

  از.  کار  کسب و  و  تکنولوژی   بین  ارتباط  بازار،  اطلاعات  کسب  تجربه،  و  دانش  از  هستند  عبارت  شرکت  نامحسوس  منابع

  دست  به  قضاوت  و  تجربه  قابلیت  زشآمو  از  پس   انسانی  نیروی.  برد  نام  می توان  را  انسانی  نیروی  ناملموس  منابع  دیگر

 (.2011چیس، پور  و تاینگی ) آوردمی

 

 بیان مسئله   - 2

مصرف منطقه   ی، بازارها  یو نفت  یمعدن  ریبه ذخا  یدر منطقه و جهان، دسترس  رانی ا  کیاستراتژ  تیا توجه به موقعب

ارزش افزوده   جادی با ا یداخل دیاز توان و تول تی، حما  یجوان و مستعد داخل یروهایبا تمرکز بر ن ن،یهمچن ی و جهان یا

بود.   یاقتصاد ییو شکوفا  یارز یدرآمدها ش یو افزا  یرنفتیغ   راتتوان شاهد توسعه صاد یم  ، یاز خام فروش یریو جلوگ

  110  از  بیش  شد،  کشف  ایران  در  دارسی  ناکس  ویلیام  توسط  نفت  که(  میلادی  1908)  شمسی  هجری  1287  سال  از

  روز   نیاز  همچنین  و  الوصول  سهل   نفتی  ذخایر  دارای  کشورهای  محدود  تعداد   و   نفتی   ذخایر   عظیم   حجم.  می گذرد  سال

  به  نگاهشان  عمده  سالیان   این  طی   در  ما  دولتمردان  که  شد   باعث  انرژی،  به  دنیا   بزرگ  و  یافته  توسعه  کشورهای  زوناف

  همه از مهمتر  و انرژی به  آنها نیاز  و  داخلی  صنایع توسعه جمعیت،  افزایش با . باشد خام نفت  فروش  از حاصل درآمدهای 

 صادرات  به  اتکا  کردن  کم  سوی  به  حرکت  سمت  به  را  دولتمردان  و  اقتصاددانان  گاز،  و  نفت  ذخایر  بودن  ناپذیر  تجدید

  حاصل  نفتی درآمدهای به اتکا اقتصادی، مسائل آگاهان اعتقاد به. داد سوق  نفتی غیر صادرات   توسعه رویکرد و خام نفت

 به   نفتی  غیر  اتصادر  توسعه  و  درآمدی  منابع  در  تنوع  ایجاد  برای  مسئولان  که  است  شده  آن  از  مانع  خام،  نفت  صدور  از

 مواردی   از  نفتی  چاه های  بازده  تنزل  و  نفتی  ذخایر  تدریجی   کاهش   جمعیت،  افزایش.  کنند   چاره اندیشی   اساسی  طور

  بنابراین  داشت،   خواهد  نیاز  بیشتری  ارز  به  توسعه  و  بازسازی  برای  ایران  اقتصاد   و   می دهد   افزایش  را  ارز  به  نیاز  که  است

 جهت   تغییر  اخیر  سالهای  در  اساس  این  بر(.  1380رجبیان،)  داشت  نخواهد  وجود  نفتی  غیر  صادرات  بر تاکید  جز  به  راهی

برنامه    راهبردهای  از  یکی  نفتی  غیر  صادرات  بر  تاکید.  است  شده  مشاهده  کشور  اقتصادی  توسعه  راهبرد  در  محسوسی

کاظم  )  است  آمده   شمار  به  اکنونت   سوم  برنامه  از(  ساله  پنج برنامه های)  کشور فرهنگی و اجتماعی  اقتصادی،   توسعه  های

  نقل  و  حمل  بین این  در  و  دارد وجود  نقل و  حمل زمینه در مختلفی  راه های  صادرات انجام  برای(. 1385ابونوری، و  زاده

  و  معتبر  اسناد  مقابل  در  وجه  پرداخت  پایین تر،   هزینه  قبیل  از  مزایایی   نقل،  و  حمل  شقوق   سایر  با  مقایسه  در  دریایی

بین    تجارت  و  کالا نقل  و  حمل  درصد  90  از  بیش  دلیل  همین  به.  دارد  همراه  به  کالا،   از  بالایی  حجم  جابجایی  در  سرعت

 حمل   به  جهانی  تجارت  و   جابجایی  از  تن  شش میلیارد  تناژی  نظر  از.  می شود  انجام  دریایی  نقل  و  حمل  طریق  از  المللی

  باشند  داشته  دسترسی  جهان  آزاد  دریاهای  به  که  کشورهایی  و(  1396همکاران،  و  توماج)  دارد  اختصاص  دریایی  نقل  و

 . نمایند بهره گیری اقتصادی رونق جهت در مزیت  این از می توانند

منطقه  مصرف بازارهای و  نفتی  و معدنی   ذخایر به  دسترسی جهان،  و منطقه در ایران استراتژیک موقعیت به توجه  با

  افزوده  ارزش ایجاد با داخلی  تولید و توان از حمایت  و داخلی  مستعد  و جوان نیروهای  بر تمرکز با  می توان جهانی،  و ای
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  با.  باشیم  اقتصادی  شکوفایی  و  ارزی  درآمدهای  افزایش  و   نفتی  غیر  صادرات  توسعه  شاهد   فروشی،   خام  از  جلوگیری  و

. می شود پرداخته مقوله  این به تحقیق این در آن بازدارنده عوامل شناسایی و نفتی غیر صادرات موضوع اهمیت  به توجه

 آن   با  همجواری  مزیت  وجود  با   بازار،  این  از  ما  کشور  صادرکنندگان  اندک  سهم  و  عمان  واردات  آمار  به  اجمالی  نگاه   با

  و  علمی روش به عوامل این شناسایی. است کشور این به غیرنفتی صادرات راه سر بر مسایلی موانع و وجود بیانگر کشور،

  و  ارزی  درآمدهای   افزایش  و   اقتصادی   رونق   باعث   تواند  می  خارجی   تجارت  و   اقتصادی  فعالان   به  عملی  راهکارهای  ارائه

 ملموس کاملا  شکل به آنها،  تحلیل و تجزیه و  ها   داده گردآوری  با زمینه این در همچنین.  شود کار  و  کسب  فضای بهبود

  و تجار و فعالین به ها یافته این گذاردن اختیار در با و شد شناسایی عمان کشور به غیرنفتی صادرات بر تاثیرگذار عوامل

  خواهد  یاری  مطالعه،  مورد  منطقه  در  بیشتر  بازاری  سهم   کسب  و  تر   پررنگ  نقشی  ایفای  برای  را  آنها  اقتصادی،   مدیران

  مقابل  در  وجه  پرداخت پایین تر،   هزینه قبیل از  مزایایی   نقل،  و   حمل  شقوق   سایر   با   مقایسه  در   دریایی   نقل   و   حمل  .نمود

  کالا  نقل و حمل درصد 90 از بیش دلایل همین به.  دارد همراه به کالا از بالایی حجم  جابجایی در سرعت و معتبر اسناد

  المللی  بین   آبراهه های  امروزه (.  1396همکاران،  و   توماج)  می شود  انجام   دریایی   نقل  و   حمل  طریق   از  بین المللی  تجارت  و

  تسلط   برخوردارند،  بیشتری   امکانات  و  ظرفیت  از  کشتی ها  که  آنجایی   از  و  شوندمی    شناخته  کالا   انتقال  راه  صرفه ترین  با

 تحکیم  در  بلکه  گردد،  محسوب  کالا  نقل  و  حمل  راهکار  اقتصادی ترین  عنوان  به  می تواند  تنها  نه  آبراهه ها  بر  کشورها

  اصلی   عوامل .  است  شده  برخوردار  ویژه ای  موقعیت   از  دریا   در   کشورها  حقوق   حفظ  و  اقتصادی  استقلال  مبانی   و  اصول

 : از عبارتند  نقل و حمل شقوق  سایر بر دریایی نقل و حمل برتری

 حمل روش های سایر به نسبت دریا راه از کالا  نقل و حمل پایین تر هزینه-1

 کالا  انبوه حجم جابجایی -2

 زیاد  وزن با  کالاهایی  جابجایی -3

 (1385همکاران، و حمیدی) نقل و حمل شقوق  سایر به نسبت کالا  خطرتر کم و سریع انتقال-4

  2017  سال  در  دریایی   نقل  و  حمل  (UNCTAD)آنکتاد    یا   متحد   ملل   سازمان   تجارت  و  توسعه  سازمان  گزارش  به

  ساختار   اصلاح  دلیل  به  رشد  این.  کرد  تجربه  گذشته  سال  5  در  را  رشد  میزان  سریع ترین  که  بود  درصدی  4  رشد  شاهد

 و   کانتینری نقل و  حمل میان این در. بود تن میلیارد 10/7 به عدد آن رسیدن و جهانی تجارت بهبود  و جهانی اقتصادی

 در   کانتینری  نقل  و   حمل  ضعیف  نسبتاً  عملکرد  دنبال  به.  است  رسانده  ثبت  به  را  رشد  سریع ترین  خشک  فله  کالاهای

  حمل  که   حالی   در.  است  داشته  درصدی  6/4  رشد   2017  سال   در  کانتینری  کالاهای   حمل  2016  و   2015  سال های 

 نقل  و  حمل.  است  یافته  افزایش  2017  سال  در  رشد  درصد  5/1  به  2016  سال  در  رشد  درصد  1/7  زا  خشک  فله  کالای

  و  شده پالایش نفتی محصولات  و یافت  کاهش 2017 سال  در درصد  2/4 به 2016 سال در  درصد 4 از خام  نفت دریایی 

  نقل  و  حمل  می شود  بینی   پیش  گزارش  همین  در.  است  کرده   تجربه  را  افزایش  درصد  3/9  ، 2017  سال  در  مایع  گاز

 برای   نگری  آینده  که  حالی  در .باشد  داشته  2023  تا  2018  سال های  بین  درصدی  3/8  ی  سالیانه  رشد  کالا  دریایی

  جغرافیای  شامل  محیطی  اطمینان  عدم  عوامل  دلیل  به  که  است  شده  توصیه  می شود  بینی  پیش  مثبت  برد  دریا  تجارت

 در   است  ممکن  چین،  اقتصاد  توازن  مانند  جهانی  اقتصاد  ساختاری  جابجایی  و  اقتصادی  و  تجاری  ریسک های  سیاسی،

  انرژی  جهانی  نقل  و   حمل)  جهانی  انرژی  جابجایی  در  تغییرات  و  جهانی  ارزش  زنجیره  کمتر  رشد  شاهد   رو  پیش  سال های

  جریان می تواند که کرد  اضافه نیز  جدید بازارهای ظهور و جهانی هوشمندسازی می توان موضوع این به.  باشیم ( دریایی

 .(UNCTAD 2018, www.unctad.org) .دهد  تغییر و  تعریف باز را کالا دریایی  نقل و حمل الگوی و

 

 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

752 

 بیان ضرورت و اهمیت اجرای پژوهش   -3

 حیطه   در  موفقیت  و  بیشتر  سودآوری  و  رشد  هدف  با   که  است  جدید  بازارهای  کسب  بر  مبتنی  ساختار  یک  صادرات

  را   بیشتر  ی  زمینه  دارند،  فعال  سهم  المللی  بین  تجارت  در  که  کشورهایی.  پذیرد  می  انجام  موردنظر  اقتصادی  و  تجاری

  و  اقتصادی  مرزهای  حذف (.  1395هاشمی،) کنند  می  پیشرفت  و  رشد  تر  سریع  و   نموده  فراهم  خویش  شهروندان  برای

. است   داده  تغییر  را  المللی  بین  بازرگانی  عرصه  ارتباطات،  تکنولوژی  در  توسعه  و(  اروپا  اتحادیه  و  نفتا  همچون،)  سیاسی

  خود  کارایی  جدید  محیط  این  در  حمایتی  ابزارهای  و  دارد  قرار  بازار  نیروهای  متقابل  تاثیر  تحت  جدید   بازرگانی   محیط  این

  نقش  صادرات.  است  آورده   فراهم  را  صادرات  و   تجاری  مبادلات   گسترش  زمینه  ساختاری  چنین  و   اند   داده   دست  از  را

 های   حیطه  در  مختلف  های  سازمان  و  ها  شرکت  برای  تواند  می  که  دارد  جدید  بازارهای  شناسایی  و  کسب  در  کلیدی

  و  سودآوری  این (.  2018آزمان،  سلطان)  باشد   داشته  همراه  را  بیشتری  سودآوری  درنتیجه  و  بیشتر  تولید   امکان  متفاوت

  بکار  کار  نیروی  گسترش  و  ایجاد  ضمن  آن،  ساختار  مهمترین  در  که  است  بررسی  قابل  مختلفی  ابعاد  از  صادرات  رشد

 از  یکی (.  2016همکاران،  و  مریس)گرداند  می  فراهم  را  اقتصادی   رونق   و  سودآوری  تولید،   زمینه  انسانی،   منابع   و   گیرنده 

(.  2015کانت،)  گردد  برمی  آن  به  مربوط  عوامل  و  واردات  و  صادرات  عرصه  به  مادی  انتقالات  و  تجارت  انواع  مهمترین

  آن   به  توجه  عدم   و (  2015اقیکوم،)  دارد  کشوری  هر  ضروری  منابع  تامین   و   اقتصاد   در  کلیدی   نقش  واردات  و  صادرات

  فعالیتهای   رشدترین  حال  در  از  یکی  صادرات  اخیر،  دهه  دو  در   دارد،  بر  در  را  بالایی  هزینه های  کشور  آن  جامعه  مردم  برای

  اقتصادی  رشد  تجاری،  توازن  شغل،  ایجاد  ملی،  ثروت  به  که  است  حیاتی  بازرگانی   فعالیت  یک  صادرات.  است  بوده  اقتصادی

  پرتلاطم   بازارهای  در  پایدار  رقابتی  مزایای  به  رسیدن  در  کلیدی  نقش  صادرات.  می کند  کمک  زندگی  بالاتر  استانداردهای  و

کند  ایفا گردد   دلخواه  عملکرد  به  رسیدن  و  فنی   استانداردهای  بهبود  اقتصادی،  شرایط  رشد  سبب  چون.  می    می 

  زیادی   تحقیقات  رو  این   از.  است  رشد  حال   در  دنیا  کشورهای   بین  فراوان  مزایای  دلیل  به  فرایند صادرات(.  2015اورا،)

 روشن   به  فراوانی  کمک های   شده  انجام  تحقیقات  اگرچه.  است  شده  انجام  صادراتی  عملکرد  در  مهم  عوامل  یافتن  جهت

 تحقیقات   که  است  این  اختلافات  این  دلیل  مهمترین.  دارد  وجود  آنها  بین  نظرهای  اختلاف  همچنان  کرده اند،  موضوع  شدن

 کشور   آن  ادراتیص  شرایط  کننده  منعکس  شده  ارائه  مدل های  و  است  شده  انجام  کشور  یک  در  صرفا  کدام  هر  گذشته

می   کار به محصولاتی عرضه در را خود تولید عوامل المللی بین مبادلات شروع با کشوری هر(. 1998زو،) بوده اند خاص

  فعالیت   به  تصمیم  که  شرکت هایی   حتی .  می کند  مبادله  کشورها  دیگر  محصولات  با  را  آنها   و  دارد  بیشتری  بازده  که  برد

  صادرات   شرایط  این  در.  می شوند  روبه رو  بین المللی  رقابت  از  ناشی  چالش های  با  می گیرند  کشورشان  مرزهای  داخل  در

  صادراتی  عملکرد بر می توانند بسیاری متغیرهای می شود مطرح  شرکت ها رشد و بقا  برای اساسی راهبرد یک عنوان به

  فیزیکی   متغیرهای....(  غیره  و  ادراتی ص  تعهدات  مانند)  مدیریتی   متغیرهای  به  می توان  آنها   میان  از  که  باشند   تاثیرگذار

 عمومی   استراتژی  و   شرکت  قابلیت های  مانند)  تشکیلاتی  یا  سازمانی  متغیرهای....(  غیره  و  شرکت  مکان  و  اندازه  مانند)

 (.2015ویلر، و ایبه) کرد  اشاره....( غیره و تامین زنجیره پیوستگی های مانند ) ارتباطی منابع و....(  غیره و صادرات

 

 مرور ادبیات پژوهش  - 4

  در   صادراتی   عملکرد  و  نوآوری  قابلیت های  کنندگی  تعدیل  نقش   بررسی   به  تحقیقی  در(  2015)  همکاران  و  زهیر

 چشمگیری   تاثیر  نوآوری  قابلیت های  داد   نشان  آنها   تحقیق  نتایج.  پرداخته اند  ترکیه  کشور  در  کننده   صادر  برتر  شرکت های 

  عملکرد  بر  تعهد  و  اعتماد  نقش  بررسی  به(  2015)  مونتگمری  و  لاگز(.  2015همکاران،  و  زهیر)  دارد  صادراتی  عملکرد  بر

 بهبود   و  تقویت  برای  را  زمینه  اعتماد  و  تعهد  که  است  موضوع این  موید  آمده  دست  به  نتایج.  پرداختند شرکت ها  صادراتی

  ارآفرینیک  همچنین  و  ارتباطی  بخش   دو   در  شایستگی  با   توام  گیر  جهت  دیگر  سوی  از .  می کند   مهیا   صادراتی   عملکرد

 (.2009مونتگمری،)کند  مهیا  صادراتی عملکرد بهبود برای را زمینه می تواند که است گرایی
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  کاری  و کسب  هایشرکت  در صادراتی عملکرد  ارتقاء برنامه های بررسی به پژوهشی در( 2017) همکاران و پیکرنل

  و  تقویت  ساز  زمینه  تجربه  و   اطلاعات   بر   مبتنی   برنامه های  که  داد   نشان   آنها   تحقیق  نتایج .  پرداختند  متوسط  و  کوچک

  کارهای  و  کسب  با  ارتباط   دیگر  سوی  از.  می شود  بیرونی  فضای  در  چه  و   داخلی  فضای  در  چه  کاری  و  کسب  عملکرد  بهبود

  عملکرد   که  بود  نموده  بحث  را  موضوع  این  محقق  نهایت   در.  می باشد  صادراتی  عملکرد  بهبود  راستای  در  نیز  خارجی

  است   حالی  در  این  نمی شوند  صادراتی  عملکرد  تقویت  ساز  زمینه  اطلاعاتی  عملکرد  ارتقاء  برنامه های  همچنین  و  ارتباطی

 اصغری(.  2017همکاران،  و   پیکرنل)   نماید می   مهیا صادراتی  عملکرد  بهبود  برای  را  زمینه  تجربه  بر مبتنی  برنامه های   که

  و  منابع  مدیریت،  تعهد   متغیرهای  که  می دهد  نشان  آنها  مطالعه  نتایج.  پرداخت  صادراتی  مقوله های  ارزیابی  با(  2017)

 صادرات   کارآفرینی  بر   مثبتی  تاثیر  متغیر  بازار  فاصله  که  حالی  در  دارند،   صادراتی  کارآفرینی  بر  مثبتی   تاثیر  رقابت  شدت

 بررسی   به(  2016)   ماریس(.  2017اصغری،)  دارد  صادراتی  عملکرد  بر  مثبتی  تاثیر  صادرات  کارآفرینی  این،  بر  علاوه.  ندارد

 بررسی   مورد  عامل  چهار  آنها.  پرداختند  اجتماعی  سرمایه  و  تکنولوژیکی  سرمایه  سازمانی،  سرمایه  انسانی،  سرمایه  رابطه

  سازمانی،  سرمایه  انسانی،  سرمایه  یعنی  توسعه،  حال  در  کشورهای  در  SME  مستقیم  غیر  صادرات  اهداف  که  می گیرند  قرار

شاخص   عنوان  به  مستقیم  غیر  و  مستقیم  صادرات  بر  آن  اثرات  و  می کند   بررسی  را  اجتماعی   سرمایه  و  تکنولوژیکی  سرمایه

 (. 2016ماریس،)  می دهد نشان صادرات بر اثرگذار های

  که  می دهد  نشان  وی  تحقیق  نتایج.  پرداخت  بنگلادش  صادرات  بر  موثر  عوامل  شناسایی  دنبال  به(  2010)  رحمان

  تمام.  است  بنگلادش  اقتصاد  بودن  باز  و  شریک  واردات  کل  تقاضای  ارز،  نرخ  بنگلادش،  صادرات  در  اثرگذار  عوامل  عمده

 دارد   بنگلادش  صادرات  بر  ناچیز  اما  منفی  اثرات  نقل  و  حمل  هزینه.  دارد  مثبت  تاثیر  کشور  صادرات  بر  عوامل  این

  تعهد،   که  می دهد  نشان  نتایج.  پرداخت  صادرات  ترویج  عوامل  شناسایی  بررسی  در(  1994)  سینگر(.  2010رحمان،)

(. 1994سینگر،)  است  شرکت  استفاده  مورد  خدمات  یا  صادرات  مرحله  از  صادرات  ترویج  در  مهم تر  عامل  مدیریت  پایداری

 وی   تحقیق  نتایج.  پرداخت  الملل  بین  بازاریابی   استراتژیهای  از  صادراتی  عملکرد  تاثیرپذیری  بررسی  به(  1396)  رضایی

 همچنین .  دارد  معناداری  تاثیر  صادراتی  عملکرد  بر  انطباقی  کاملا  استراتژی  و  بین الملل  بازاریابی  استراتژی  که  داد  نشان

  تاثیر  انطباقی  نسبتا  استراتژی  و  استانداردسازی  نسبتا  استراتژی  و  صادراتی  عملکرد  بر  استانداردسازی  کاملا  استراتژی

 و   محوری  مشتری  تاثیر  بررسی  به(  1395)  مهرانی  و  دهکردی(.  1396رضایی،)  ندارد  صادراتی   عملکرد  بر  معنی داری

 مشتری   که  دهد   می  نشان  وی  تحقیق  نتایج .  پرداختند  نفتی  غیر  حوزه  در  صادرات  توسعه  روی  بر  ارتباطی  و   رفتاری  تعهد

 و  بررسی  به(  1395)  چریانی   غلامی(.  1395مهرانی،  و  دهکردی)  دارد  مستقیم  و  مثبت  اثر  رفتاری  تعهد  روی بر  محوری

  و   بازاریابی   استراتژی های  میانجی   نقش  به  توجه  با  صادراتی   عملکرد  کاربر  و   کسب  استراتژی های  تاثیرگذاری  تحلیل

  و  بازاریابی  استراتژی های  و  کار  و  کسب  استراتژی های  افزایش  با   که  داد  نشان  وی  تحقیق  نتایج.  است  پرداخته  نوآوری

  قاسمی  و  مازار  عرب(.  1395غلامی چریانی،)  می یابد  افزایش  معنی داری  طور  به  صادراتی  عملکرد  نوآوری،  استراتژی های

 بررسی   به  مدل  اطمینان  عدم  ذهنی  چارچوب  از  استفاده  با  و  ایران  نفتی  غیر  صادرات  بر  موثر  عوامل  شناسایی  به(  1393)

  ناخالص  تولید  آزاد،  ارز  نرخ  متغیر  که شش  می دهد   نشان  آنها  مطالعه  نتایج.  پرداختند  نفتی   غیر  صادرات  بر  موثر  عوامل

  به  ارز،  نرخ  بی ثباتی  و  معدن  و   صنعت  بخش  به  بانکی  سیستم  تسهیلات  بخش خصوصی،  سرمایه گذاری  تورم،  داخلی،

 همکاران   و  پسند  دژ (.  1393قاسمی،  و  مازار  عرب)  می روند   شمار  به  کشور  نفتی  غیر  صادرات  بر  موثر  متغیرهای  عنوان

می   نشان آنها تحقیق نتایج. پرداختند قیمتی غیر عوامل بر تاکید  با نفتی غیر صادرات بر موثر عوامل بررسی به( 1390)

  تعیین  و   ملاحظه  قابل   تاثیر  این  و   بوده  وابسته  تیقیم  غیر  متغیرهای  وضعیت   به  اساسی  طور  به  نفتی   غیر  صادرات  که  دهد 

  اثر  نفتی  غیر  صادرات  بر  داخلی   ناخالص  تولید  و   اقتصاد  بودن  باز  درجه  وری،  بهره  مثبت  تاثیر  که  طوری  به  است،  کننده

  به   عنایت  با  و  دارد  وجود  کشور  صادرات  و  تولید  بخش  در  که  مبنایی  مشکلات  وجود  به   توجه  با  البته  دارد،  توجهی  قابل

  همکاران  و هوشمند(. 1390همکاران، و پسند دژ) ندارد غیرنفتی صادرات  بر معنی داری تاثیر ارز نرخ شده، برآورد نتایج

  و   جهانی  درآمد  که می دهد   نشان  آنها  تحقیق  نتایج .  پرداختند  ایران  نفتی  غیر  صادرات بر  موثر  عوامل  بررسی  به(  1389)
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  دارای   دولت  زیرساختی  سرمایه گذاری  همچنین  داشته اند،   صادرات  تقاضای  بر  معنی داری  و  مثبت  تاثیر  حقیقی  ارز  نرخ

  داخلی  تقاضای  مازاد  و  خارجی  مستقیم  سرمایه گذاری  می رسد  نظر  به   طرفی  از.  است  صادرات  عرضه  بر  مثبتی  تاثیر

اند  صادرات  عرضه  بر  معنی داری  تاثیر  آماری  لحاظ  از  هرچند  همکاران   صالحی(.  1389همکاران،  و  هوشمند)  نداشته 

  که  داد  نشان  آنها  مطالعه  نتایج.  پرداختند  واردات  تقاضای  و  نفتی  غیر  صادرات  عرضه  بر  موثر  عوامل  بررسی  به(  1386)

  تقاضای  روی  بر  معناداری  تاثیر  نفتی،  درآمدهای  و  واردات  قیمت  ضمنی  شاخص  صنعت،  کشاورزی،  بخش  افزوده  ارزش

 تعدیل  برای  واردات  و  صادرات  تابع  دو  هر  در  که  داد  نشان  مدت  کوتاه  روابط   از  حاصل  نتایج  این  بر  علاوه.  دارند  واردات

پیشینه   به  توجه  با(.  1386شاهنوشی،  و   صالحی)  بود  خواهد  لازم زمان  سال  دو  سیاست،  یک  اجرای  از  حاصل  نتایج   کامل 

.  شد   شناسایی  تحقیق  این  موضوع  با   مرتبط  مولفه  36  تعداد   کتابخانه ای،   مطالعات  و   بررسی  مورد  خارجی  و   داخلی   های

  عوامل:  عناوین تحت  گروه 5 به مولفه ها این پرسشنامه، با آماری جامعه بیشتر ارتباط برقراری و  مولفه ها تعداد دلیل به

 . شدند دسته بندی یریتی مد عوامل  جغرافیایی عوامل  فرهنگی،- اجتماعی عوامل  بین المللی، و  سیاسی  عوامل اقتصادی،

 

  ناسی پژوهش روش -5

  توسعه   بر  تاثیرگذار  عوامل  بررسی  و  شناسایی   تحقیق  هدف   و   اسنادی و کتابخانه ای  روش پژوهش حاضر مطالعات

پژوهش   جزء هدف  لحاظ  از پژوهش  می باشد. این جاسک بندر ویژه به جنوبی بنادر از عمان کشور به نفتی غیر صادرات

  شده انجام میدانی صورت  به که  می باشد همبستگی نوع  از همچنین. است توصیفی روش لحاظ از و است کاربردی های

 مدیران   اقتصادی،  مدیران  صادرکنندگان،   از  نفر  50  شامل  تحلیل  و  تجزیه  سطح  به  توجه  با  تحقیق  این  آماری  جامع.  است

  50  حدود  در  که  است،  کشتیرانی  نمایندگی  شرکت های  و   شناورها  مالکان  بنادر،   عملیات  گیران  تصمیم  بنادر،   عملیاتی

کتابخانه    روش  به  داده ها   پژوهش  این  در.  است  شده استفاده  موجود  خطاهای  رفع  به  توجه  با  سرشماری  و   می باشند،  رنف

ها   گردآوری  ابزار  و   اندشده    آوری  جمع  میدانی  و  ای   عوامل  بررسی  و   شناسایی  برای  ساخته  محقق  پرسشنامه  داده 

 همچنین .  است  شده  استفاده  لیکرت  مقیاس  قالب  در  جنوبی  بنادر  از  عمان  کشور  به  نفتی  غیر  صادرات  توسعه  بر  تاثیرگذار

  کرونباخ  آلفای  از  پایایی   سنجش  برای  و  محتوا  و  سوری  روایی  روش،  از(  پرسشنامه)  اندازه گیری  ابزار  پایایی  و  روایی  برای

 . می باشد 0/7 بالای تحقیق متغیرهای تمامی برای کرونباخ آلفای مقدار که است ذکر قابل.  است شده استفاده

 

 داده ها   یو تحل هیروش تجز  - 1  - 5

  اس پی  اس آماری افزارنرم   از آمده دست  به اطلاعات و  داده ها تحلیل  و تجزیه برای کمی  بعد  در  حاضر پژوهش در

 توصیف  توصیفی،  آمار  شاخص های  از  استفاده  با   شده  آوری  جمع  داده های   نخست،  بخش  در.  است  شده  استفاده  22  اس

 نمونه ای   تک  تی  آزمون   از  عمان  کشور  به  جاسک  بندر  از  نفتی  غیر  صادرات  بر  تاثیرگذار  عوامل  بررسی  برای  ادامه  در  و

 در   که  همان طور  .است  گردیده  استفاده  عوامل  رتبه بندی  برای  فریدمن  آزمون  از  و  مولفه ها   و   عوامل  شناسایی  برای

  ن میانگی  می شود   مشاهده   نمونه ای  تک  t  آزمون  از  استفاده  با (  5  تا   1)  جدول های   یعنی   طرفه  یک  تی  آزمون  جدول

  اقتصادی،  "  عوامل  از  یک  هر  تاثیر  دهنده  نشان  که  بوده  3  عدد  بالای  تحقیق  مورد  جوامع  در  عوامل  تمامی  برای  آزمون

 بندر   از  نفتی  غیر  صادرات  بر  نظران،  صاحب  دیدگاه  از   "جغرافیایی  و  المللی  بین  و  سیاسی  مدیریتی،  فرهنگی،-اجتماعی

 . می باشد  عمان کشور به جاسک

 . دهد می  نشان را عمان کشور به جاسک بندر از غیرنفتی صادرات بر تاثیرگذار  اقتصادی عوامل  نتایج  ،(1) جدول
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 تک نمونه ای جهت آزمون فرضیه اول  t(آزمون1جدول)

 Df T P value انحراف  تعداد  

    میانگین ±معیار  

 < 0001/0 587/21 49 25/4 ± 11/04 50 عوامل اقتصادی

 

 در   21/587  با   است  برابر  t  آماره   مقدار  و  می باشد  0001/0معنی داری    سطح  مقدار  که  می دهد  نشان   بالا  جدول

  از  نفتی  غیر  صادرات  بر  اقتصادی  عوامل  که  نمود  بیان  می توان  ای  نمونه  تک  t  آزمون  از  استفاده  با   99  اطمینان  سطح

 . می باشد موثر عمان کشور به جاسک بندر

 

 تک نمونه ای جهت آزمون فرضیه دوم t(آزمون2جدول)

 Df T P value میانگین±انحراف معیار تعداد  

عوامل فرهنگی و   

 اجتماعی

50 466/0 ± 51/4 49 920/22 0001/0  > 

 

می    نشان  را  عمان  کشور  به جاسک  بندر  از  نفتی غیر  صادرات  بر   تاثیرگذار فرهنگی- اجتماعی   عوامل  نتایج ( 2)  جدول

  در  22/920  با  است  برابر  tآماره  مقدار  و  می باشد   0001/0معنی داری    سطح  مقدار  که  دهد   می  نشان  بالا   جدول  . دهد

 غیر   صادرات  بر  فرهنگی-اجتماعی  عوامل  که  نمود  بیان   می توان  نمونه ای  تک  t  آزمون  از  استفاده  با  99  اطمینان  سطح

 . می باشد موثر عمان کشور به جاسک بندر از نفتی

 

 . دهدمی  نشان را عمان کشور به جاسک بندر از نفتی غیر صادرات بر تاثیرگذار  مدیریتی عوامل نتایج (3) جدول

 

 تک نمونه ای جهت آزمون فرضیه سوم  t(آزمون 3جدول)

 Df T P value میانگین   ±انحراف معیار تعداد 

 <  0001/0 211/25 49 55/4 ± 436/0 50 عوامل مدیریتی 

 

  سطح   در  25/11  با  است  برابر  t  آماره  مقدار  و  می باشد  0001/0معنی داری    سطح  مقدار  که  می دهد  نشان  بالا  جدول

  از   نفتی  غیر  صادرات  بر  مدیریتی  عوامل  که  نمود  بیان  می توان  نمونه ای  تک  t  آزمون  از  استفاده  با  درصد  99  اطمینان

 . می باشد موثر عمان کشور به جاسک بندر

  نشان   را  عمان  کشور  به  جاسک   بندر  از  نفتی  غیر  صادرات  بر  تاثیرگذار  بین المللی  و   سیاسی   عوامل  نتایج (  4)  جدول

 .... عمان کشور  به نفتی غیر صادرات توسعه بر تاثیرگذار عوامل بررسی و  شناسایی . می دهد
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 تک نمونه ای جهت آزمون فرضیه چهارم  t(آزمون 4جدول)

 Df T P value میانگین ± انحراف معیار تعداد 

عوام  سیاسی و 

 بین المللی
50 524/0 ± 41/4 49 907/15 0001/0 > 

 

  در   15/907  با  است  برابر  tآماره  مقدار  و  باشد  می   0001/0  معنی داری  سطح  مقدار  که  می دهد  نشان  بالا  جدول

توان  نمونه ای  تک  tآزمون  از  استفاده  با  درصد  99  اطمینان  سطح المللی  و  سیاسی  عوامل  که  نمود  بیان  می    بر  بین 

 . می باشد موثر عمان کشور به جاسک بندر از نفتی غیر صادرات

 . می دهد نشان را عمان کشور به جاسک بندر  از نفتی غیر صادرات بر تاثیرگذار جغرافیایی  عوامل  نتایج( 5) جدول

 

 تک نمونه ای جهت آزمون فرضیه پنجم t(آزمون 5جدول)

 تعداد 
انحراف  

 میانگین ±معیار
Df T P value 

 < 0001/0 055/19 49 25/4 ± 556/0 50 عوام  جغرا یایی 

 

  در سطح  055/19با  است برابر tآماره مقدار و می باشد 0001/0 معناداری سطح مقدار که  می دهد نشان بالا جدول

 از   نفتی  غیر  صادرات  بر  جغرافیایی  عوامل  که  نمود  بیان  توان  می  نمونه ای  تک  tآزمون   از  استفاده  با  درصد  99  اطمینان

رتبه   ترتیب به تاثیرگذار  عوامل رتبه بندی و  بندی اولویت منظور به ادامه در . می باشد  موثر عمان کشور به جاسک بندر

  جدول در آن  نتایج که  گردید  استفاده  فریدمن  آزمون روش از عمان  کشور به  جاسک بندر  از نفتی  غیر  صادرات بر  بندی

 آورده شده است.  فریدمن آزمون طبق( 6)

  بر  تاثیرگذار  عوامل  بین  در  معنی داری  تفاوت  که  شد  داده  نشان  فریدمن  آزمون  از  استفاده  با  6  جدول  به  توجه  با

  اجتماعی   عوامل  سپس  و   دارد  مدیریتی   عوامل  را  تاثیرگذاری  رتبه  بالاترین  که  طوری  به.  دارد  وجود  نفتی  غیر  صادرات

 عوامل   را  تاثیرگذاری  رتبه  کمترین  و   چهارم  رتبه  در  جغرافیایی   عوامل   سوم،  رتبه  در   سیاسی  عوامل  دوم،  رتبه  در  فرهنگی 

 . باشدمی  دارا اقتصادی

 

 

 (آزمون فریدمن جهت رتبه بندی عوامل تاثیرگذار بر صادرات6جدول)

 ترتیب رتبه  P value آماره آزمون df رتبه  عوامل

 37/2 اقتصادی
4 148/30 0001/0 > 

5 

 2 31/3 فرهنگی -اجتماعی
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 1    73/3 مدیریتی 

 3    18/3 سیاسی و بین المللی 

 4    41/2 جغرافیایی

 

 های پژوهش پرسش  -6

 است؟  تاثیرگذار عمان کشور به  جاسک بندر از نفتی غیر صادرات توسعه بر اقتصادی عوامل  آیا-1

 است؟ تاثیرگذار عمان کشور به جاسک بندر از نفتی غیر صادرات توسعه  بر  فرهنگی- اجتماعی عوامل  آیا-2

 است؟  تاثیرگذار عمان کشور به  جاسک بندر از نفتی غیر صادرات توسعه بر مدیریتی  عوامل  آیا-3

 است؟ تاثیرگذار  عمان کشور به جاسک بندر از نفتی غیر صادرات توسعه بر  بین المللی و  سیاسی عوامل  آیا-4

 است؟ تاثیرگذار عمان کشور به جاسک بندر از نفتی غیر صادرات توسعه بر  جغرافیایی عوامل  آیا-5

 کدامند؟  عمان کشور به جاسک بندر از  نفتی غیر صادرات توسعه بر رتبه بندی ترتیب به تاثیرگذار عوامل-6

 

 های پژوهش یا ته - 7

های اقتصادی و بازرگانی است.  امروزه، تحولات و تغییرات مستمر بازارهای جهانی منشأ بسیاری از تهدیدها و فرصت

چراکه بدون  .ها باید جایگاه خود را بدانیمگیری از فرصت بهرهمنظور ارتقای وضعیتِ این بازار و مقابله با تهدیدها و  به

از دست میسنجش آن، شرکت را  به تدریج جایگاه خود  بازرگانی در کشور  و  تولیدی  انزوای های  به  دهند و محکوم 

  فرهنگی،-اجتماعی  اقتصادی،  عوامل  همه  می دهد  نشان   پژوهش  نتایج  اینکه  به  توجه  با  شونداقتصادی و بازرگانی می

  دارد، مثبت  تاثیر  عمان  کشور به  جاسک  بندر  از  نفتی  غیر  صادرات  بر  جغرافیایی   عوامل و   المللی   بین  و   سیاسی   مدیریتی، 

.  می گردد  حوزه  این  در  نفتی  غیر  صادرات  کاهش  یا  افزایش  به  منجر  عوامل  این  در  بهبود  عدم  یا  بهبود  هرگونه  بنابراین

  آزمون  آماره  به  توجه  با   عمان  کشور  به  جاسک  بندر  از  نفتی   غیر  صادرات  بر  رتبه بندی  ترتیب  به  تاثیرگذار  عوامل  ادامه  در

 تاثیرگذاری   ترتیب  به  عوامل   تاثیر  که  گفت  توان  می   001 0  از  کمتر  داری  معنی  سطح  و  148/30  با   است  برابر  آن  مقدار  که

 سوم،   رتبه  در  سیاسی  عوامل  دوم،  رتبه  در  فرهنگی-اجتماعی   عوامل  سپس  و  دارد  قرار  اول  رتبه  در  "مدیریتی  عوامل  "

یافته  راستای در یافته این. می باشد دارا اقتصادی لعوام را تاثیرگذاری رتبه کمترین و چهارم رتبه در جغرافیایی عوامل

  و  غلامی  ،(1396)  همکاران  و  جعفرپور  ،(1396)  همکاران  و  حسن  ،(1396)  همکاران  و   گنجی:  قبیل  از  محققانی  های

 .  باشد می ....  غیره و( 1390) همکاران

 

 گیریبحث و نتیجه -8

کشورهایی که بتوانند مطابق میل بازار و   .های راهبردی ملی را دارنددر سرتاسر جهان، بنادر هر کشور حکم دارایی

تنها برای خود، بلکه  ور را نهبپیمایند و جایگاه بهینه و بهرهمشتریان و همگام با فناوری روز، مسیر توسعه و بهبود بنادر را  

توانند  نفعان در بازار رقابتی جهانی فراهم آورند، بسیار اندک هستند. همچنین، بنادر کارا و فعال علاوه بر اینکه میبرای ذی

محصولی بودن صادراتِ ایران، به خاطر اتکای شکننده به نفت، کمک کنند، در  سازی اقتصادی و خروج از تکبه متنوع
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 مثبت   اثر  وجود  بیانگر  پژوهش   نتایج  اینکه  به  نظر کنندشدة کالاها نیز، نقش بسیار ارزشمندی ایفا میکاهش بهای تمام

اجتماعی،  مدیریتی،   " شامل  حاضر  پژوهش  عوامل  بین   در  مستقیم،   و و    و  جغرافیایی  المللی،  بین   و  سیاسی  فرهنگی 

باشد  عمان  کشور  به  جاسک  بندر  از  نفتی  غیر  صادرات  بر  "اقتصادی   و   جنوبی  بنادر  سرپرستان  و   مدیران  به  لذا.  می 

  ، ...( غیره  و  تبلیغات)  بازاریابی  فرایند  افزایش  با  که  می گردد  پیشنهاد  جاسک  بندر  مدیران  ویژه  به  ذیربط  گیرانتصمیم

 کارگیری   به  زایشاف  مدیریت،  پایداری،  و  تعهد  افزایش  توانمند،  کار  نیروی  کارگیری  به  افزایش  توسعه،  و  تحقیق  افزایش

  ، ....(غیره  و  کیفیت  محصول،  استراتژی   گذاری،  قیمت)  سازمانی  درون  استراتژی های  به  توجه  افزایش  تکنولوژی،  و  نوآوری

 بیشتر   شناخت  ،(بازار  نیازهای)   کمبودها  شناسایی  بهبود  مشتریان،  و  ذینفعان  به  توجه  تولید،  عوامل  بهره وری  افزایش

  ساختار  بهبود  ارتباطی،  کار  و  بهبودساز  مشتری،  سلیقه  شناخت  کار،  و  کسب  استراتژی های  از  آگاهی  بازار،  تغییرات

 توسعه  نیز و دارند، تحقیق این در شده شناسایی عوامل در را نقش بیشترین که عوامل مدیریتی؛ بهبود جهت و  سازمانی

  و  حمایتی   ساختار  افزایش   کننده،   یتحما  مقررات  و   قوانین  افزایش   با   همچنین.  بردارند  موثری  گام   نفتی   غیر  صادرات

  بهبود  جهت....  و  تلاش  و  کار  فرهنگ  افزایش  کارآفرینی،   روحیه  افزایش   اداری،  سلامت   افزایش  آموزش،  افزایش  پشتیبانی، 

  توافقنامه های   انعقاد  ،(عمان  کشور  ویژه   به  همسایگان  با   سیاسی  آمیز  مسالمت  روابط  افزایش  با  فرهنگی؛-اجتماعی  عوامل

  درنظر و  ها تحریم کاهش   جهانی، سیاسی تعاملات میزان به بیشتر توجه سیاسی، ثبات افزایش جانبه، چند یا دو تجاری

 توسعه   درنهایت   و  بین المللی  و  سیاسی  عوامل  بهبود  جهت...  و   دولتی  مناسب  دریایی  های  سیاست  بهبود  آن،  گرفتن

 تولیدی   مراکز  ایجاد  مواصلاتی،  های  راه  و  ها  جاده  بهبود  با  مضافا  برداشت؛  گام  تحقیق  مورد  منطقه  از  غیرنفتی  صادرات

  منطقه   از  غیرنفتی  صادرات  بر  موثر  جغرافیایی  عوامل و  موانع  رفع  جهت....  و  مکران  سواحل  و  جاسک  منطقه  در  صنعتی  و

  پیشنهاد  کشور  المللی  بین  بازرگانی  و  دریایی   تجارت  سیاستگذاران  و   جنوبی  بنادر  میران  به  نیز  و  نمود؛   تلاش  جاسک

  ،....( غیره  و  جرثقیل  نظیر  تجهیزاتی)بندری  مناسب  روساختهای  افزایش   قوانین،  ثبات  ارز،  نرخ  نوسانات  کنترل  با  شودمی

  گذاری   سرمایه  افزایش  پولی،  های  سیاست  بهبود  خصوصی،  بخش  گذاری  سرمایه  افزایش  حمایتی،  مقررات  و  قوانین  بهبود

  و  ها   هزینه  کاهش   شناورها،  سوخت  هزینه  به  توجه  دریایی،  حمل  هزینه  کاهش  بانکی،  تسهیلات  افزایش  زیرساختی،

  مناسب  پارکینگ  و   خرید  مراکز  هتل،   نظیر  رفاهی   امکانات  افزایش  خارجی،  گذاری  سرمایه  افزایش  عمان،   بنادر  های  تعرفه

ها )  گمرکی  مقررات  و  قوانین  بهبود  کشتی،   و  کامیون  تعمیر  و  نگهداری  تسهیلات  جاسک،   بندر  در   و  محدودیت 

  بهبود  جهت....  و  عمان  بنادر  های  تعرفه  و  های  هزینه  کاهش   زمینی،  حمل  هزینه  کاهش  ،(صادراتی  مقطعی  هایممنوعیت 

 . نمایند  کوشش جاسک بندر  ویژه به جنوبی بنادر در غیرنفتی صادرات افزایش آن دنبال به و  اقتصادی؛ عوامل
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،  163(. استراتژی صادرات غیرنفتی ایران؛ راهکارها و مشکلات. مجلة اطلاعات سیاسی و اقتصادی، شمارة  1392رجبیان، وحید. ).  1

 .249-244ص  

های تشویق صادرات بر عملکرد  (. تأثیر برنامه 1389)پور، طهمورث؛ متوسلی، محمود؛ محمدی، شاپور؛ حسینی، فرشید.  حسنقلی.  2

  .25-38، ص  5، شمارة  2صادراتی: مطالعة موردی صنعت برق. مدیریت بازرگانی، دورة  

  یرنفتیبر توسعه صادرات غ  رگذاریعوامل تاث  یو بررس  یی(. شناسا 1399. )ی  مرتضیسردر   ی  سالارنی  محمد حسیاحمد زه  ار. ی3

 . 20-1(   4)5   ییایدر  یو فناور  یرانی)مورد مطالعه بندر جاسک(. کشت  یبه کشور عمان از بنادر جنوب

 بندی موانع صادرات و ارائة راهکارهای توسعة صادرات صنایع کوچک و متوسط(. شناسایی و اولویت 1393رحمانی، حسین. ).  4

(SMEs) 20دانشگاه آزاد اسلامی، واحد سلماس، ص  باشگاه پژوهشگران جوان، سلماس،   .در صنایع غذایی آذربایجان غربی -

1.  
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  لیج  ارس   ئوپلیتیکی جم وری اس می ایران در میادین مشترک انر یت دیدات 

 میدان گازی  رش   :  م العه موردی

  2*، سید عباس احمدی1حسین حبیبی

 ، ایران.  تهران، ارشد جغرافیای سیاسی دانشگاه تهران. دانشجوی کارشناسی 1

 ، ایران. تهران ،. دانشیار جغرافیای سیاسی دانشگاه تهران2

 

 abbas_ahmadi@ut.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 
  میدان   است.  مشترک  پیرامونی  یکشورها  با  نیادیم  نیا  از   یتعداد  که  است  یاریبس  گاز  و  نفت  منابع  و  ریذخا  یدارا  رانیا  کشور

  تهدیدات   و  هاچالش   با  ایران،  اسلامی  جمهوری  طبیعی  منابع  از  حیاتی  مصداق  یک  عنوان  به  فارس،  خلیج  در  آرش  گاز  و  نفت  مشترک

  و   المللی،بین   اقتصادی  هایرفشا  افزایش  همسایگان،  با  منافع   تعارض  مرزی،  اختلافات  وجود  است.  روبرو  ایپیچیده   کیئوپلیتیژ

  بررسی  هدف با  مقاله این د.مؤثرن   منبع این  تأثیرگذاری بر  مستقیم طور به که است تهدیداتی  جمله از  منطقه  امنیت حفظ  ضرورت

  از   برداریبهره  در  موجود   ضعف  نقاط  و  اصلی  موانع  تحلیل  به  لی، تحلی  و  توصیفی   شیوه  به  کی،ئوپلیتیژ  و  امنیتی  تهدیدات  عمیق

  مدیریت   همچنین،  شود. می   محسوب  زمینه  این  در  مهمی نقطه  کویت،  و  عربستان  با  منافع   تداخل  پردازد.می آرش مشترک  میدان

  آمده   دست  به   نتایج .شوندمی   مطرح  اساسی  هایحلراه   عنوان  به  فعال،  دیپلماتیک  کارهایراه  کنار  در  امنیتی،  و  نظامی  مناسب

 کند.  تبدیل  فرصت   به  را  تهدیدات  این  زیادی  حد  تا  تواندمی  ایران  اسلامی  جمهوری  مناسب،  هایاستراتژی   با  که  دهندمی   نشان

ا  و بستری ر  کند  کمک  منطقه  در   امنیت  و  اقتصاد  تقویت  به  تواندمی  ایمنطقه  هایهمکاری   توسعه  و  فعال  دیپلماسی  از  استفاده

 فراهم نماید تا چالش تهدیدات منافع ملی ایران در مواجه با دو کشور همسایه کمتر اصطکاک یابد. 

 خلیج فارس، میدان گازی آرش، تهدید، دیپلماسی فعال، ژئوپلیتیک  : کلید وا ه

 
Abstract— Iran has many oil and gas reserves and resources, some of which are shared with 

neighboring countries. The joint Arash oil and gas field in the Persian Gulf, as a vital example of 

the natural resources of the Islamic Republic of Iran, faces complex geopolitical challenges and 

threats. The existence of border disputes, conflicts of interests with neighbors, increasing 

international economic pressures, and the need to maintain the security of the region are among 

the threats that directly affect this resource. With the aim of in-depth investigation of security and 

geopolitical threats, this article analyzes the main obstacles and weaknesses in the exploitation of 

the Arash common field in a descriptive and analytical way. The conflict of interests with Saudi 

Arabia and Kuwait is considered an important point in this field. Also, proper military and security 

management, along with active diplomatic solutions, are proposed as basic solutions. The 

obtained results show that with appropriate strategies, the Islamic Republic of Iran can largely 

turn these threats into opportunities. The use of active diplomacy and the development of regional 

cooperation can help strengthen the economy and security in the region and provide a platform 

for the challenge of threats to Iran's national interests to reduce friction in the face of two 

neighboring countries. 

keywords— Persian Gulf, Arash gas field, Threat, Active diplomacy, Geopolitics. 
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 مقدمه   -1
در مناطق    اها ی در  بستر  ریدر بستر و ز  یعیبر منابع طب  تیحاکم  حق  یها دارادولت  الملل،نیبراساس قواعد حقوق ب

و در    یی اینفت و گاز در مناطق در  منابع   از  یمیهستند. اما بخش عظ  یاقتصاد  یانحصار  منطقه  نیفلات قاره و همچن

 ن ی از ا  یکی.  است  همجوار   یهاکشور  انیموضوع اختلاف م  نیبنابرا  مختلف قرار گرفته و  یکشورها  ییایدر  یمرزها  حدود

  انیمشترک م  نیادی از م  آرش،  گازى  دانیاست. م  یو عربستان سعود   تیکو  ران،یا  آرش در مرز  یگاز  دانیم  ن،یادیم

  و  تیکه کو  یگاز  دانیم  نیمانده است. ا  یباق  نحلیلا  است که اختلافات مربوط به آن هنوز  عربستان  و  تیکو  ران،یا

 قرار   تیو کو  رانیهاى ساحلى ادر آب  المللىنیب  عرف  فارس و از نظر  جیهاى خلدر آب  ؛ نامندیم  «الدوره»عربستان آن را  

  تیکو  نیب  طرفیب  هیناح  و  رانیا  یهاآرش در آب   دانیساختمان م  امتداد  کشف شد.  1346آرش در سال    دانیدارد. م

 دان یموجود م  یو گاز  یساختمان نفت  درصد  مرز حدود چهل  نی. طبق ارسدیم  تیکو  «الدوراء»  دانیو عربستان، به م

آرش،   یگاز  دانیذخائر م   زانیم  نیی منظور تع  به  رانیا  نفتی  شرکت مل  شیها پ قرار دارد. سال  رانیا  یهاآب   در  آرش،

رد قبول مو  یبه خط مرز  کینزد  چاه  نیا  تینمود که موقع(  آرش  کیچاه شماره  ی )حلقه چاه اکتشاف  کیاقدام به حفر  

شرکت شل   توسط  شده  انجام  ینگار  لرزه  جیقرار دادن نتا  مستمسک  با  تیگذشته کشور کو  یهاسال  یط.  است  رانیا

  ی آرش در بخش عرب  دانیم  ساختمان  مرز کل  نینموده که براساس ا  دیجد  یخط مرز  فیکشور، اقدام به تعر  نیا  یبرا

ی عربستان سعود  ی انرژ  یوزرا  راًی اخ.  قرار نگرفته است  کشورمان  رشیمورد پذ  چگاهیمرز ه   نیاما ا  ؛ردیگیم  قرار  دانیم

که    کردند  توافق  فارس  جیخل  یهادر آب   «الدوره»  یگاز  دانیم  ازی  بردار  درباره توسعه و بهره  ،یقرارداد  یط  تیکو  و

برداشت   یگاز  عاناتیبشکه م  هزار  84و    یعیمکعب گاز طب  فوت  اردیلیم  کی  روزانهی  گاز  دانیم  نیاز ا  شودیم  ینیب  شیپ 

 (1. )شود

 

 ایران   میدان انر ی  رش برای اهمیت-2
و عربستان واقع شده است.    تیکو  ،رانیا  یو در حد فاصل مرزها  گ خار  ره یجز  یآرش در جنوب غرب   یگاز  دانیم

دو    ن یو عربستان است و ا  تیطرف سابق( کو  یمنطقه ب)شده    میمجاور منطقه تقس  ،دانیم نیاست که ا  ی عربستان مدع 

به طور   دانیم  نی اند که منابع اکرده  موافقت  ریتوافق نامه اخ  نیو همچن  2000  هیکشور طبق ضمائم موافقت نامه ژوئ

ا  مشترک   دانیدرباره م  یمسئله اصل  ( 1)  . ردیقرار گ  یدو کشور مورد بهره بردار  لهیمشترک به وس است که    نیآرش 

همچنان در سهم  میو تقس تیمشخص نشده است و مناقشات مربوط به مالک دانیم نی هر کشور در ا قیتاکنون سهم دق

  یمرزها  نییبه مذاکرات و تع  ازی، نین باشد طرفکه ضامن حقوق  توافق مناسب    کیبه    دنیرس  یت. برااس  یحال بررس

با نظر به ماهیت منطقه مورد مطالعه و جنبه   .رسدبه شدت ضروری به نظر می  المللیهای بینیی بر اساس کنوانسیون ایدر

کویت، لزوم    و   اشتراکی آن و با توجه به حجم منابع نفتی و گازی عنوان شده و همچنین وجود دو کشور ذینفع عربستان

 .شوددر مواجه با تهدید ژئوپلیتیکی حاضر بیش از همیشه احساس می های لازم به کارگیری همه ظرفیت

 

 ها و ت دیدات  ئوپلیتیکی پیش روی چالش -3

 همسایگان   با   منا ع   تعارض

برداشت از   یاست که برا هیهمسا یمشترک نفت و گاز با کشورها دانیم نیچند ی دارا رانیفارس ا جیدر منطقه خل

 به حداکثر  یبرا یبه صورت ذات  دهدینشان م هایمنطقه وجود دارد. بررس یکشورها نیب  دی شد یرقابت  ، نیادیم نیا
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  ی هامنازعه  یذات،  رقابت   نی. علاوه بر اباشدیم  نیادیم  نیاز ا  ،شتریدرصدد برداشت ب  ،هر کشور  ی،رساندن منافع مل 

  شود. دیخود فراتر رفته و تشد تی رقابت از ظرف نیگر باعث شده است امداخله یرویو ن رانیا یاسیس

به منافع    یابیبا هدف دست  بیرق  یکشورها  یو گاز  ینفت  یهاقدرتمند در پروژه  یکلان کشورها  یهایگذار  هیسرما

های  میدان گازی آرش یکی از نمونه  (2)  باشد.یم  گری د  از طرف   یبه منافع حداکثر  رانیا  ی اب یو کنترل دست  یاز طرف  شتریب

اعلام کرد که قصد    1399ایران در سال  .  تاین تعارضات است که بین ایران، عربستان سعودی و کویت تقسیم شده اس

دارد در میدان گازی آرش فعالیت حفاری را انجام دهد و به تولید گاز برسد. این اقدام ایران با اعتراض عربستان سعودی 

سوی دیگر، معتقد است    ها توافق کند. ایران ازو کویت روبرو شد که مدعی هستند ایران باید قبل از هرگونه فعالیت، با آن

برای توسعه میدان گازی مشترک انجام دادند، حقوق ایران را   1399که عربستان سعودی و کویت با توافقی که در سال 

بر حل    ،ینداشتن منابع گاز  اریدر اخت  لیبه دل  تیدر حال حاضر کو   (3)  اند. اند و به نفع خود تقسیم کردهنادیده گرفته

 ( 4. )مشکل برطرف شود ترعیمساله اصرار دارد تا هرچه سر نیا

 

 من قه  امنیت   ضای   وردن  هم  بر •

  یی از مرزها وابسته است که هر روز جا به جا  رونیب  یایبه دن  یحوزه قدرت به قدر  تیو مشروع   تیفارس امن  جیدر خل

نقاط اختلاف   یبا استفاده از ضعف داخل یرون یعامل ب. است یالمللنیتابع منافع ب هایریو جهت گ تیماه رییقدرت و تغ

تشد خاورم  استیکند و سیم  دیرا  ب  انهیدر  منافع  با  منافع کشورها  یالمللنیرا هم سو  نه  م  یو    .دهد یمنطقه شکل 

و بر    گذاردیم  ریها تأث آن  یخارج  استیفارس به همان اندازه که بر س  جیکشور خل  هشتی  اس یس  یساختارها  ی ناهمگون

  و  خارجی  های قدرت   گرفتن  نظر   در  با  گذار است.   ریفارس تأث  جیخل  ت یبر امن  زانیو به همان م  یامنطقه  یهایهمکار

 حضور   شود.می  افزوده  خلیج فارس  در  امنیت  هایپیچیدگی  بر  منطقه  در  ناسازگار   و  متضاد   منافع   و  منطقه  کشورهای

 که   است  مسائلی  جمله  از  آمریکا  صهیونیستی توسط  رژیم...  و  اعراب  امنیت  تأمین  فارس،  خلیج  در  آمریکا  دریایی  قدرت

 ( 5) .افزایدمی منطقه و  فارس خلیج در امنیت معمای های ابهام بر
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 مرزی   ا ت  ات •

 تعیین دقیق   اهمیت] دلیلی بر[  و  دارد  کشورها  در کنش  ناپذیری  اجتناب  جنبه  جهانی  درنظام  سرزمینی،  اختلافات

خلیج    حوزه  کشورهای  مرزی  اختلافات  ( 7است. )  بوده  میلادی   هفدهم   قرن  اوایل  در   وستفالیا  صلح   امضای  زمان   در   مرزها

( بنابر شواهد تاریخی تقریبا تمامی  8است. ) بیشتری هایدارای پیچیدگی نژادی و  زبانی قومی، اختلافات  دلیل به فارس

ترین توان به مهم زمینه می  این  اختلافات عدیده سرزمینی هستند. درکشورهای پیرامون خلیج فارس با یکدیگر دچار  

 اختلافات ارضی بین ایران و کویت اشاره کرد: 

 است؛ اختلاف مورد نیز حاضر حال در که آن، در جزایر نقش  و طرفین مبدأ خط در اختلاف -

 ؛ (بیطرف ظاهرا)شده  تقسیم منطقه قاره فلات -

 دریایی؛  مرز خصوص در کویت با کشور این توافق عدم و  عراق  پیشین رژیم دخالت -

 ( 6آرش »الدوره« ) انرژی حوزه وجود -

 

 گیرینتیجه   3
از  . است ایران شده  و  فارس  خلیج در  چالش اصلی عوامل  از یکی  منطقه کشورهای  امنیتی  و  سیاسی درک در  تفاوت

  است؛ و ایمنطقه تعادل و  ملی، ثبات   امنیت صلح، تأمین اسلامی ایران، جمهوری خارجی سیاست هایبرنامه تریناصلی

  ایجاد   پیرامون،  کشورهای  با   همکاری  الگوی  ارائه  منطقه،  آرامش در   حفظ  و   تعادل  آوردن  بدست   راهکارهای   ترینمهم  از

  برقراری   و  امنیتی  های چالش   کردن  پر  برای  ریزی  برنامه  و  بررسی  منظور،  برای این  نیت  حسن  دادن  نشان  و  سازی  اعتماد

  ین مسئله که از سویی فهم ا .شمرد بر توانرا می ای برحسب دیپلماسی فعال و پیگیرمنطقه  ایجاد تعادل و قدرت موازنه

شود. با توجه به وجود اختلافات است؛ خود قدمی به پیش محسوب می  موجود  هایتنها راه حل چالش  ه و گفتگومذاکر

از    ی در برخ  یگذارهیچرا که سرما   ؛منطقه است  یمشترک به نفع کشورها   ن یادی در مورد م  یهر گونه توافقذکر شده،  

 افتاده است.   قیبه تعو ، هموارهتیدرباره مالکنامبرده اختلافات  ل یمشترک به دل نیادیم

 

 مدل مفهومی الگوی گفتگو و توافق جامع )منبع: ترسیم نگارنده(  -1شکل 

 

نفت و    نیادیدر م  یگذارهیسرما  یبرا  ،راه حل  کیبه عنوان    کویت  عربستان وایران،    نیبسه جانبه  توافق    ن،یبنابرا

آرش مشترک  دانیم  ،ی سه جانبهدر صورت توافق و همکار موثر باشد.   تواندیها م آن ان یم یتیگاز و حل اختلافات مالک

تواند به توسعه و یامر م  نیبرسد. ا  یبرداردر منطقه به بهره  های هیدروکربنی ی انرژاز  منبع مهم    کیبه عنوان    تواندیم

الگوی گفتگوی و توافق
قدرت برون منطقه ای و دو 
کشور عربستان و کویت

ایران الگوی گفتگوی و توافق
تو دو کشور عربستان و کوی

ایران الگوی گفتگوی و توافق
و قدرت برون منطقه ای

دو الگوی گفتگوی و توافق
کشور عربستان و کویت
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ای تا حدی با چالش رو  و با وجود بازیگران برون منطقه ،ی فعل  طیهر سه کشور کمک کند که البته در شرا  اقتصادی  رشد

 توافق جامع، ارائه شده است:برو است. راهکار برون رفت از این چالش در گرو چهار الگوی گفتگو و 

 

 منابع  4
 الف : مقاله 

حقوق دریاها نسبت به اختلافات دریایی با نگاهی  1982(. رویکرد کنوانسیون  1400)،  غ.  ،مسعود  ر، ع.،آرش پو  .،م  ،رضائی (1)

 499-487: 3شماره جلد    ،فصلنامه علمی مطالعات فقه اقتصادی  آرش.به میدان گازی  

 (. تبیین ژئوپلیتیکی سیاست خارجی جمهوری اسلامی ایران در منطقه 1393)  ،ا.   ،محمودی  م.،  ،یعقوبی  .،م  ،قالیباف (2)

 75-56:  3، شماره جلد  بین المللی ژئوپلیتیک  . فصلنامههای فسیلیخلیج فارس مبتنی بر انرژی 
وزرای شورای همکاری خلیج فارس میدان گازی آرش را متعلق به عربستان و کویت (  2023سی فارسی: )بی    سایت بی (3)

 . خواندند«

 514  یمجله  شود؟ی آرش چه م  ینفت  دانیسرنوشت م(  1402سایت تجارت فردا: ) (4)

ا.، )سارمانلو  یریپ (5) ماهنامه  .  رانیا  یاسلام  یجمهور   یفرارو   یو فرصت ها  دهایفارس: تهد  جیخل  کیتیژئوپل(.  1394، 

 2، شماره جلد  پژوهشِ ملل

  ست یفارس در قرن ب  جیدر خل  رانیا  یاسیس  یا یجغراف  یهاها و چالش فرصت  لی(. تحل1393)  ،.یموس  ،یصادق  ،.ح  ،یعیرب ( 6)

 .فارس  جیخل  یمل  شی. هماکمیو  

   : کتا  

  سازمان   انتشارات   صفوی،  سید یحیی  همکاری  با  میرحیدر  دره  سیاسی. ترجمه  جغرافیای  بر  نو  درآمدی  ،(1379)ر.،    مویر، (7)

 560نیروهای مسلح، تهران،    جغرافیایی

معلم،  دانشگاه تربیت انتشارات جلد اول، تهدید.  و تنش منابع همسایگان و ایران بر ایمقدمه  .(1381)ی.،  کریمی پور، (8)

 244تهران،  
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 : یک راهکار برای چندین مسئلهتوسعه  بکه بنادر و کشتیرانی کانتینری جنو  کشور

 مهدی رستگاری

 رئیس امور طرح و توسعه شرکت پدیدآوران امید پارس 

 mehdirastegary@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

  

 چکیده 

ونقل دریایی جمهوری اسلامی ایران توسعه قابل توجهی داشته و این توسعه همچنان با شتاب ربع قرن گذشته سیستم حملدر  

نیز به عنوان    1390یابی چشمگیر تجارت دریابرد کشور شده و در دهه  موجب رونق  1380ای در دهه  ادامه دارد. این روند توسعه

وپنج سال  های تامین کشور به کار گرفته شد. در این بیستبرای لجستیک و مدیریت زنجیرهظرفیت راهبردی نظام اقتصادی کشور  

مرزی )در قالب  کننده تقاضای اقتصادی مقید جوامع کشور، بر جذب تجارت بیناهداف توسعه این سیستم فراتر از کارکردهای تامین

ونقل کانتینری  ی که است که به طور مثال در زیربخش رقابتی حملهای ترانشیپ و ترانزیت( به کشور استوار بوده؛ این در حالجریان

-بنادر کشور ما در پسکرانگی دریایی سطح دوم ساختار کانون وشعاع منطقه خاورمیانه باقی مانده و همچنین امید به جذب سرمایه

ونقل دریایی کشور  ه سیستم حمل المللی کمرنگ شده است. با این وجود، توسعهای بینگذاری خارجی در آنها به دلیل تحریم

رسد »تغییر پارادایم« لازم برای همگامی با شرایط واقعی وضعیت کنونی و همچنان با همان شدت و حدت ادامه دارد و به نظر نمی

ور«  های قابل انتظار در آینده در آن لحاظ شده باشد. در مقاله حاضر به معرفی مفهوم »شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشواقعیت

یابنده  ونقل دریایی کشور، منابع موجود و توسعهپردازیم: در این مفهوم با نگاهی سیستمی و فرایندنگر به شرایط سیستم حملمی

شود. این  ونقل دریایی در وهله اول برای پاسخ به تقاضای موجود در بازارهای اقتصادی کشور به کار گرفته میدر سیستم حمل

نوسازی هد بر  آرایش شبکهمفهوم که  و توسعه  ایران  اسلامی  ناوگان کشتیرانی تجاری جمهوری  بنادر جنوب کشور و  فمند  ای 

نقل دریایی کشور موجب افزایش  وافزای آنها برای استوار است، با بازتعریف مقاصد وجودی و کارکردهای سیستم حملبکارگیری هم

جویی را در آن به بار خواهد آورد. همچنین این دلار درآمد و صرفهخوداتکایی در تامین تجارت دریابرد کشور شده و میلیاردها  

از حمل ناشی  آلایندگی  با  مقابله  بهبود چشمگیر  آمایش سرزمین کشور،  اهداف  تحقق  پیشبرد  موجب  ارتقای  ابتکارعمل  ونقل، 

ونقل دریایی، کاهش قابل  تم حملهای راکد کشور در سیسبرداری مطلوب از سرمایههای تامین کشور، بهرهچشمگیر امنیت زنجیره

های سرزمینی و بسیاری مزایای دیگر خواهد شد.  ای و ریلی در پهنهونقل جاده توجه ضرورت احداث و نگاهداشت تسهیلات حمل

 ونقل دریایی کشور را فراهم آورد. تواند تغییر پارادایم مورد نیاز در سیستم حمل از نظر مولف این مفهوم می

 ونقل دریایی،توسعه دریامحور، شبکه کانون و شعاع داری، حملکشتیرانی تجاری، بنادر و پایانه: کلیدوا ه

  

 مقدمه   -1

ترین اجزای بدنه اقتصادی کشور بوده که حتی تصور  نقل دریایی جمهوری اسلامی ایران یکی از حیاتیوسیستم حمل

دهه در  کشور  توسعه  و  می ابقا  غیرممکن  بدان  اتکا  بدون  گذشته  صنعت  های  دو  از  متشکل  که  سیستم  این  نماید. 

درصد    90دهنده بیش از  کننده آنها است، جریانداری« و صنایع پشتیبانیمتعامل»کشتیرانی تجاری« و »بنادر و پایانه

های  رویههای تامین کشور از طریق   المللی جمهوری اسلامی ایران به شمار آمده و اکثر قریب به اتفاق زنجیرهتجارت بین

بزرگ با ظرفیت    بندر تجاری  11واردات، صادرات، کابوتاژ، ترانزیت و ترانشیپ بدان اتکا دارند. این سیستم دربردارنده  

فروند کشتی در    255فروند انواع کشتی و    963میلیون تی.ای.یو. کانتینر،    8.2میلیون تن کالا و    270پذیرش سالانه  

حمل   ظرفیت  با  تجاری  شامل    6.14ناوگان   ( غیرنفتی  کالای  تن  زیربخش  900 136میلیون  در  ظرفیت  تی.ای.یو. 

،  GT  1076نفر دریانورد، صنعت کشتی سازی به ظرفیت    654 17اد  میلیون تن کالای نفتی، تعد16.5کانتینری( و  
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شود  می  است. برآورد  های فعال در زمینه کارگزاری ترابری بندری و دریاییشرکتشرکت تجاری فعال در زمینه    1580و

  2021میلیارد دلار در سال  359.7میلیون نفر جمعیت و تولید ناخالص داخلی    88که جمهوری اسلامی ایران با حدود  

 (.27میلیارد دلار بوده است)4.3ونقلی برآوردی به ابعاد  میلیارد دلار تجارت کالا و بازار خدمات حمل30.75میلادی دارای  

 

 

 (8بر اساس اعلام سازمان بنادر و دریانوردی) 1400 تا  1390 یسالها نیکشور ب یبنادر تجار تیتوسعه ظرف-1تصویر

-داری خود داشته و سرمایهای به توسعه کشتیرانی تجاری و بنادر و پایانهجمهوری اسلامی ایران همواره توجه ویژه

ها به رشد و توسعه قابل توجه این صنایع در  گذاریگذاری قابل توجهی را در این زمینه به عمل آورده است؛ این سرمایه

ها جایگاه خود را در بازارهای جهانی  گذاریهای تجاری و نفتی کشور با اتکا به این سرمایهانجامید: ناوگان  1380دهه  

حفظ کردند و عملیات بخش بنادر کشور نیز رونق چشمگیری یافت. در این دهه بود که صنعت بنادر و پایانه داری کشور  

ن و ارتقای رتبه مداوم  اولین بار شاهد پیوستن نام بندرشهیدرجایی به فهرست یکصد بندر کانتینری پررونق جهابرای  

اش بود. همچنین با وجود بحران جهانی اقتصادی که در انتهای  سالانه آن در اثر رشد قابل توجه سالانه عملیات کانتینری

ها در اوایل دهه  گذاریونقل دریایی را به شدت تحت تاثیر خود قرار داد، در اثر این سرمایهسیستم حمل  1380دهه  

فروند کشتی در جایگاه پنجم جهان قرار داشت و ناوگان تجاری کشور نیز با برخورداری    46ناوگان نفتکش کشور با    1390

نوسازی آن تهیه و در  ( و برنامه بزرگی برای  2ترین ناوگان کشتیرانی تجاری در خاورمیانه بود )فروند کشتی بزرگ160از  

 دستور اجرا قرار داشت. 

هایی  ها و توفانونقل دریایی، کشتی پرصولتی بوده که توانسته اقتصاد کشور را از گردابدر دهه گذشته سیستم حمل

اقیانوسی از مشکلات بی از سال  مهیب عبور داده و مسیری بسیار طولانی را در  انتها طی کند. هر چند متاسفانه بعد 

میلادی بخش بنادر کشورمان از فهرست یکصد بندر کانتینری پررونق جهان خارج شد، اما جمهوری اسلامی ایران   2018

ودومین کشور برخوردار از ناوگان دریایی همچنان یک قدرت دریایی در جهان و  میلادی به عنوان بیست 2022در سال 

پرسش  (. با این حال در این مقطع حساس از تاریخ اقتصادی کشور، جای دارد که اندکی به پاسخ چند  26منطقه است)

برداری کنیم؟ فرایند پرهزینه ها و مزیت های در اختیار این قدرت دریایی باید چگونه بهرهاساسی فکر کنیم: از توانمندی

ها  ها را باید چگونه و تا کجا ادامه دهیم؟ در این مقاله قصد داریم در حد مقدور به پاسخ این پرسشتوسعه این توانمندی

1.749
2

2.3

3.8
4

4.4
5

5.7

7.1

5.3

4.86
4.855

5.2

7.06

7.56 7.7
8 8.2

110
117

122.5

137
142

150

163
172

184
190

200
209

217

232.8
240

246

264
270

0

50

100

150

200

250

300

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

ن
ن ت

یو
میل

ی
ن ت

یو
میل

.
ی
ا

.
.یو

.(یو.ای.میلیون تی)ظرفیت کانتینری بنادر تجاری کشور 

(میلیون تن)ظرفیت اسمی بنادر تجاری کشور 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

767 

پاسخ این  در  و  موضوعبپردازیم  از  یکی  که  چابهار  بندر  توسعه  روی  بر  ویژه  طور  به  و  ها  بنادر  راهبردی صنعت  های 

 آید، تمرکز خاص خواهیم داشت.داری کشور به شمار میپایانه

  

 

 ( 8) 1400تا  1383 یسالها نیکشور ب یی ایونقل درتوسعه ناوگان حمل -2تصویر 

 

هایی بوده که انتظارات بسیاری را در زمینه توسعه دریامحور جوامع توسعه بندر چابهار در ده سال اخیر جزو طرح

گذاری خارجی در این ونقل دریایی و افکار عمومی به سرمایهکشور ایجاد نموده است. سالها است که فعالان صنعت حمل

بندر به عنوان دروازه سرزمینی جریان ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و روسیه، ایفای  بندر، پررنگ شدن نقش این  

نقش آن به عنوان محرک توسعه اقتصادی و اجتماعی استان سیستان و بلوچستان، بسترساز بودن آن برای توسعه عمق  

 ر دارند. المللی کشور و گسترش روابط تجاری با کشورهایی چون هند و روسیه و بسیاری موارد دیگر نظنفوذ تجارت بین

و دهه فرارو سالهای بروز و ظهور دشوارترین رویدادها و روندها در اقتصاد کشورمان   1390از طرف دیگر سالهای دهه  

های موروث اقتصاد کشور ها و نارسایی افزایی آن با ناکارآییهای بین المللی و همبوده اند: نشیب و فرازهای تشدید تحریم

های توسعه عمرانی و تامین منابع  در این دهه فعالان اقتصادی را به معنای واقعی کلمه به چالش کشیده و به ویژه طرح

گذاری نصیب نماند و فرایندهای سرمایهانها را به سوی دشواری و تنگنا سوق داد. توسعه بندر چابهار نیز از این شرایط بی

حمل وجوه  اندازی  راه  و  احداث  بندر،  روسازه  و  زیرساخت  تجهیز  و  احداث  متصلخارجی،  به ونقلی  بندر  این  کننده 

های تامین فرامنطقه ای در آن به کندی گراییده و با انبوهی از  های پسکرانه، و جذب و متمرکزسازی زنجیرهسرزمین

نشده مواجه شدند. حاصل این وضع واپس ماندن از پنجره زمانی تحقق اهداف راهبردی بینیهای پیشمشکلات و نارسایی

ایران در توسعه بندر چابهار و تحمل هزینه ونقل و های فرصت سنگین متوجه حملمورد نظر نظام جمهوری اسلامی 

المللی کشور بوده است. در این سالها اما بنادر رقیب از حرکت باز نایستادند: علاوه بر آن که رقبای  لجستیک و تجارت بین

هایشان سهم و  ها و قابلیتو ... با توسعه ظرفیت  ای مطرحی چون بنادر جبل علی، خورفکان، صلاله، صحار، دماممنطقه

های نوظهوری چون بندر ابوظبی امارات متحده عربی، بندر خلیفه بن اند، بنادر و پایانهجایگاه خود را در بازار بالاتر برده

های جدید بندر ام القصر و فاو عراق نیز به بازار حوزه خلیج فارس و دریای عمان پیوستند و هریک  حمد  قطر، و پایانه

ای و جهانی به خود جایگاه و سهم قابل توجهی را در این بازار برای خود های تامین منطقهتوانستند با جذب زنجیره

کشور پاکستان ترین رقیب بندر چابهار، یعنی بندر گوادر نیز هر چند به دلایل ویژه  ( علاوه بر این اصلی6فراهم آورند. )
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میلیون نفری   232جمعیت    1ای مورد نظر برای آن را بپیماید، اما از نظر برخوردای از تقاضای مقیدّنتوانسته مسیر توسعه 

آن کشور و فراهم آوردن بستر حضور اقتصادی و نظامی کشور چین در منطقه دارای استعداد بالایی برای توسعه است.  

همچنین با توجه به تغییرات ژئوپلیتیک کشور افغانستان و نزدیکی دولت طالبان به دولت پاکستان این بندر در صورت 

میلیون نفری کشور افغانستان باشد که در طرح   40های تامین جمعیت کننده بخش عمده زنجیرهتواند جذبتوسعه می

ای باز شده است. هر یک از روندها و رویدادهای یادشده به دینامیک و پویایی  بازاریابی بندر چابهار بر روی آن حساب ویژه

ایی به هیچ وجه با ایستایی و اینرسی در طرح بازار ای بنادر و رقابت موجود در آن اشاره دارد: این پویبالای بازار منطقه

 کننده بازنگری اساسی در این طرح است.معهود بندر چابهار همخوانی ندارد و ایجاب

تر از مسئله توسعه بندر چابهار  اما در نظام تجارت دریابرد کشور مساله دیگری نیز وجود دارد که ابعاد آن بسیار کلان

ونقل دریایی کشور به ترانشیپ از بنادر خارجی در حوزه خلیج فارس و دریای عمان است.  است و آن اتکای شبکه حمل

های جهانی  ای بنادر تابع تصمیمات سیاسی قدرت« در بازارهای منطقه2پر واضح است که توسعه شبکه »کانون و شعاع 

های  های سیاسی و توافقهای صنعت کشتیرانی تجاری است. تجسم، جلوه، و وزن این تصمیمهای صنفی غولو توافق

محوری چون سنگاپور، جبل  توان در تزریق سرمایه، فناوری و جریان کالا به بنادر کانونی ترانشیپصنفی را به خوبی می

است که قدرت واضح  پر  کرد.  نقاط جهان مشاهده  اقصی  در  و...  آنها در علی، طنجه  اقتصادی  بازوهای  و  های جهانی 

داری بنادر به رغم ایجاب تمام مزایای سرزمینی و ژئواکونومیک هیچ گاه متمایل به  های کشتیرانی تجاری و پایانهصنعت

وکار  اند. البته اشکالات و موانع موجود در فضای کسبمهوری اسلامی ایران نبودهتوسعه یک بندر کانونی در سواحل ج

وکار ایران و اند؛ اما به نظر مولف حتی در صورت دگرگونی فضای کسبکشور نیز همواره در این زمینه مزید بر علت بوده

های جهانی بر همین منوال باقی مانده و به توسعه »بندر  های اقتصادی در آن هم قصد و نیت قدرتتسهیل فعالیت قدرت

 گرفت. کانونی« در سواحل ایران تعلق نمی

حاصل این تفکر، توسعه ساختار کنونی »شبکه کانون و شعاع بنادر کانتینری حوزه خلیج فارس و دریای عمان« بوده که  

دستگاه گنتری کرین   102پهلوگاه و مجموع    28علی نقش بندر کانونی منطقه را یافته و با فراهم آوردن  در آن بندر جبل

میلیون تی.ای.یو. فراهم آورده    3/19ای برای حجم عملیات تخلیه و بارگیری  در قالب سه پایانه کانتینری، ظرفیت سالانه

میلیون تی.ای.یو. ارتقا خواهد داد. عرضه   4/22و در تدارک افتتاح پایانه کانتینری چهارم خود است که ظرفیت آن را به 

ب شده که این بندر به  کننده آن موجهای سیاسی و توافقات صنفی حمایتاین سطح از خدمات و تسهیلات، و تصمیم

بندر در سرتاسر کره زمین مبادله کالا    180بهره بودن از جمعیت و تقاضای اقتصادی در پسکرانه سرزمینی، با  رغم بی

کانتینربر آنها به  های  های در حال رشد صنعت کشتیرانی و تسهیل عملیات ابرکشتیداشته و بتواند با جلب نظر غول

های ناشی از تعامل با بیش از  افزاییجویی از همکانون ترانشیپ منطقه تبدیل شود. شایان ذکر است که این بندر با بهره

پایانه کانتینری تحت مدیریت عملیاتی شرکت دی.پی.ورلد در بنادر پنجاه کشور جهان حدود بنادر نسل چهارم را    80

سازی در مسیر تبدیل به یک بندر نسل  پشت سر نهاده و هم اکنون با تمرکز بر تعامل با خطوط کشتیرانی و هوشمند

اند، اما هیچ  پنجم است. در این شبکه کانون و شعاع گرچه بنادر مختلف راهبردهای مختلفی را برای رشد خود برگزیده

رشد کند: برخی بنادر مانند بندر    علیبندری در کشورهای حاشیه خلیج فارس و دریای عمان نتوانسته همپای بندر جبل

صلاله، بندر ابوظبی و در مقطعی بندر خورفکان به ارائه تسهیلات و خدمات اختصاصی در پایانه های کانتینری خود به 

توسعه  پی  عراق در  فاو در  بندر  اخیرا  و  بندر حمد قطر  بنادر دیگری چون  داشتند. همچنین  نظر  خطوط کشتیرانی 

اما هیچ یک از این بنادر در سه دهه اخیر نتوانسته    اند. های کانتنینری بزرگ برای جلب نظر خطوط کشتیرانی بودهپایانه

اند به جایگاه بندر جبل علی در منطقه نزدیک شوند. در چنین بازاری در چهار دهه اخیر، از میان بنادر جنوبی کشورمان 

 
1)  Captive Demand 
2)  Hub & Spokes   
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« رشد نموده و سایر بنادر کشور ما نیز در حاشیه این شبکه 1فقط بندر شهید رجایی توانسته در سطح یک »بندر محوری 

اند. این در حالی است که کشور ما دارای بیشترین جمعیت، بالاترین  از جذب ترافیک کانتینری در سطح منطقه بازمانده

ونقلی و پهناورترین سرزمین در مقایسه با کشورهای همجوار در حوزه خلیج فارس است. این موضوع  سطح اتصال حمل

طلبی تجارت های تامین کشور، افزایش صعوبت و سرمایهالعاده هزینه و زمان کالارسانی در زنجیرهموجب افزایش فوق 

 (.  1،6ونقل و لجستیک کشور گردیده است )المللی، و القای وابستگی در سیستم حملبین

ونقل المللی و سیستم حملالمللی و فشارهای اقتصادی بر نظام تجارت بینهای بینروند تشدید تحریم  1380از اواخر دهه  

ها از  های تامین کشور افزوده شدند: این تحریمو لجستیک جمهوری اسلامی ایران نیز بر این پیامدهای ناگوار در زنجیره

کردند،  های جدی مواجه  ها و مضیقهونقل دریایی کشور را با انبوهی از چالشدهنده سیستم حملیک طرف صنایع تشکیل

های تامین و کالارسانی به بازارهای اقتصادی  ساز بروز مسائل پیچیده و بغرنج جدیدی در زنجیرهو از طرف دیگر زمینه

آوری« در سیستم ایش تابکننده »کاهش هزینه و زمان« و »افزتوانستند ایجابکشور گردیدند. گرچه این مسائل می 

ونقل دریایی کشور تلقی شده و مبدا گریز این سیستم از تقید به ساختار »کانون و شعاع« بازار بنادر حوزه خلیج حمل

المللی کشور مبنی بر ضرورت فارس و دریای عمان باشند، اما این تلقی اصولی در محاق مصلحت مقطعی نظام تجارت بین

ونیم دهه  بعد از حدود یک  ها« قرار گرفته و چنین ابتکاری هیچ گاه در عمل شکل نگرفت. اما هم اکنون»دور زدن تحریم

-المللی و تحمل هزینهتصور در تجارت بینهای فوق المللی، با وجود پرداخت هزینههای بیناز زمان شروع تشدید تحریم

ای بنادر حوزه خلیج فارس، شاهد ناسازگاری و  نطقهتر از آن برای پیروی از ساختار بازار مهای فرصت به مراتب سنگین

ای سعی  مطالبات فزاینده کشوری در منطقه هستیم که سالها به عنوان »شریک تجاری« کشور تلقی شده و به هر وسیله

 داشت که جریان تجارت دریابرد جمهوری اسلامی ایران را در بنادر خود مستقر کنند.  

 

 

پیمای بنادر جمهوری اسلامی ایران و چهار کشور پیشتاز حوزه خلیج  شاخص اتصال به کشتیرانی خط -3تصویر 

 (27) 2022تا   2006های فارس بین سال

های اخیر بارزکننده تهدیدهای امنیتی بزرگی است های سیاسی و نظامی این کشور در سالگیریهمچنین تغییر موضع

 های تامین تجارت دریابرد کشور در آن به جوامع سیستم لجستیک کشور متوجه نموده است. که استقرار زنجیره

ونقل دریایی کشور تنزل و افت چشمگیر روند درخشانی بود که با توسعه بهنگام در  امر در سیستم حملحاصل این  

ها  ای این حوزه به رغم تحریمشروع شده بود. روندهای توسعه  1380داری و کشتیرانی تجاری در دهه  صنایع بنادر و پایانه

 
1)  Pivot port  
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تداوم یافتند: ابتکار عمل در زمینه نوسازی ناوگان نفتکش در    1400و    1390های اقتصادی در سال های  و نابسامانی 

 2018و دریافت بخشی از آنها در سال   2016های کانتینربر در سال  ، ابتکار عمل در زمینه سفارش ابرکشتی2012سال  

شواهد بسیار بارز این موضوع هستند.   1400به    1390درصدی ظرفیت بنادر کشور در گذر از سال    57(، و افزایش  28)

ابرپایانه بندر شهید رجایی، و فاز اول و دوم بندر شهید بهشتی، و طرحتوسعه  های  های کانتینری فاز دوم و فاز سوم 

این سیر توسعهارائه بارز  بنادر در منطقه ساحلی مکران مصادیق  برای توسعه  بنشده  ادر کشور  ای در بخش کانتینری 

رسد در اثنای آن به برخی  ای تا کنون مقوّم حیات اقتصادی کشور بوده، اما به نظر میهستند. گر چه این سیر توسعه

تر توجه شده است. در برهه کنونی برخی از  ونقل دریایی جهان و منطقه کمحقایق برخاسته از دینامیک بازارهای حمل

 این حقایق به قرار زیرند: 

شعاع«بازار منطقه ای بنادر حوزه خلیج فارس و دریای عمان، پیش از آن که حاصل مزیت فنی  -توسعه شبکه »کانون

های صنفی و توافق  آرایی تشکلهای جهانی و صفهای سیاسی قدرتو عملیاتی یک بندر در منطقه باشد، حاصل تصمیم

های صنعت کشتیرانی تجاری هستند. توسعه چند ابرپایانه در بنادر جمهوری اسلامی ایران  هرچند ابتکاری لازم غول

سازی ساختار این شبکه به ویژه پس از استقرار ونقل دریایی کشور است، اما برای دگرگونبرای تامین آینده سیستم حمل

 (. 6رسد)ای آن کافی به نظر نمیچند دهه

های پیش  المللی کشور در سالهای بین المللی و تاثیر آن بر تجارت بینشواهد حاکی از برقرار ماندن و تشدید تحریم

نمی که  هستند  دیگری  حقایق  بینرو  تجارت  شرایطی  چنین  در  ماند.  توجه  بی  بدانها  و  توان  موانع  با  کشور  المللی 

 های روزافزونی مواجه خواهد بود که در جهت انقباض تجارت دریابرد کشور عمل خواهند کرد.  محدودیت

 

 

 ( 7) 1400تا  1390حجم عملیات کانتینری بنادر کشور بین سال های  -4تصویر 

 

 1390کانتینری بنادر کشور در دهه  توان به راحتی در آیینه روند تغییر حجم عملیات  شواهد این حقیقت را می

المللی با روسیه و متحدان آن« در  مشاهده کرد. البته در این زمینه روندهای محتمل دیگری چون »افزایش تجارت بین

های تحریمی، کاهش احتمال توسعه رسد که این روند نیز با موانع و محدودیت های آینده وجود دارد. اما به نظر میسال

ونقل سرزمینی کشور های شبکه حملبازار کالارسانی به کشورهایی چون افغانستان، ترکمنستان و آذربایجان، و نارسایی

ر ظرفیت مازاد در بنادر  تواند به توسعه بیشتهای کانتینری در بنادر کشورمان می موازنه شود. با این اوصاف توسعه ابرپایانه

 کشور بینجامد.
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تر بدان توجه شده تمرکز در بازارهای کشتیرانی کانتینربر است. در بازار جهانی این زیربخش حقیقت دیگری که کم

خط کشتیرانی بزرگ   6درصد مابقی سهم بازار نیز در اختیار    26خط کشتیرانی برتر بوده و    4سهم بازار در اختیار     58%

بازار صنعت کشتیرانی  کنند.جهان عمل میبعدی جهان است که در اتحادهای کشتیرانی با چهار خط کشتیرانی برتر  

-های قدرتها و سیاستالعاده رقابتی است که کاملا در همراستایی با خط مشی کانتینربر یک بازار جهانی متمرکز و فوق 

رسد که این  نمیالمللی به نظر های بینشود. در چنین بازار متمرکزی و تحت شرایط تشدید تحریمهای جهانی اداره می

های بنادر تجاری کشور ما گسیل نموده و جریان کالاهای  های خود را به ابرپایانهخطوط کشتیرانی حاضر شوند ابرکشتی

 تجاری مورد مبادله در آنها را برقرار نگه دارند.  

 

 

جهان در  نربریکانت یرانیبزرگ جهان از بازار کشت یرانیبرتر و ده خط کشت یرانیسهم چهار خط کشت -5تصویر 

 ( 19) )واحد: درصد(  2022 به سال   2012گذار از سال 

 

گذاری خارجی« در کشور ما  المللی بر فرایند »سرمایههای بینموضوع دیگری که باید بدان توجه شود تاثیر تحریم

گذاری خارجی یک تریلیون دلاری هایی در زمینه استعداد سرمایه، زمزمه2016است. در زمان مذاکرات برجام در سال  

های تجاری میلیارد دلاری در بنادر و کشتیرانی( و جذب سرمایه گذاری یک21در نظام اقتصادی جمهوری اسلامی ایران )

(. از بین تمام مذاکرات به عمل آمده در آن زمان، دولت هندوستان در ژوئن  25جمهوری اسلامی ایران به جریان افتاد )

یالات متحده از  طرفه امیلیون دلاری در توسعه بندر چابهار گردید. با خروج یک  500گذاری  آن سال متعهد به سرمایه

توان گفت که ، هندوستان به دفع وقت در ایفای تعهدات خود در بندر چابهار پرداخت و می2017پیمان برجام در سال  

بنادر دیگر منطقه گذاریاین تعهد تا کنون به مرحله اجرا درنیامده است. دولت چین نیز به رغم سرمایه هایی که در 

ونقل دریایی جمهوری اسلامی  گذاری در صنایع سیستم حمل)مانند گوادر، ابوظبی و دمام( داشته، تا کنون به سرمایه

گذاری خارجی در توسعه سیستم  ایران ابراز علاقمندی نکرده است. این شواهد گویای آن هستند که امید بستن به سرمایه

 حیانا کارساز و راهگشا نخواهد بود. های پیش رو االمللی در سالهای بینونقل دریایی کشور در زمان تشدید تحریمحمل

های  اند. جنگدر طی سه سال گذشته خاورمیانه، آسیای میانه و اوراسیا کانون تحولات ژئوپلیتیک در سطح جهان بوده

غربی موسوم به »پیمان - عربی-قفقاز، استیلای قدرت طالبان در افغانستان، جنگ روسیه و اوکراین، تشکیل بلوک عبری

ها سه حوزه سرزمینی یادشده را دستخوش تحولات  ترین روندها و رویدادهایی هستند که در این سال ابراهیم« جزو مهم

نمودهعمده تاثیرات  ای  تحولات  این  دولتاند.  عمل  شیوه  و  نیاّت،  تفکر،  بر  بنگاهشگرفی  و  در  ها  فعال  اقتصادی  های 
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ونقل آفرین دیگر سیستم حملالمللی و لجستیک داشته است. علاوه بر این انبوهی از روندهای تحولهای تجارت بینحوزه

پاندمی کووید های تامین، عدم توازن عرضه و تقاضا در  های روزافزون زنجیره، گسست19-دریایی مانند بروز و ظهور 

محیطی آوری الزامات زیستزایی و محدودیتهای انرژی، هزینهونقل دریایی، تغییرات شدید در قیمت حامل سیستم حمل

اند.  ونقل دریایی جهان و منطقه داشتههای مبارزه با تغییر اقلیم و... هر یک تاثیرهای خود را بر بازارهای حملجدید، برنامه

تخوش تغییر گردد. متاسفانه  های تامین در منطقه دسشرایطی طبیعی است که تقاضا، ترکیب و آرایش زنجیرهدر چنین  

 شود.  تر در نظر گرفته میآثار دینامیک این تغییرات بر آینده بنادر کشور کم

اتفاق زنجیره به  های  ونقل دریایی باید همواره به سیستمهای تامین کشور ما، سیستم حملدر آرایش اکثر قریب 

های پسکرانه را از طریق ترکیب این دو سیستم به جریان  ونقل سرزمینی متصل باشد تا بتوان کالارسانی به سرزمینحمل

آهن( ای و راهونقل جادهونقل سرزمینی )شامل حملشود که در نگاه اول توسعه وجوه حمل انداخت. این موضوع سبب می

ونقلی و  یابنده در بنادر کشور انگاشته شده و ظرفیت حملهای کانتینری توسعهاندازی و فعالسازی ابرپایانهشرط لازم راه

موفقیت در آغاز و تداوم  کننده  های پسکرانه به عنوان عوامل تعیینونقلی و عمق نفوذشان در سرزمینمیزان اتصال حمل

بر  طلب و زمانالعاده سرمایهونقلی متصل به بندر فوق فعالیت اقتصادی بندر در نظر گرفته شوند. اما توسعه وجوه حمل

دولت می عمرانی  اعتبارات  زمان کمبود  ویژه در  به  موضوع  این  و  از گلوگاههستند  یکی  به  و  تواند  توسعه  های جدی 

 ای تبدیل گردد.  اندازی بندر و شروع موثر فعالیت آن در عرصه بازار منطقهراه

تری  های رقابتیونقل دریایی کشور )به ویژه در بخششرح این حقایق به خوبی گویای آن است که توسعه سیستم حمل

هایی راهبردی از این جنس های پیش رو مستلزم پاسخگویی به پرسشونقل دریابرد کانتینری( در سالچون بخش حمل

 است:

 جریان تجارت دریابرد کشور از چه محلی تامین خواهد شد؟ 

 یافته در این سیستم از کجا تامین خواهند شد؟ برای ابرپایانه های توسعهکشتی های مورد نیاز 

و سودآوری صنایع تشکیل بازگشت سرمایه،  آینده چگونه  دهنده سیستم حملدرآمدزایی،  در  دریایی کشور  ونقل 

 خواهد بود؟

قابلیت برای کاهش زمان و هزینه  ونقل دریایی کشور چگونه مییافته در سیستم حملهای توسعهظرفیت و  تواند 

 کالارسانی در بازارهای اقتصادی جمهوری اسلامی ایران به کار گرفته شود؟

 ها چگونه باید تامین و بازپرداخت شود؟اندازی و راهبری این ابرپایانهسرمایه مورد نیاز در توسعه، راه

ونقل  ونقل دریایی را چگونه باید در سیر توسعه سیستم حملاثر تغییرات شگرف و دینامیک بازارهای لجستیک و حمل

 دریایی لحاظ نمود؟ 

توان با بیشترین  یابنده در آن را چگونه میونقل دریایی و ابرپایانه های کانتینری توسعهاتصال سرزمینی سیستم حمل

 ترین هزینه برقرار نمود؟سرعت و کم 

انقیاد به  بدیهی است که نمی بر فرایند توسعه سیستم  هنجارها، تلقیتوان با »تفکر همگرا« و  تفکرات حاکم  ها و 

ها پاسخ فراخور و موثری داد. دراثنای مواجهه با انبوه مسائل، تحولات و تغییرات، ونقل دریایی کشور به این پرسشحمل

ونقل دریایی کشور گردیده است، توسعه موثر آن در گرو توسل به »تفکر واگرا«  هایی که متوجه سیستم حملو چالش 

تواند چنین آثاری را  برای القای نوآورانه یک »تغییر پارادایم« در این سیستم است. از نظر مولف تغییر پارادایمی که می

ادامه به اختصار و در  در این سیستم به وجود آورد، » توسعه شبکه بنادر و کشتیرانی کانتینری جنوب کشور« است. در  

 پردازیم. ن پارادایم میحد حوصله این نوشتار به شرح ای 
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  بکه بنادر و کشتیرانی کانتینری جنو  کشور  - 2

کیلومتر از شرق دریای عمان آغاز و   1800در جغرافیای جمهوری اسلامی ایران ، نوار ساحلی جنوب کشور به طول 

تا منتها الیه غربی خلیج فارس امتداد یافته و دربرگیرنده چهار استان ساحلی و پنجاه جزیره متعلق بدانها است. این نوار 

مینی کشور در خلیج فارس و دریای عمان بوده و هشت بندر بزرگ کیلومتر مربع آبهای سرز  190000ساحلی مشرف به  

درصد تجارت کشور در    93دهنده بیش از  بندر کوچک را در خود جای داده است. این بنادر جریان  40تجاری و قریب به  

و منابع هر یک از  ها شود. اما فعالیت میلیون تی.ای.یو. بالغ می 8.2ظرفیت پذیرش کانتینر در آنها به بوده و  1400سال 

برداری قرار گرفته و مبادله کالا بین آنها بسیار اندک  این بنادر تا کنون به صورت منفرد و مستقل سازماندهی و مورد بهره

ونقلی وجود  و ناچیز بوده است. این در حالی است که امکان سازماندهی این بنادر در قالب ساختاری یک شبکه حمل

افزایی در عملکرد این بنادر موجب خلق فضاهای جدیدی  پوشانی و همتواند با خلق همدارد: این الگوی سازماندهی می

 ونقل دریایی کشور شود.یابی و توسعه سیستم حملبرای رونق

از   ایران با برخورداری  نیز کشتیرانی جمهوری اسلامی  فروند کشتی کانتینربر به    30در صنعت کشتیرانی تجاری 

( و یک پشتوانه 17تی.ای.یو.، هفدهمین ناوگان کشتیرانی کانتینربر جهان را در اختیار دارد )  136900ظرفیت مجموع  

ونقل دریایی کشور فراهم آورده است. ظرفیت های متنوع کشتی های کانتینربر ناوگان ملی  راهبردی برای سیستم حمل

شامل    ( و    2478تی.ای.یو.،    3280تی.ای.یو.،    4795تی.ای.یو.،    6752تی.ای.یو.،    14500کشور    2200تی.ای.یو.، 

 متر فراهم کرده است.  12تا  15تی.ای.یو.( امکان گسیل شناورهای این ناوگان را به بنادری با آبخور بین 

 

 (12،  13) جمعیت و مساحت استان های ساحلی کشور و استان های همجوارشان. 1جدول

 مساحت )کیلومترمربع(  جمعیت  استان 
تعداد  

 شهرستان 

 36 122604 4851274 فارس 

 29 64019 4710509 خوزستان 

 23 180725 3164718 کرمان 

 26 181785 2755014 سیستان و بلوچستان 

 13 70712 1776415 هرمزگان

 11 28293 1760649 لرستان 

 10 22764 1163400 بوشهر 

 10 16336 947763 چهارمحال و بختیاری 

 11 150797 768898 خراسان جنوبی 

 9 15519 713052 کهگیلویه و بویراحمد 

 16 20132 580185 ایلام 

 194 873686 23191850 جمع کل

 

ناوگان کشتیرانی  ایران در حوزه خلیج فارس و دریای عمان و  بنادر تجاری و صنعتی جمهوری اسلامی  مجموعه 

تواند جایگزین  ای که میتوان برای توسعه یک شبکه حمل و نقل دریایی ملی به کار گرفت: شبکهکانتینربر آن را می

ونقل دریایی کشور گردد. در این شبکه کانتنینری منطقه برای سیستم حملساختار بازار »کانون و شعاع« موجود بنادر  

های ونقل دریایی محمولههای کانتینری کشتیرانی ملی و کشتیرانی داخلی و بنادر کوچک و بزرگ کشور برای حملناوگان
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به خدمت گرفته می ایرانی  ابرکشتیکانتینری  ناوگانشوند:  این  ابرپایانهها محمولههای  بین  را  یادشده  بنادر  های  های 

شان در اقصی  کانونی این شبکه ) در مجتمع های بندری شهید رجایی و شهید بهشتی( و مبادی اصلی و مقاصد نهایی

های کانتینری ها اقدام به انتقال محمولهتر این ناوگانهای کوچک ای نیز کشتیکنند. در سطح منطقهنقاط جهان حمل می

-تواند کل سرزمیننمایند. این شبکه میین شبکه و بنادر شعاعی آن تحت رویه »ترانشیپ داخلی« میبین بنادر کانونی ا

هار استان ساحلی  های تامین چهای مرزی را در جنوب کشور پوشش دهد: در صورتی که این شبکه صرفا برای زنجیره

درصد جمعیت کشور را در   30درصد پهنه سرزمینی و  6/53جنوب کشور و هفت استان همجوار آنها به کار گرفته شود،

(. باید در نظر داشت که بر اساس آمارهای رسمی مرکز آمار  12،13شهرستان آن تحت پوشش خود درخواهد آورد )  194

درصدی در تولید ناخالص داخلی کشور بوده و زمانی که سهم هفت   24/ 2ایران چهار استان ساحلی کشور دارای سهمی 

 (. 11درصد افزایش خواهد یافت) 6/37لید ناخالص داخلی نیز بدان افزوده شود، این سهم به استان همجوارشان از تو

 

 . فهرست بنادر بزرگ و کوچک نوار ساحلی جنوب کشور 2جدول 

 استان  بندر استان  بندر
 هرمزگان بندر تمبک سیستان و بوچستان  چابهار )شهید بهشتی/شهید کلانتری(

 هرمزگان بندر شهید حقانی  بلوچستان سیستان و   کنارک 

 بوشهر  بندر نخل ناخدا  هرمزگان مجتمع بندری شهید رجایی

 بوشهر  بندر بوشهر  هرمزگان بندر  شهید باهنر 

 بوشهر  بندر جاسک  هرمزگان بندر لنگه

 بوشهر  بندر بوشهر  هرمزگان بندر خلیج فارس)اسکله ترافیک ساحلی(

 بوشهر  عسلویه بندر   هرمزگان بندر لنگه

 بوشهر  بندر گناوه  هرمزگان اسکله فولاد هرمزگان 

 بوشهر  بندر کنگان هرمزگان بندر پارسیان 

 بوشهر  بندر سیراف  هرمزگان بندر پهل 

 بوشهر  بندر دیّر هرمزگان بندر لافت

 بوشهر  بندر دیلم  هرمزگان بندر درگهان 

 بوشهر  بندر خارک  هرمزگان بندر شهید کاوه جزیره قشم

 بوشهر  بندر ریگ هرمزگان اسکله جزیره کیش 

 بوشهر  نخل تقی  هرمزگان اسکله جزیره ابوموسی 

 بوشهر  محمد عامری  هرمزگان بندر خمیر 

 خوزستان  بندر امام خمینی هرمزگان بندر سیریک 

 خوزستان  بندر آبادان  هرمزگان بندر آفتاب

 خوزستان  بندر خرمشهر  هرمزگان اسکله جزیره هرمز 

 خوزستان  بندر ماهشهر  هرمزگان بندرکلاهی 

 خوزستان  بندر چوئبده  هرمزگان بندر کرگان 

 خوزستان  بندر اروندکنار  هرمزگان بندر چارک 

 خوزستان  بندر شادگان  هرمزگان بندر کنگ

 خوزستان  بندر سجافی هندیجان هرمزگان بندر تیاب
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  32درصد واحدهای صنعتی،    19کشاورزی و واحدهای صنفی کشور بوده و  ها محل تمرکز تولید صنعتی و  این استان

(. 15درصد شهرک ها و نواحی صنعتی کل کشور در آنها مستقر است)  6/37درصد واحدهای صنفی، و    2/25درصد معادن،  

درصد    2/49درصد صید شیلات،    7/95درصد تولید محصولات باغی،    3/32درصد تولید محصولات زراعی،    6/48همچنین  

درصد تولید   9/12درصد تولید شیر،  4/18درصد تولید گوشت سفید،    5/26درصد تولید گوشت قرمز،    5/29پروری،  آبزی

(. علاوه بر این شبکه مذکور دسترسی  14درصد تولید عسل کشور در این یازده استان متمرکز است)  46مرغ، و  تخم

ای ) شامل آزادراه،  ونقل جادهآورد: مجموعه راههای شبکه حملونقل سرزمینی کشور فراهم میشبکه حمل  ممتازی را به

به ترتیب به    1400بزرگراه، و راههای اصلی و فرعی( در چهار استان ساحلی کشور و هفت استان همجوار آنها در سال  

درصدی از کل شبکه جاده و راه در سطح    29درصدی و    20هایی  کیلومتر بالغ شده و سهم   24725کیلومتر و    16900

ونقل آهن جنوب شرق به شبکه حملآهن جنوب و راهآهن هرمزگان، راه(. این شبکه همچنین از طریق راه9،  4کشور دارند)

ای راه آهن جمهوری ریلی کشور متصل است و اتصال ریلی آن  با مراکز جمعیتی کشور با پیشرفت طرح های توسعه

 ایران افزایش بیشتری نیز خواهد یافت. اسلامی 

 

  یو زراع  یباغ  ،ی لاتیش ،ی دام دیهمجوار آنها از کل تول یهاجنوب کشور و استان  ی ساحل یها. سهم استان3 جدول

 (14( ))واحد: هزار تن1400کشور در سال 

 

 استان
گو ت  

 قرمز 
  یر

گو ت  

 مرغ
  بزی پروری عس   مرغ تخم

صید ماهی، 

میگو و 

  اویار

تولید 

محصو ت 

 با بانی

تولید 

محصو ت 

 زراعی 

 362/7516 168/3115 0 362/12 43/1 23/57 79/192 8/665 6/60 فارس 

 318/13709 08/419 198/51 917/64 24/6 34/14 78/109 3/273 1/42 خوزستان 

 748/3135 064/1332 0 088/6 387/8 36/28 75/56 9/217 9/34 کرمان 

سیستان و  

 بلوچستان 
1/22 7/55 29/30 43/5 47/22 959/24 08/260 942/676 292/2456 

 042/2155 751/655 899/299 4656/32 88/0 8/1 56/42 1/20 4/7 هرمزگان

 1/2063 1/308 0 034/30 87/1 64/7 11/86 4/209 8/29 لرستان 

 68/783 053/223 425/61 4365/28 15/0 8/0 05/40 9/31 9/7 بوشهر 

چهارمحال و  

 بختیاری 
2/22 2/301 04/31 16/5 09/0 531/22 

0 
025/182 126/823 

خراسان  

 جنوبی 
1/16 5/111 34/60 35/25 87/4 98/1 

0 
307/123 419/691 

کهگیلویه و  

 بویراحمد 
7/11 8/60 66/17 16/3 8/1 316/19 

0 
997/183 014/257 

 967/683 033/25 0 38/10 23/3 51/2 66/42 2/43 1/13 ایلام 

 068/34275 52/7244 602/672 4691/273 417/51 78/151 03/710 8/1990 9/267 جمع کل

سهم از کل  

 تولید کشور 
5/29  % 4/18  % 5/26  % 9/12  % 46% 2/49  %  7/95  % 3/32  % 6/48  % 
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کننده توسعه دریامحور این استانها باشد. افزایش فعالیت  تواند تقویتتوسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور می

کشتیرانی و بنادر بزرگ و کوچک این شبکه موجب تحولات اقتصادی و اجتماعی فراوانی در این استانها خواهد  صنایع  

اشتغال رونق کسبشد:  افزایش  آنها،  در  مستقر  جمعیتی  مراکز  در  مایحتاج  تامین  هزینه  آمدن  پایین  و  زایی،  وکارها 

ونقل سرزمینی، کاهش  های حملمبادلات تجاری در بازارهای اقتصادی این استان ها، کاهش نیاز به توسعه زیرساخت

تی پیرامون  های صنعهای تولید، فراهم آمدن بستر توسعه خوشهسازی نهادهونقل، تسهیل فراهمهای ناشی از حملآلودگی

شبکه بنادر، و افزایش امکان صادرات محصولات مورد تولید در این استانها، برخی از پیامدهایی هستند که توسعه این  

توان گفت که توسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب  تواند برای این استانها به ارمغان بیاورد. بدین ترتیب می لجستیکی می

ونقل و تجارت دریابرد به مراتب فراتر رفته و موجب ایجاد کشور، »ابتکار عمل«ی است که آثار آن از سطح صنایع حمل

های جنوبی کشور خواهد شد. در ادامه به شرح برخی از پیامدهای متصور تحولات فراوانی در »آمایش سرزمین« استان

 پردازیم. ور می ونقل دریایی کشتوسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور و آثار آن بر سیستم حمل

 

 ( 15های همجوار آنها )های ساحلی و استانصنف و صنعت در استان. 4جدول

 استان 
تعداد وا دهای  

 صنعتی

تعداد 

 معادن

تعداد وا دهای  

 صن ی

ها و نوا ی  تعداد   رک

 صنعتی

 71 124683 508 3978 فارس 

 73 100658 234 1823 خوزستان 

 44 74975 242 1448 کرمان 

 28 42789 306 1107 سیستان و بلوچستان 

 31 42393 140 931 هرمزگان

 24 53191 164 1194 لرستان 

 21 42709 142 530 بوشهر 

 30 35793 106 944 چهارمحال و بختیاری 

 23 27940 486 508 خراسان جنوبی 

 21 24356 53 516 کهگیلویه و بویراحمد 

 16 30980 37 493 ایلام 

 382 600467 2418 13462 جمع کل

  

  کا رسانی در زنجیره های تامین کشورکاهش چشمگیر هزینه و زمان    - 1-2

تواند زمان و هزینه کالارسانی و بهای تمام شده کالاهای مورد عرضه توسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور می

وارادات یک محموله  فرایند  این موضوع  برای شرح  توجهی کاهش دهد.  قابل  به طور  را  اقتصادی کشور  بازارهای  در 

های کانتنیری ایرانی ابتدا از  نظر بگیرید: در الگوی کنونی »کانون و شعاع« بازار بنادر منطقه محمولهکانتینری را در  

گردند. از قرار اطلاع حاصل نظر به پرهیز پیشکرانه دریایی خود به بندر کانونی منطقه انتقال یافته و در آن تخلیه می



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

777 

استاف گردیده  ها در بندر یادشده کراسخطوط کشتیرانی خارجی از ارسال کانتینرهایشان به بنادر کشور ما، این محموله

شوند. سپس این کانتینرها با تجدید تمام تشریفات لازم برای و به کانتینرهای قابل ارسال به بنادر کشورمان منتقل می

دپو در نهایت به    ای وبندی شده و پس از حمل پایانههای مترتب بر آن( محمولهارسال یک محموله صادراتی )و هزینه

 شوند.های سفرکننده به بنادر کشورمان بارگیری و بدانها ارسال می کشتی

های کانتینری ایرانی در مبدا خود توسط اما در صورت تحقق توسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور، محموله

های خطوط کشتیرانی ایرانی بارگیری و به طور مستقیم به بنادر کانونی جمهوری اسلامی ایران )بنادر شهید  ابرکشتی

های کانتینری بسته به بازار مقصدشان  گردند. این محمولهبهشتی و شهید رجایی( حمل گردیده و در آنها تخلیه می 

ونقل سرزمینی متصل بدین بنادر به درون کشور حمل شده و یا آن که  توانند به طور مستقیم از طریق وجوه حملمی

  تحت رویه »ترانشیپ داخلی« به بندر دیگری در سمت غرب بندر کانونی منتقل گردیده و از آن محل به عنوان واردات 

 گردد. به سرزمین پسکرانه انتقال یابند. در رویه صادرات چرخه مورد شرح در بالا با اندکی تغییرات معکوس می

ریزی گیرد: به عبارتی در برنامهشرقی کشور را در بر می-افزون بر این امتداد نوار ساحلی جنوب کشور تمام پهنه غربی

توان بر اساس مقصد نهایی محموله مورد نظر، بندر محل تخلیه محموله را به نحوی های کانتینری میونقل محمولهحمل

مسافت حملانتخاب کرد که مستلزم کم  برنامهترین  این شیوه  ونقل  ریزی حملونقل سرزمینی در خاک کشور شود. 

ونقل را در مسیر مورد انتخاب برای محموله مورد نظر افزایش داده و »آلایندگی«  تواند »صرفه جویی مقیاس« حملمی

یل حمل  ما-ونقل هزینه هر تنالمللی حملو »مصرف سوخت« ناشی از آن را در این مسیر کاهش دهد. در مراجع بین

دهی در تامین  (. البته با توجه به یارانه24مایل حمل آبی در نظر گرفته می شود )-برابر تن  36تر از  ای ، قدری کمجاده

 ونقل این نسبت در کشور ما به این حدت و شدت برقرار نیست.سوخت و سایر اجزای سیستم حمل

زنجیره در  آرایش  این  که  آن  کلام  میمخلص  کشور  تامین  صرفههای  موجب  هزینهجوییتواند  و  زمانی  ای های 

)و   واردات  در  و  چشمگیری  کانونی خارجی،  بندر  در  اسنادی  و  عملیاتی  مرحله  صادرات کشور( گردد: حذف چندین 

های کانتینری موجب خواهد ونقل دریایی از مسیر مورد انتخاب برای محمولههمچنین اقدام در زمینه افزایش سهم حمل

جویی از محل های تامین کشور کاهش یافته و میلیاردها دلار صرفهشونده در آنها در زنجیرهشد که زمان و هزینه صرف

های تامین کشور به وجود  جویی مقیاس، کاهش آلایندگی و مصرف سوخت در زنجیرهکاهش هزینه، خواب سرمایه، صرفه

 . آید

 

 پ یری و در مدزایی بنادر و کشتیرانی کشور ایجاد تحول در رقابت  - 2-2

کانونی فعلی منطقه به بنادر کانونی شبکه بنادر و کشتیرانی انتقال جریان تجارت کانتینری دریابرد کشور از بندر  

جنوب کشور تاثیر شگرفی بر بازار بنادر کانتینری منطقه خواهد داشت: جریان تجارت دریابرد جمهوری اسلامی ایران 

می سبب  موضوع  این  است.  صادرات  و  مقیدّ  اقتصادی  تقاضای  به  متکی  واردات  از  متشکل  »ترافیک  عمدتا  که  شود 

« در آنها تقریبا همسان باشد. اما در بندر کانونی منطقه، هر محموله کانتینری 1کانتینری« و »حجم عملیات کانتینری 

شود، در رویه ترانشیپ یک بار از کشتی تخلیه و یک بار بدان بارگیری که در ترافیک کانتینری وارد به بندر برشمرده می

های کانتینری کشورمان حتی در صورت ثابت ماندن »ترافیک کانتینری« وارد شود. بدین ترتیب خارج نمودن محمولهمی

ای کاسته شود. به عنوان به بنادر آن، موجب خواهد شد که دو برابر مقدار آن از حجم عملیات بندر کانونی و رقیب منطقه

ای خارج کنیم،  مثال اگر در جمهوری اسلامی ایران بتوانیم یک میلیون تی.ای.یو. کانتینر را از شبکه کانون و شعاع منطقه

ایم. به طریق مشابه هر چقدر مبادله کانتینر از میلیون تی.ای.یو. از حجم عملیات بندر کانونی این شبکه کاسته2دار  مق

 
1)  Container Throughput 
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طریق رویه ترانشیپ داخلی بین بنادر کشورمان بیشتر شود، به همان مقدار افزایش مضاعف در حجم عملیات بنادر کشور  

خواهیم داشت. به عنوان مثال اگر از یک میلیون تی.ای.یو. کانتینر وارد به بنادر کشورمان، پانصد هزار تی.ای.یو. طی یک  

های ترانشیپ داخلی در بنادر  شود، حجم عملیات تخلیه و بارگیری محمولهنوبت ترانشیپ داخلی به بنادر دیگر ارسال  

رگیری برای کل ترافیک یک کانونی و مقصد به یک میلیون و پانصد هزار تی.ای.یو. بالغ شده و حجم عملیات تخلیه و با

 میلیون تی.ای.یو. به دومیلیون تی.ای.یو. خواهد رسید.  

انجام   ایرانی  کانتینری  محموله  هر  روی  بر  کانونی منطقه  بندر  در  اسنادی که  و  لجستیکی  عملیات  این  بر  علاوه 

شود، چندهزار دلار هزینه برداشته و این مبالغ عملا از محل سرمایه و بیت المال در جمهوری اسلامی ایران هزینه می

شود. این وجوه سالانه به میلیاردها دلار بالغ شده و یکی  های خارجی سرازیر میها و دولتخارج شده و به حساب شرکت

از عوامل موثر بر افزایش قیمت کالاهای مورد عرضه در بازارهای اقتصادی کشور هستند. در صورت انتقال تجارت دریابرد  

نظر )به طور   کانتینری کشور به شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب آن دیگر نیازی به بخش عمده عملیات لجستیکی مورد

اخص کراس استافینگ محموله های ایرانی در بنادر خارجی( نبوده و حتی در صورت لزوم اجرای آنها در بنادر داخلی،  

تر از مبالغ مورد اخذ در بنادر خارجی خواهد بود. علاوه بر این هر گونه هزینه  هزینه آنها در بنادر داخلی به مراتب پایین

ونقل دریایی و لجستیک بندری) اعم از کرایه حمل، هزینه مورد اخذ از محموله های کانتینری کشور در چرخه حمل

اقتصادی دولتی، خصوصی، و عمومی فعال در سیستم  های  ای ، و..( عاید بنگاه ، انبارداری،حمل پایانه  1تخلیه و بارگیری

توان گفت که از منظر مالی نیز خارج کردن ترافیک کانتینری کشور ونقل دریایی کشور خواهد شد. بدین ترتیب میحمل

از شبکه کانون و شعاع منطقه و وارد نمودن آن به شبکه ملی بنادر و کشتیرانی جنوب کشور نه تنها موجب افت عملکرد 

را  عاید فعالان صنایع کشتیرانی تجاری و بنادر و  شود، بلکه جریانمالی بنادر رقیب می های درآمدی بسیار عظیمی 

 داری جمهوری اسلامی ایران خواهد نمود. پایانه

 

  راهم  مدن بستری برای سرمایه گ اری و ارتقای کشتیرانی و بنادر  - 2-3

انواع فشارها و تنش سیستم حمل از تحمل  ایران پس  اقتصادی طی یک دهه  ونقل دریایی جمهوری اسلامی  های 

سال فراتر رفته و در    14گذشته به شدت نیاز به نوسازی و ارتقا دارد. میانگین سن ناوگان کشتیرانی کانتینربر کشور از  

ها است که از حیث   داری بنادر کشور نیز سال (. صنعت پایانه18سال تجاوز نموده است ) 18بخش قابل توجهی از آن از 

کاری وگذاری و درآمدزایی ناکافی، رکود بازار، کاهش قدرت خرید و... تحت فشار بوده و نیازمند نوسازی منابع کسبقیمت

قرار گرفته و از المللی  های بینهای اقتصادی هر دو صنعت طی دهه اخیر تحت فشار زائدالوصف تحریمخود است. بنگاه

اند؛  مایحتاج و ملزومات و خدمات فنی مورد نیاز برای تعمیرات و نگهداشت فنی در مضیقه کامل بودهیک سو در تامین  

وکاری خود مواجه های جدی در تامین منابع مالی مورد نیاز خود برای تدارک منابع کسبو از سوی دیگر با نارسایی 

(. این در حالی است که علاوه بر بالا رفتن سن تجهیزات، کل این سیستم نیاز اکید به کسب همگامی با ترازهای  5اند)شده

ونقل دریایی جهان از جهاتی چون هوشمندسازی، ونقل دریایی دارد. شکی نیست که سیستم حملجهانی سیستم حمل

مدیریت کسب و کارها و بسیاری خودکارسازی، تامین و مصرف انرژی، کنترل انواع آلایندگی، ساختاردهی بازارها، شیوه 

ت دیگر در حال دگردیسی است و به احتمال قریب به یقین وضعیت آن در ده سال آینده با وضعیت جاری آن تفاوت جها

دهنده  (. همگامی با این دگردیسی مستلزم بذل بخشی از سرمایه و توان صنایع تشکیل23های بسیار زیادی خواهد داشت)

 این سیستم است.

 
1 ) Terminal Handling Charges (THC) 
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برای سرمایه ایران بستر لازم  بنادر و کشتیرانی جمهوری اسلامی  ارتقای صنایع کشتیرانی توسعه شبکه  گذاری و 

پایانه بنادر و  را فراهم میتجاری و  این شبکه تحققداری  های درآمدی سرشاری است که متکی به بخش جریانکند. 

یادشده   درآمدی  های  جریان  است:  آشکار  و  مبرهن  آینده  در  آنها  تداوم  و  بوده  ایران  اسلامی  جمهوری  ملی  اقتصاد 

ونقل دریایی کشور به شمار آمده و  ای در سیستم حملهای توسعهگذاریکننده منابع مالی مورد نیاز برای سرمایهتامین

-یاده آیند. از طرف دیگر پ گذاری این حوزه به شمار میهای سرمایهکننده بازگشت سرمایه در طرحدر عین حال تضمین

المللی و کالارسانی، مصرف سوخت، کنترل آلایندگی،  های عظیمی را در شئون تجارت بینجوییسازی این سیستم صرفه

گذاری در زمینه ارتقا و نوسازی  کننده سرمایهآورد که به نوبه خود توجیهونقلی فراهم میو توسعه زیرساخت های حمل

ونقل دریایی  ای در سیستم جهانی حملسازی آن با روندهای کلیدی توسعهونقل دریایی کشور و همگامسیستم حمل

صرفه این  »هزینهجوییهستند.  بارزکننده  که  آن  بر  علاوه  سرمایهها  عدم  بر  مترتب  فرصت«  سیستم  های  در  گذاری 

رصه در نظر  گذاری این ع های سرمایهتوانند به عنوان منبعی برای تزریق سرمایه به طرحونقل دریایی هستند، میحمل

تواند پنجره ای جدید را به روی آینده سیستم ترتیب توسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور میگرفته شوند. بدین  

 ونقل دریایی بگشاید که وارد کننده نور و هوای تازه به این سیستم خواهد بود. حمل

 

 ر ع گلوگاه های جدی در زمینه توسعه سیستم  م  و نق  دریایی کشور   - 2-4

های قابل ایجاد در این شبکه  افزاییها و همتواند با اتکا به همپوشانیکشتیرانی جنوب کشور میتوسعه شبکه بنادر و  

تواند زمینه ونقل دریایی کشور را از میان ببرد. این طرح میهای جدی در زمینه توسعه سیستم حملبسیاری از گلوگاه

یافته و در حال توسعه ایجاد کند: آنچه برای درآمدزایی های راکد و فاقد بازار توسعه»بازارسازی« را برای بسیاری از طرح

ونقل سرزمینی است. ای مورد نیاز است، جریان تجارت کالا، کشتی و حملو سودآوری توسعه هر ناوگان، بندر یا پایانه

ان با  شود، می توینربر می اگر عمق کانال یک بندر موجب ایجاد محدودیت برای پذیرش آخرین نسل کشتی های کانت

توسعه ابرپایانه جدیدی در بندر دیگری این محدودیت را در شبکه بنادر کشور از میان برداشت. اگر زمان و هزینه توسعه  

راه به  جاده و  اتکا  با  توان  بندر بزرگ دیگر شود، می  از کنترل در طرح توسعه یک  به گلوگاه های خارج  تبدیل  آهن 

ابرپایانه آن بندر به بنادر دیگر شبکه، این گلوگاه را پشت سر گذاشته و آن ابرپایانه را احداث ها از  ترانشیپ داخلی محموله

ای ونقل سرزمینی آن بندر پرداخت. اگر بندر یا پایانهو راه اندازی کرد و در عین حال در زمان خود به توسعه وجوه حمل

عی منطقه موفق به جذب ترافیک کانتینری نشده است، می توان در  ها است که ساخته شده و در بازار کانون و شعا سال

ونقل  شبکه بنادر و کشتیرانی به برنامه ریزی برای »بازارسازی« برای آن پرداخت. زمانی که چنین بستری برای حمل

از گلوگاههای توسعهدریایی فراهم باشد، می  با پشت سر گذاشتن بسیاری  نیز  به توان در سطح صنعت کشتیرانی  ای 

ونقل دریایی پرداخت. های لازم برای توسعه موثر سیستم حملها و کشتیریزی برای تقویت ناوگان و افزودن ابرکشتیحطر

های قابل تصور برای این شبکه به ما امکان  های درآمدی قابل تصویر و صرفه جوییو چنان که پیش از این گفتیم جریان

گذاری ونقل دریایی کنیم؛ حتی اگر این سرمایههای لازم برای توسعه سیستم حملیگذار خواهد داد که اقدام به سرمایه

سرمایه یک  در سیستم الزاما  امروز  موارد  این  تمام  نباشد.  کلمه(  متعارف  معنای  )به  و حتی سودآور  زودبازده  گذاری 

در و کشتیرانی جنوب توان گفت که توسعه شبکه بنا نقل دریایی کشور ما مصادیق بارزی دارند و از این منظر میحمل

 ونقل دریایی کشور عمل کند. تواند به عنوان یک »راهبرد راهگشا« در زمینه توسعه سیستم حملکشور می
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  وداتکایی در تجارت دریابرد و زنجیره های تامین   - 2-5

عیاری بوده  های جنگ اقتصادی تمامهای تحریم پیشتاز و خط شکن جبههونقل دریایی کشور در سالسیستم حمل

های مستقیم و انواع که علیه جمهوری اسلامی ایران به راه افتاده است. به دلیل این نقش موثر این سیستم آماج تحریم 

به نظر می اقتصادی قرار گرفته است. با این حال  برای تامین  رسد آرایش کنونی سیستم حملفشارهای  ونقل دریایی 

المللی، تغییر موضع شرکای  های بیندهنده تشدید تحریممنافع ملی کشور نیازمند تغییر است. دورنمای موجود نشان

ور است. کننده نظام اقتصادی کشهای تامین تغذیهتجاری پیشین در منطقه، و افزایش فشار برای ایجاد اختلال در زنجیره

حمل سیستم  خوداتکایی  افزایش  شرایطی  چنین  دریادر  تجارت  پشتیبانی  برای  دریایی  ضرورت ونقل  یک  کشور  برد 

می  جنوب کشور  و کشتیرانی  بنادر  شبکه  توسعه  است.  این  گریزناپذیر  ایجاد  برای  راهبردی  عمل«  »ابتکار  یک  تواند 

های تامین جمهوری اسلامی ایران را  ونقل دریایی کشور باشد: این ابتکار عمل اتکای زنجیرهخوداتکایی در سیستم حمل

پایانه اتکا به کشتیرانی تجاری و بنادر و  ایرانی را با  به  به کشورهای خارجی را به حداقل رسانده و کالای  ایرانی  های 

امنیتی( کشورهای  رساند. از این رو این شبکه با کاهش مداخلات اقتصادی )و احیانا سیاسی و  بازارهای مقصدشان می

زنجیره در  میدیگر  کشور  تامین  حملهای  سیستم  خوداتکایی  ارتقادهنده  شبکه تواند  این  باشد.  کشور  دریایی  ونقل 

تری از آن خارج و  شود که مصرف منابع این سیستم در درون آن متمرکز شده و منابع به مراتب کم همچنین موجب می

رسد که توسعه این شبکه از هایی که پیش روی ما هستند، به نظر میدر بیرون از آن صرف شود. بدین ترتیب در سال

 کننده منافع ملی کشور باشد.تواند تامینونقل دریایی کشور میحیث ارتقای خوداتکایی سیستم حمل

 

 کاهش مصرف سو ت و  لودگی هوا  - 2-6

های فسیلی از  مسئله مصرف سوخت و کاهش آلایندگی در شمار مسائل بسیار مهم کشور ما هستند. مصرف سوخت

دهی هنگفت برای کننده یارانهشده و از طرف دیگر طلبیک طرف موجب از بین رفتن منابع تجدیدناپذیر طبیعی کشور  

انرژی کشور است. بر اساس گزارشتامین این سوخت ها به عنوان حامل های مختلف وزارت نیرو در بین بخش  های 

(. این بخش در عین حال بیشترین آلایندگی را  16ونقل مقام نخست را دارد)های نفتی، بخش حملکننده فراوردهمصرف

کنیم که  های اقتصادی کشور دارد. به عبارتی متاسفانه ما در کشور خود سالانه میلیاردها دلار هزینه میدر بین بخش 

های فسیلی را از طریق تولید یا واردات تامین، و آنها را به قیمتی که برابر کسری از ارزش واقعی آن است در  سوخت

سوزانیم و  بازده و اغلب فرسوده میا در موتورهای احتراقی کمکنیم؛ سپس این سوخت های فسیلی رسطح کشور توزیع 

زیست خود می وارد محیط  را  آن  احتراق  از  ناشی  آلاینده  مواد  و  اغلب حرارت  هوای  آلودگی  وضع  این  نتیجه  کنیم. 

 .کلانشهرها و البته هدررفت سرمایه های ملی و ضایع شدن منابع تجدیدناپذیر کشور است
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 ( 16) 1398تا   1390مصرف سالانه فراورده های نفتی و ا فزایش سالانه آن بین سال های  - 6تصویر

 

تواند در این زمینه منشا اثر باشد. به عنوان مثال یک کشتی  چنان که گفتیم شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور می

ای را در خود حمل کند. با فرض این که یک کشتی پاناماکس فاصله  کشنده جاده  2116تواند بار معادل  پاناماکس می

معادل    5/139گره دریایی بپیماید، بر اساس محاسبات مولف حدود    20بندر چابهار و بندر امام خمینی )ره( را با سرعت  

-ای برای حمل محمولهکشنده جاده  2116( سوخت مصرف خواهد کرد. حال اگر ناوگانی متشکل از  TOEتن نفت خام )

دی آنها ای این کشتی )با فرض پر بودن کامل آن( از چابهار به بندر امام خمینی )ره( اعزام گردد، مصرف سوخت برآوره

ای  ونقل جادهمعادل تن نفت خام بالغ خواهد شد. این موضوع به معنای آن است که مصرف سوخت حمل  2581به حدود  

شود. به طریقی مشابه بر اساس اظهار نظر  ونقل دریایی مصرف میبرابر آن چیزی است که در حمل  5/18در این مسیر  

اکسید کربن تولید کرده و حمل دریایی در هر  گرم دی  80کیلومتر  - ای در هر تنونقل، حمل جادهمراجع صنعت حمل

اکسید  توان گفت که آلایندگی هوای ناشی از دی(. بر این اساس می24کند )اکسید کربن تولید میگرم دی  5کیلومتر  -تن

ن اوصاف بدیهی است  ای است. با ایتر از آلایندگی مشابه در وسائط نقلیه جادهبرابر کم  16کربن گازهای احتراقی کشتی  

تواند به کاهش مصرف سوخت و منابع تجدیدناپذیر طبیعی، و کاهش  که توسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور می

 ونقل کشور رهنمون شود. ای در سیستم حملآلودگی حرارتی و تولید گازهای گلخانه

 

 جایگاه بندر چاب ار در  بکه بنادر و کشتیرانی جنو  کشور  - 2-7

تواند یکی از دو کانون اصلی شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور باشد. این بندر  بندر چابهار در صورت توسعه می

اقیانوسی کشور به شمار آمده و دارای عمق و که در شرقی بندر  تنها  ترین مرز کشورمان در دریای عمان واقع شده، 

متر با    720ای به طول  توسعه این بندر، خط اسکله  1های کانتینری است. در فاز  ای مطلوب برای احداث ابرپایانهکرانه

برداری است. طراحی فاز دوم توسعه این بندر به  متر احداث شده و هم اکنون منتظر تجهیز روسازه برای بهره  16عمق  

ابرپایانه اسکلهعنوان  این  است. مجموع  اجرا  اکنون در دست  ابرکشتی هم  پهلودهی همزمان دو  برای  توانند  ها میای 
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ای حدود دو میلیون تی.ای.یو. را در بندر چابهار ایجاد کنند که ظرفیت مطلوبی است. ابرپایانه این  ظرفیت عملیات سالانه

پهلودهی کشتی بندر حتی می برای  با ظرفیت  تواند  بزرگ  24000هایی  که  ابعاد کشتی  تی.ای.یو. طراحی شود  ترین 

توان به دوام نقش آن به عنوان  آید. در صورت ایجاد چنین عمقی در بندر چابهار میکانتینربر در سطح جهان به شمار می

 »بندر کانونی« در شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور امید بست.

ای در بندر چابهار کشتی و جریان کالا در این بندر از کدام محل باید تامین شود؟  ابرپایانهاما در صورت توسعه چنین  

های پیش رو امید بست. بهترین راهکار متصور در این  های خارجی در سال توان به کشتیرانیدر این زمینه قاعدتا نمی

میلیون دلار و   600زمینه، افزودن تعدادی ابرکشتی به ناوگان ملی جمهوری اسلامی ایران است. با سرمایه گذاری حدود 

ید بهشتی  افزودن چهار فروند ابرکشتی به ناوگان ملی کشور می توان آنها را در مسیر ابرپایانه های کشورمان در بنادر شه

جمهوری تر به بنادر  ه بسیار کمو شهیدرجایی به کار گرفت و جریان کالاهای ایرانی را با سرعت به مراتب بالاتر و هزین

گذاری بزرگ در توسعه ناوگان ملی کشور به شمار آمده و اعتبار  اسلامی ایران رساند. این اقدام همچنین یک سرمایه

جهانی آن را ارتقا خواهد داد. جریان کالای بنادر کشور با اتکا به تقاضای اقتصادی مقیدّ بازارهای کشور برای واردات و  

ت تسهیل تجارت صادرات تقریبا تضمین شده است و البته چنان که تجربه نشان داده، این تقاضای اقتصادی در صور

 دریابرد کشور، استعداد آن را دارد که رشد سالانه دورقمی داشته باشد. 

 

 

 یبهشت دیتوسعه بندر شه 1در فاز  افتهیتوسعه  ینریخط اسکله کانت -7 ریتصو

آهن بندر  ای و راهنماید، تاخیر در تکمیل احداث مواصلات جادهگلوگاه دیگری که در توسعه این بندر بسیار جدی می

شهید بهشتی است. این مواصلات در طرح بازار بندر در وهله اول برای ایجاد دسترسی به بازارهای داخل کشور و مرز 

اند. در مراحل بعدی توسعه نیز مواصلات سرزمینی مورد نیاز برای وارد نمودن این  کشور افغانستان در نظر گرفته شده

دهنده تمایل در طرح بازار بندر آید. تمام این شواهد نشانجنوب به اجرا  در می-بندر به شبکه ترانزیتی کریدور شمال

کند که این تمایل  م می شهید بهشتی به جذب جریان کالای ترانزیتی بدین بندر است. اما شرایط روز و دینامیک بازار حک

ها باید به فکر بدیلی برای این جریان کالا بود. این گلوگاه را نیز  دد: با دورنمای تشدید تحریمباید مورد بازنگری واقع گر

های کانتینری بندر چابهار به جای آن که مبدا  توان در شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور از میان برداشت: پایانهمی

توانند مبدا ترانشیپ داخلی ترانزیت سرزمینی کالای ترانزیتی کشورهای افغانستان و همسایگان شمالی کشور باشند، می

صادرات و واردات کشور به مقصد بنادر دیگر شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور باشند. در این صورت دیگر مانند قبل  
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های این بندر  پایانهبرداری عملیاتی از  اندازی و بهرهونقل سرزمینی بندر شهید رجایی مانع از راهتکمیل مواصلات حمل

برداری توان در آینده و با اتکا به درآمد بندر شهید بهشتی تکمیل نموده و به بهرهنخواهد بود. این مواصلات سرزمینی را می

مطلوب از آنها پرداخت. این شیوه نگاه به سیستم بندر و پایانه در بندر شهید بهشتی و دیگر بنادر جنوبی کشورمان به  

کند. البته مسائل بسیار دیگری مانند تربیت  بخشد و مسیر توسعه آنها را مشخص و شفاف میتوسعه آنها معنا و مفهوم می 

برای پایبندی به معاهدات و الزامات کنوانسیونی ای نیروی انسانی، تامین ناوگان تجهیزات دریایی، ایجاد ظرفیت لازم  حرفه

 پرداخت.   مانند که باید به طور مستقل بدانهاو... باقی می

 

 نتیجه گیری  -3

ونقل دهنده سیستم حملها صنایع تشکیلشویم که این ملتاگر نگاهی به ملل دریایی جهان داشته باشیم، متوجه می

های دارند. این موضوع به نحو آشکاری در مورد صنعتدریایی خود را به عنوان »توانمندساز« اقتصاد خود ستوده و پاس می

داری در کشورهای چین، تایوان، کره، امارات متحده عربی، آلمان، دانمارک، انگلستان،  کشتیرانی تجاری و بنادر و پایانه

ونقل دریایی خود اقدام به صدور هلند، سوئیس و... قابل مشاهده است. امروز ملل دریایی جهان با اتکا به سیستم حمل

کنند. در این عصر، توانمندی اقتصاد خود نموده و حتی با اتکا به این سیستم بدون جنگ نظامی اقدام به جهانگشایی می

 دهنده قدرت و صولت اقتصاد آن کشور است.ونقل دریایی هر کشور نشانسیستم حمل

ونقل  ابتکار عمل »توسعه شبکه بنادر و کشتیرانی جنوب کشور« راهبردی راهگشا در زمینه توسعه سیستم حمل

است که می و  تواند  دریایی کشور  بنادر  رقابتی  ارتقای جایگاه  با  و  نموده  را متحول  آمایش سرزمین در جنوب کشور 

بازار منطقه رقابت در  ابتکار عمل موجب کشتیرانی تجاری کشورمان، صحنه  این  نماید.  را متحول  بنادر خاورمیانه  ای 

های کلان در آن گردیده و ضمن فراهم آوردن امکان  جوییونقل دریایی کشور و ایجاد صرفهجهش درآمد سیستم حمل

نمود.  ساز در آن را فراهم خواهد  های آیندهگذارینقل دریایی کشور، بستر سرمایهوهای توسعه حملرفع بسیاری از گلوگاه

های تامین کشور به نحو چشمگیری توان هزینه و زمان کالارسانی را در زنجیرههمچنین با اتکا به این ابتکار عمل می

خوداتکایی کشور را در تجارت دریابرد آن ارتقا داد. این ابتکار عمل ظرفیت تامین منافع ملی و ارتقای    کاهش داده و 

 کننده عمل است. آورد و از این رو شایسته بررسی و طلبونقل دریایی آن را فراهم میالمللی سیستم حملجایگاه بین
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 یدهکچ

شااعران با بهره بردن از آنها تصااویر و های طبیعی و عناصار مختلف موجود در طبیعت از منابع ارشامندی اسات که  پدیده

ترین ارکان شاعر تصااویر هساتند. این تصااویرند که خیال را به شاعر کنند.یکی از مهمبه دنبال آن شاعر خود را خلق می

آورند. اگر تصااویر را از شاعر بسایاری از شااعران بگیریم، چیز قابل توجهی می  کنند و یکی از ارکان شاعر را پدیدتزریق می

اند.شاااعر برای خلق تصاااویر عناصاار ماند ؛ از این روی اساات که شااعر بدون تخیل را نظم خواندهاز شااعر آنها باقی نمی

دهاد و باه زباان دیگر در آنهاا میگاذارد ، کاارکرد آنهاا را تغییر  هاای جادیاد باه آنهاا وامیگیرد،  نقشمختلف را باه خادمات می

رسااند.هر اندازه که ذهن شااعر توانمندتر باشاد و ذهن و روح خود را با  اوج می کند و از این راه کلام خود را بهتصارف می

دهد.یکی از این عناصار که در شاعر شااعران فارسای  های بیشاتری میاین عناصار بیشاتر مرتبط کند ،به این عناصار نقش

پردازیم، دریا  اسات دریا و امور مربوط به آن اسات. به دلایلی خاصی که بعدتر به آنها میزبان کارکردهای رنگارنگی داشاته

های مختلفی از دریا  ای دارد. یکی از این شااعران حافظ اسات که به گونهدر شاعر شااعران فارسای زبان بساامد برجساته

اسات؛ در این مقاله برآنیم تا  و به آن کارکردهای مختلفی بخشایدهبهره برده و تصااویر زیبایی با اساتفاده از آن خلق کرده  

 چگونگی حضور دریا و امور مربوط به آن در دیوان حافظ بپردازیم.به بررسی 

 . تصاویر  ،، دریاحافظ ها :کلید وا ه

 

 در مد   1

ر بین عناصار طبیعی، دریا  یکی از ناشاناخته ترین و رازآلودترین عناصار برای شااعران کلاسایک فارسای اسات. د

ترین عامل برای این برداشات ، ناتوانی بشار آن روزگار در تسالط بر دریا اسات. دریا معدن خیر و برکت برای مردم  مهم

ی فراوانی  انگیز اسات ؛ در خود اسارار نهفتهکشاد ، گاه آرام و دلشاود و مردم را به کام خود میاسات ، گاه خشامگین می

های  اسات؛ چیزهای عجیبی در آن وجود دارد ، از این روی برداشاتدارد؛کسای تا کنون به شاایساتگی آن را کشاف ننموده

امیزد و  یشاود و این برای شااعری چون حافظ موقعیتی مناساب اسات تا اهداف خود را با اسارار دریا بگوناگونی از آن می

خوانند و به تناساب آگاهی و  دریافت آن را به آنانی محوّل کند که  برای دریافت مفاهیم مورد نظر حافظ اشاعارش را می

شاود و برداشاتش از یابند. برای شااعری چون حافظ که حاضار به سافر دریایی نمیدرک و توانایی خود، اهداف او را در می

 های دیگران است این راز آمیزی بیش از پیش پر رنگ تر است. دریا برداشتی مستقیم نیست و مبتنی بر گفتنی

چرایی ماندگاری حافظ در ذهن و زبان فارساای زبانان دلایل مختلفی دارد اما به یقین یکی از مهمترین دلایل این 

گیرد،  است.او زبان را به خوبی به خدمت میامر ، شگردهای هنری متنوعی است که حافظ در شعر خود به خدمت گرفته

ی زبان را بخشااد و زنجیرههایی متفاوت با حقیقت به هر کدام از واژه ها میچیند، نقشواژه ها را به زیبایی کنار هم می

های مختلفی دارند و تنوع کارکشایدن از عناصار، واژه ها و  آراید از این روی عناصار در شاعر حافظ رنگبا هنرمندی می

 تصاویر در شعر حافظ بیش از دیگران است.
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کند بهره می گیرد. گاه  های مختلفی از دریا به عنوان عنصااری که در بیان ذهنیاتش به او کمک میحافظ به گونه

کند ، یعنی از آن تنها به عنوان یک عنصار طبیعی بهره می برد و گاه از آن در تصااویر بهره  ی قاموسای میاز آن اساتفاده

کند و در معنای کاربردی آن میی تصاااویر مختلف اسااتفادهشااود، یعنی از آن در بدنهگیرد و کارکرد آن مجازی میمی

کنند .به بیان دیگر  بخشااد ؛ همان کاری که شاااعران با دیگر واژه و عناصاار میبرد و معنای دیگری به آن میدساات می

عیت و حقیقت  برد و با تخییل خود در بیان واقشااعر  با سااختن تصااویر ،در اصالِ کاربرد و کارکرد یک عنصار دسات می

 کند.  یک چیز تصرف می

 

 های دریایی  ا ظ منبع  گاهی 

های شااعران و نویساندگان دیگرند و هرچه های ادبی خود ناگزیر باید به مطالعه آثار و نوشاتهشااعران برای آفرینش

انگیزترهساتند ؛ از این روی در شاعر هر شااعری از جمله دلباشاند قادر به خلق شاعری  مطالعه و تحقیق بیشاتری داشاته

ها و اشعار شاعران قبل از او باشد. یعنی شاعر با آگاهی از تصویری که شاعرِ قبل از او  تواند سرودهحافظ منشأ تصاویر می

کند؛ هرچقدر توان شااعر در این راه بیشاتر باشاد، تصاویر رنگ و بوی اسات ، آن تصاویر را بازآفرینی میبه خدمت گرفته

اندازه توانایی شااعر بیشاتر   گیری از دیگران، هرتری خواهد داشات. در این پیروی و بهرهنخوردهتر و زیباتر و دساتتازه

کند؛  زند و تصاویر را به نام خود میآفریند و به زبان دیگر مُهر خود را بر تصاویر میتر میباشاد، تصاویر را با هیئتی تازه

شااده قبل از خود دارد و چنان آنها را بازآفرینی  شاااعرانی اساات که چنین برخوردی با تصاااویر آفریدهحافظ از جمله 

 کند که گاه هیچ نشانی از آن تصویر پیشین ندارند.می

های های اوساات. شاااید یکی از جنبهساانگ آموختههای مسااتقیم خود شاااعر در آثارش همها و تجربهگاه درک

ها از سافر باشاد. در سافر و بررسای و  ارزشامند و مهم سافارش به سافر و درک جهان اطراف از نظر اسالام همین آموخته

آید که ممکن اسات در هیچ کتاب و کلاسای آن را نیاموزد.  تحقیق در جهان اطراف گاه دانشای برای انساان به دسات می

  ممکن اسات برای هر کسای  دریا  ی ارتباط مساتقیم با دریا و درک مساتقیم و بدون واساطه ازسافرهای دریای و تجربه
اسات. ی شااعران فارسای زبان حاصال نشادهای ارزشامند اسات که برای همهمیساّر نشاود ؛ از این رو سافر دریایی تجربه

ها و اشاارات ی سافر دریایی را داشاته اسات. »سافر دریایی حافظ با وجود قرینهاعرانی اسات که تجربهحافظ یکی از شا

( لااقل سافر به هرمز  299:   1391موجود در دیوان شااعر ، اگرچه دور از ابهاماتی نیسات ولی قوّیاً محتمل اسات.«)امامی 

ها و  ی تذکرهیا حرون که مساتلزم سافر دریایی اسات، سافری اسات که محققان در مورد آن اتفاق نظر دارند و تقریباً همه

( اگر تنها ساافر به هرمز را برای حافظ قطعی بدانیم و دیگر  151ص 1ج 1370اند.)معین  منابع این ساافر را انکار نکرده

گیرد؛ از های خود را از دریا برها را در نظر نگیریم ، همین ساافر کوتاه برای شاااعری چون حافظ کافی بود تا بهرهقرینه

های ساافر دریایی و درک مسااتقیم دریا و امور مربوطه را در ردیف منشااأ و منبع تصاااویر  توانیم از تجربهاین روی می

 دریایی حافظ دانست.

ها و حکایاتی که در آن روزگار کم نبودند و در بین مردمی که بساایاری از آنان  خاطرات، روایات شاافاهی ، داسااتان

های باشاد که در زندگی  ای برای آموزهتواند منبع و منشاأ شاایساتهشادند نیز میساواد نداشاتند، دهان به دهان نقل می

شاود؛ به زبان دیگر ادبیات غیر رسامی و به نوعی شافاهی نیز منبعی بوده که شااعران و از آن بارها از آنها اساتفاده می

جمله حافظ ، در بخش اندکی از دانش خود مدیون آنها هساتند.  بنا بر آنچه گفته شاد، ادبیات غیر رسامی و غیر شافاهی  

 . کرده استاست که گاه مصالح شعر خود را از آن انتخاب میاز جانب شاعرانی همچون حافظ منبعی بوده
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 های دریایی در  عر  ا ظ وا ه

های خواننده را به شاعرهایی اسات که اندیشاهانگیز، از برجساته ترینبردن از عناصار خیالشاعر حافظ به دلیل بهره

آورد؛ راز توانایی ساحرانگیز حافظ در این راه ، تسالط کافی او به زبان اسات؛ همین تسالط اسات که به او این میپرواز در

جان ، جانی تزریق کند و جانداری را جانی دوباره ببخشاد.در بین عناصاری دهد که به کالبد هر عنصار بیتوانایی را می

دارند. نیازی به توضایح نیسات که دریا از جمله   های مرتبط حضاوری فعاّلکه در شاعر حافظ حاضارند، دریا و دیگر واژه

های در شااعر سااطههای مرتبط با آن ممکن اساات با واجا وجود ندارد از این رو حضااور واژهعناصااری اساات که در همه

شااعران حاضار شاده باشاد؛ از این روی ممکن اسات در شاعر برخی از شااعران این تصااویر محصاول تجربه مساتقیم شااعر  

 نباشد .

ی دیوان های برجساتهای نیسات که بتوان آن را یکی از شااخصاهتصاویرهای دریایی در دیوان حافظ هرچند به اندازه

ای در دیوان حافظ حضاور دارند که بتوان آن را به عنوان یکی از بساامدهای شاعر حافظ شامرد، اما این تصااویر به اندازه

حضاور و کارکردهای آنها   حافظ مورد بررسای و تحلیل قرار داد.نکته ی دیگر این که با وجود حجم کم این تصااویر، شایوه

تواند در قابل اعتنا اسات و اگر بخواهیم تصااویر درخشاان و دلفریب حافظ را نام ببریم بی شاک تصااویر دریایی حافظ می

موجب لذت خواننده ردیف زیبای حافظ قرار گیرند؛ به زبان دیگر تصااویر دریایی حافظ تصااویری پویا و زنده هساتند که 

ترین ابیات حافظ در این خصاوص توان به ابیات زیر اشااره کرد که از زیباشاوند. از جمله این تصااویر میاز این تصااویر می

 هستند.

 افتادم از غم                                           به تدبیرش امید ساحلی بود     به گردابی چو می

 (294)دیوان حافظ ص                                                                                                  

 ایم  لنگر حلم تو ای کشتی توفیق کجاست                           که در این بحر کرم غرق گناه آمده

 (498)همان ص                                                                                                

 ی بلا ببرد   اگر نه عقل به مستی فرو کشد لنگر                                چگونه کشتی از این ورطه

 (175)همان ص                                                                                                  

به دنبال این معنا و کاربرد مثبتی که حافظ برای ساااحل در دیوان خود در نظر گرفته اساات و همچنین به خاطر 

کند، این نکته نیز از نظر حافظ دور نمانده اسات و هرگاه  گشاایشای که بودن در سااحل در روح و جسام انساان ایجاد می

کند و با بهره بردن از سااحل  برای یکی از افراد حاضار در شاعرش چنین گشاایشای در نظر دارد، او را به سااحل دعوت می

 گوید :کند.مثلا در بیت زیر که میمیموضوع مورد نظر خود را بیان

 کنار آب و پای بید و طبع شعر و یاری خوش         معاشر دلبری شیرین و ساقی گلعذاری خوش 

 (390)دیوان ص                                                                                                              

اسات ضارورتاً سااحل و  لازم اسات این نکته اضاافه شاود که سااحل ، کنار و یا لبی  که در شاعر حافظ از آنها یاد شاده

ساان لب و کنار دریا نیسات بلکه سااحل و کنار  و لب دریا ، رود و یا آبی اسات که در شاعر حافظ  اغلب کارکردی یک

 فرماید :دارند.از آن جمله بیت زیر است که حافظ می

 بده ساقی می باقی که در جنّت نخواهی یافت                       کنار آب رکناباد و گلگشت مصلاّ را 

 (4)دیوان ص                                                                                                   
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های مرتبط خلق شااده  تصاااویر زیبایی که با بهره بردن از واژه هایی چون دریا ، کشااتی ، بحر ، ماهی و دیگر واژه

بینیم رنگ برخورد حافظ با دریا و دیگر امور مربوط اسات، در ردیف تصااویر زیبایی دیوان حافظ اسات؛ همان گونه که می

به آن، تفاوتی چشامگیر با دیگران دارد؛ به زبان دیگر، دریا، کشاتی ، سااحلِ حافظ نه همان کشاتی و دریا و سااحلی اسات 

دهاد کاه در جهاان واقعیات این هاا و کاارکردهاای باه دریاا میکنناد.حاافظ نقشبینناد و در آثاار خود داخال میکاه دیگران می

شامار یاد  منافع بی  یبیند از آن به عنوان حیات بخش و دهندهاسات.هرگاه که لازم میکارکردها برای دریا تعریف نشاده

توان می کند.به همین خاطر میکناد و با دیدی منفی از آنهاا یادکناد و زمانی دیگر برای آنهاا نقشااای دیگر تعریف میمی

مانند که معمار شاعر)که در اینجا حافظ  ها و به تبع آن عناصار دریایی در حکم مصاالحی میها ، عناصار ، پدیدهگفت واژه

کند. از این روی در اینجا به بررسی و تحلیل برخی از این تصاویر  میاست( بنا به ذوق و سلیقه و نیاز خود از آنها استفاده

 های مرتبط در شعر حافظ آشنا شویم.های استفاده از دریا و دیگر واژهپردازیم تا با برخی از کاربردها و شیوهمی

 

 سا   

ها را بر ساااحل  رسااد و دریانوردان اولین قدمهای ساافر دریایی به پایان میساااحل اغلب مکانی اساات که اندوه

گذارند، از این رو مورد توجه شاااعران و از آن جمله حافظ قرار گرفته و در ساااختار ابیات فراوانی به کار گرفته شااده  می

اسات. حافظ برای رهایی از طوفان  اسات و مضاامین زیبایی با اساتفاده از شارایط و ویژگیهای خاص سااحل خلق شاده

توان متصاااوّر بود، امیدوار اسااات به سااااحل برساااد؛ با دقّت در پایانی که برای آن دلایل فراوانی میحوادث و اندوه بی

و از ای بخشای از ظرفیت سااحل را کشاف کرده بینیم حافظ بارها وهر بار به شایوههای اساتفاده حافظ از سااحل، میشایوه

اسات به گردابی مانند شاده و  کند. مثلاً در بیت زیر غم و اندوهی که بر حافظ عارض شادهمیآن در شاعر خود اساتفاده

رهایی از آن و پایان یافتن آن تنها زمانی میسّر است که به ساحل برسد؛ از این روی ساحل در این بیت کارکردی مثبت 

 گوید :و مورد پسند دارد. حافظ می

 افتادم از غم                             به تدبیرش امید ساحلی بود به گردابی چو می

 (294)دیوان ص                                                                                             

گیرد و تنها نقشای فرعی در تصاویر و بیان مطلب به عهده دارد؛  لب و سااحل دریا گاه خود در مرکز تصاویر قرار نمی

کند. این نوع کاربرد در مفهوم کمک میی مرکزی عبارت نیست ، اما به انتقال  هسته   به بیان دیگر با آنکه خود این واژه

اند. این گونه کاربردها  شادههای دریایی نیز بارها این گونه اساتفادهدیوان حافظ منحصار به سااحل  نیسات و دیگر واژه

 شوند نه مجازی. مثلاً در بت زیر که حافظ می ید :زمانی است که واژه در معنای قاموسی خود استفاده می

 کردگوهری کز صدف کون و مکان بیرونست           طلب از گم شدگان لب دریا می

 (193)دیوان ص                                                                                                

 کشتی  

نوح کشاتی به عنوان از  آغازین روزهای حیات بشار و اگر بخواهم با اطمینان ساخن بگوییم از زمان حیات حضارت 

گذارد  یکی از وساایل مورد اساتفاده بشار مطرح شاد.با کمک همین کشاتی است که انسان به دنیای ناشناخته دریا قدم می

ی آفرینش مضاامین زیبایی شاده  ساازد. کشاتی و اجزاء مرتبط با آن دساتمایهها و مضاامین فراوانی از آن میو داساتان

اسات و شاعر شااعران را خیال های فراوانی با بهره بردن از کشاتی سااخته شادهاسات ؛ تشابیهات، اساتعارات، کنایات، ایهام

ال  اسات و آن را بر روی دریای فلک در حاسات. گاه شاکل ظاهری کشاتی نظر شااعر را به خود جلب کردهانگیز تر کرده
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که  پایانی برای آن متصااورّ    اساات. در واقع شاااعر پهنای بی کران آساامان را به پهنای دریایی مانند کردهگردش دیده

ی صااف و بی کران، برای شااعر یادآور کشاتی  اسات ؛ از جانب دیگر شاکل ظاهری و هندسای هلال بر روی این پهنهنبوده

اساات اماّ تنها این ذهن نکته گمان حرکت آرام ماه در شااب های مهتابی را هرکساای دیدهرود. بیاساات که به پیش می

گیرد و  های خود  بهره میآورد و از آن در بیان اندیشاهسانج و باریک بین حافظ اسات حرکت آرام کشاتی را به یاد می

 :گوید  شود در جایی که میمیهای به ساحل آوردهقوام را اجناسی ارزشمند بداند که از کشتیهای حاجیبخشش

 دریای اخضر فلک و کشتی هلال                 هستند غرق نعمت حاجی قوام ما  

 (17)دیوان ص                                                                                        

باشاند ،  یکی از اجزای کشاتی لنگر اسات که بر روی آب و در کنار سااحل  و هرجا بخواهند توقفی طولانی داشاته

دهد.همین نگاه داشاتن و آرام کردن کشاتی اسات ی رفتن بر روی امواج را به کشاتی نمینگاه دارنده کشاتی اسات و اجازه

گیرد تاا در معناای بیات زیر بگویاد : »اگر عقال لنگر متاانات خود را باه مادد بااده حفظ نکناد چگوناه کاه حاافظ از آن بهره می

 ( 531:   1372های زندگی رهایی یابد.«)خرمشاهی  ها و بدبختیی سختیتواند در توفان حوادث از ورطهمی

 ی بلا ببرد اگر نه عقل به مستی فروکشد لنگر                چگونه کشتی ازین ورطه

 (175)دیوان ص                                                                                                    

 ایم  لنگر حلم تو ای کشتی توفیق کجاست      که در این بحر کرم غرق گناه آمده

 (498)دیوان ص                                                                                                    

ی امواج دریا اساات ،  ی کشااتی از ورطهاساات که انداختن لنگر نجات دهندهحافظ هنگامی که دیده و یا شاانیده

بیناد و برای رهاایی از طوفاان حوادث باه دنباال  حوادث زنادگی را همچون طوفاان دریاا ناابود کنناده و از میاان برناده می

های زندگی ،  ها و گرفتاریاسااات؛ در همینجاسااات که از یک جانب ساااختیگردد  مطابق آنچه تجربه کردهلنگری می

آورد و از جااناب دیگر آرامشااای کاه کشاااتی بر روی امواجادارد را مادیون  طوفاان هراس انگیز دریاا را فرا خااطر حاافظ می

 های طوفان اساات، برای او یادآور تعقلی اساات که حافظِ انسااان از دارنده ی کشااتی از آساایبداند که نگهلنگری می
کرده تا مطلبی  بینیم، حافظ با اساتادی تمام از یک واقعیت عینی اساتفادهی زندگی اسات.همان گونه که میهادشاواری

ذهنی و غیر ملموس را برای خواننده ملموس و قابل درک سااازد. از این روی اساات که با بهره بردن از آنها مفهوم مورد 

 کشد.نظر خودش را به بهترین و استادانه ترین روش به تصویر می

بخشااد؛ از این روی ها و حوادث دریایی ، این کشااتی اساات که گرفتار شاادگان در طوفان را نجات میدر طوفان

اند؛ به زبان دیگر در ژرف ها را به کشاتی مانند کردهشااعران و از آن جمله حافظ بارها نجات دهندگان انساان از گرفتاری

اسات، مشاکلات به طوفان و نجات دهنده به کشاتی مانند  شادهسااخت تصاویری که  با اساتفاده از این عامل دریایی سااخته

اسات به ویژه آن هنگام که به شاباهت نجات دهندگی شاراب اسات و تصاویر نجات یافتن از حادثه را به زیبایی آفریدهشاده

 گوید :است زمانی که میهای زندگی توجه داشته و آن را کشتی دانستهاز دست دشواری

 بده کشتی می تا خوش برانیم                                  ازین دریای ناپیدا کرانه 

                                                                                                 (581) 

ا اند، )البته این جای بحث دارد و انشاا الله در مقالهدرسات اسات که »کشاتی می« را صاراحی به شاکل کشاتی دانساته

خواهد باشاد(  مفصال در این مورد ساخن خواهم گفت( اما آنچه حافظ به مدد آن از دریای ناپیداکرانه )هرچیزی که می
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ها  گمان می است . در این بیت و ابیاتی این گونه می بینیم که حافظ با بهره بردن از این واژهبخشد، بیخود را نجات می

 است .که به نوعی مرتبط با دریا هستند و به مدد آنها چه تصویری دلفریب آفریده

هایی که به ظاهر ارتباطی به شاعر و  شااعری و ادبیات ندارند ، گاه از جانب شااعر تیزبین و  برخی اطلاعات و دانش

ها به هر شااکل و از هر نوعی که باشااند ،  شااوند ؛ این اطلاعات و دانشمینکته ساانجی همچون حافظ به خدمت گرفته

کند ؛ حال هرچقدر که توانایی شااعر و  برای شااعر در حکم مصاالح شاعر هساتند و شااعر به این دید با آنها برخورد می

ای با دیگر  کند و چنان رابطهها بیشااتر باشااد، بهتر آنها را با شااعر چفت میهنرمندی او در به خدمت گرفتن این دانش

ز جمله این اند. حافظ اکند که  گویی این عناصار برای قرار گرفتن در شاعر او خلق شادهاجزای شاعر برای آنها خلق می

کند که در ظاهر هیچ ارتباطی با موضوع اصلی غزل ندارند اما  شاعران است ؛ یعنی حافظ گاه نکاتی را وارد شعر خود می

کند؛ در ساازد و از کنار هم قرار دادن آنها شاعری زیبا و تحساین برانگیز  خلق میدساتی  آنها را به هم مرتبط میبا چیره

 سازد.واقع هنر شاعری خود را در چنین مواردی به خوبی نمایان می

حافظ از برخی ظرایف دریانوردی آگاهی داشاته اسات ؛ از این روی اسات که با تشابیهی که در ژرف سااخت بیت  

طلبد؛ همان بادی که ملوانان کشاتی به امید آن و برای رسایدن به اسات، برای رسایدن به معشاوقش بادی موافق را می

 گوید :گونه میگذارند. حافظ این نکته را اینساحل و یا ادامه مسیر و رسیدن به مقصد پای به دریا می

 کشتی نشستگانیم ای باد شرطه برخیز                     باشد که باز بینیم دیدار آشنا  را 

 (7)دیوان ص                                                                                             

ای زیبا بین خود و معشاوق و دیدار مجدد با کشاتی و دریا و باد موافق ذهن دوربین و خلاّق حافظ اسات که رابطه

ی از معشااوق را )که احیاناً دیدار  گیرد و دور افتادهکند و آن را در ساااختمان غزل خود به کار میکشااتی کشااف می

است( را به شخصی مانند کرده که در کشتی و میان دریا است و برای دیدار باید عاملی فراهم  معشوق برایش دشوار بوده

ی رسااند. در این مورد اگر حرکت آرام کشاتی بر روی گساترهشاود و آن عامل را بادی دانساته که کشاتی را به سااحل می

د که آنها را در مانندریا به مدد باد را در نظر بگیریم، و بدانیم که ملوانان و مسااافران کشااتی گاه روزها منتظر بادی می

ی مسااایر یاری کند و همچنین مدت زمان چند ماهه سااافر دریایی را به آن اضاااافه کنیم، درک خواهیم کرد که  ادامه

 غیر قابل توصایفی باشاد.با بهره بردن از همین   شاادمانی آنها در هنگام رسایدن کشاتی به سااحل و خشاکی باید شاادی
سانجی خاص خود ، شاوق رسایدن معشاوق را به اشاتیاق  یابیم حافظ با تیزبینی و نکتهاسات که در میموارد ذکر شاده

 کند.  ملوانان و مسافران کشتی)با توصیفی که از آن شد( برای رسیدن به سحل مانند می

 دریا 

های خود به مدد دریا ، ضامن آفرینش مضاامینی  های ظاهری دریا موجب شاده تا حافظ در بیان اندیشاهخصاوصایت

ی فراوان و ریزش اشاک از چشام کند. در بیان گریههای خود به بهترین وجه ممکن از دریا اساتفادهزیبا، در بیان اندیشاه

است اما هیچ کدام از این مضامین به زیبایی این بیت نیست که حافظ با بهره گرفتن از دریا  شدهمضامین فراوانی آفریده  

 گوید :است و میو به خاطر آوردن آب فراوان دریا آفریده

 دیده دریا کنم و صبر به صحرا فکنم                              واندرین کار دل خویش به دریا فکنم  

 (472)دیوان ص                                                                                                

 همچنین در ابیات زیر نیز چنین کاربردی دارد :

 اشک حافظ خرد و صبر به دریا انداخت          چه کند ؟ سوز غم عشق نیارست نهفت 
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 (113)دیوان ص                                                                                                         

 عرض و مال از در میخانه نشاید اندوخت        هرکه این آب خورد رخت به دریا فکنش  

 (381)دیوان ص                                                                                                       

اسات ؛ به همین خاطر اسات در بسایاری از موارد سافر دریایی پایانی نداشاته و دریا مساافران را به کام خود فرو برده

که برای بیان کاری دشاوار و وارد شادن به مسایری که ممکن اسات پایانی برای آن متصاوّر نباشاد سافر دریایی مورد 

اساات. از دیرباز  اسااتفاده قرار گرفته و ساافر دریایی و وارد شاادن به دریا را در ساااختار عبارت کنایی به خدمت گرفته

است؛ از این رو در عبارت کنایی  را نداشتهاست و هرکسی توان وارد شدن به این عرصهسفرهای دریایی کاری دشوار بوده

ا آگاهی از است و حافظ باسات، سهمگین بودن  سفر دریایی تعریف شدهدل به دریا زدن که در بیت مذکور اساتفاده شاده

 این نکته به زیبایی و از سر هوشمندی از این نکته نیز در بیت بهره برده است. 

 

 سی  

آید، اغلب نابودی و بنیان برافکنی ، تند و ساریع بودن، فراوانی آب و اغلب دیدی  هرگاه ساخنی از سایل به میان می

خواهد چیزی آزار دهنده و نابود کننده را ذکر کند، سایل را فرا شاود. حافظ نیز هرگاه میمنفی از آن به ذهن متبادر می

ریزد و خواب را از او گرفتهرا به سااایل مانند  گیرد. اشاااک مداومی که از چشااامانش میخاطر آورده و از آن کمک می

دارد. همتن است و هست و نیست صاحبش را از میان برمیکند؛اشاکی که عاملش امری آسایب رساان  و اندوهبار بودهمی

اسااات کاه شااادهبینیم، حاافظ تماام جواناب امر را در نظر گرفتاه و بی گماان خود یاا دیاده و یاا باه آن گرفتاار  گوناه کاه می

 گوید:گوید. آن جا که میگونه به صورتی ملموس از سیل وبنیان برانداز بودن آن و  ناآرامی سیل زدگان  سخن میاین

 بیدار شو ای دیده که ایمن نتوان بود                               زین سیل دمادم که در منزل خواب است 

 (42)دیوان ص                                                                                                                

 چشم من کرد به هر گوشه روان سیل سرشک               تا سهی سرو ترا تازه تر آبی  دارد  

 (167)دیوان ص                                                                                                                

 زدم  زدم                            نقشی به یاد خطّ تو بر آب میدیشب به سیل اشک ره خواب می

 (432)دیوان ص                                                                                                              

 سیل است آب دیده و هرکس بگذرد                             گر خود دلش ز سنگ بود هم ز جا  رود

 (299)دیوان ص                                                                                                                

ابیات مذکور و دیگر ابیات موجود در دیوان حافظ، مؤید این ساخن اسات که حافظ  از سایل تنها هنگامی اساتفاده 

اسات که نابود کننده و از بین برنده بودن سایل را یادآور شاود؛ یعنی از دیگر جوانب مرتبط با سایل، حافظ هجوم کرده

شاود، باید  میی سایل در بیتی دیدهاسات؛ از این روی هرگاه واژهیک باره و نابود کننده آن را بیشاتر مورد توجه قرارداده

انتظاار داشااات بخش دیگر بیات ازبین برناده و بنیاان براناداز وجود داشاااتاه بااشاااد. حاافظ باا طوفاان نیز چنین برخوردی  

باً همان  اساات، تقریاساات و از آن در اشااعارش بهره گرفتهاساات؛ یعنی کارکردی که برای طوفان در نظر گرفتهداشااته

 گوید :کارکردی است که سیل دارد .از آن جمله می

 عشقت به دست طوفان خواهد سپرد حافظ                 چون برق از این کشاکش پنداشتی که جستی 
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 (592)دیوان ص                                                                                                              

 ی چشمم                سیلاب سرشک آمد و طوفان بلا رفت دور از رخ تو دم به دم از گوشه

 (114)دیوان ص                                                                                                           

 ما چو دادیم دل و دیده به طوفان بلا                          گو بیا سیل غم و خانه ز بنیاد ببر

 (338)دیوان ص                                                                                                           

ی توانمندی های موجود در آن گیرد، از همهی موجود در این دنیا بهره میشااعری چون حافظ هرگاه از یک پدیده

کند ؛ به همین خاطر اسات که باید گفت ممکن نیسات که ساخنی از طوفان  پدیده به زیبا ترین شاکل ممکن اساتفاده می

داشاته و فراموش ی حسااسای چون ذهن حافظ طوفانی چون طوفان نوح را از نظر دور نگهبه میان بیاید و ذهن و اندیشاه

هاا را ذکر کناد، متوجاه طوفاان  تر و بزرگ تر از دیگر طوفاانخواهاد طوفاانی بزرگ و خیلی قویکناد. حاافظ هرگااه می

 ی آنچه بر روی زمین بود را از میان برداشت. شود که همهمینوح

 از آب دیده صد ره طوفان نوح دیدم          وز لوح سینه نقشت هرگز نگشت زایل 

 (415)دیوان ص                                                                                           

 گرت چو نوح نبی صبر هست  در غم طوفان                 بلا بگردد و کام هزار ساله برآید 

 (316)دیوان ص                                                                                                                

بانی همچون اسات، کشاتیمانند کردههای راه عشاق که  حافظ بارها آنها را به طوفان و سایل  برای نجات از دشاواری

اساات،  با  های راه عشااق و یا هر راه دیگری که مورد نظر او بودهنوح لازم اساات ؛ حافظ برای بیان نجات از دشااواری

ی بودند ، به بهترین شایوهیادآوری داساتان حضارت نوح و نجات گروهی از مردم و موجودات که در کشاتی او نشاساته

ها هرچقدر هم که فراوان و ساخت باشاند از طوفانی که  گوید دشاواریگیرد. به زبان دیگر حافظ میمیممکن از آن بهره

کند و  ها را به حضارت نوح مانند میبرای قوم حضارت نوح نازل شاد دشاوارتر نیساتند؛ از این رو نجات دهنده از دشاواری  

 گوید :ضمن تلمیح به داستان حضرت نوح می

 ای دل ار سیل فنا بنیاد هستی برکند                چون ترا نوح است کشتی بان ز طوفان غم مخور 

 (       244)دیوان ص                                                                                                                   

 دریا گریزی  

ی ای نیسات که توجه  شاود ، تنها جنبهی دریا برای مردم حاصال میشاماری که از دریا و یا به واساطهمنافع بی     

ها و حوادثی پیش آمده اساات . این شاااعران را به خود جلب کرده باشااد؛ در راه کسااب منافع از دریا، گاه دشااواری

ها به دریا مثبت و پساندیده  ی نگاهاسات. به زبان دیگر همهها موجب ایجاد نگاههای منفی در مورد دریا شادهدشاواری

 اند.  ها شمردهنگرند و آن را موجب مصائب و سختینیست بلکه گاه شاعران با نگاهی ناپسند و گریزان به دریا می

ای مصاایبت بار  خواهد نکتهوحشاات از دریا و به نوعی دریا گریزی در شااعر حافظ نیز حضااور دارد.حافظ هرگاه می

ها و حوادث آن را گیرد و دریا و طوفانها و مصاائب راهی ساخنی به میان بیاورد، از دریا بهره میبیان کند و یا از ساختی

اسات، در این ها را هرچند اندک درک کردهکند.حافظ که گویا خود این دشاواریهای ادبی خود میی آفرینشدساتمایه

شاود را به لقای آن بخشایده و  از آن جمله باب ابیات زیبایی ساروده اسات و عطای ساودی که از سافر دریایی حاصال می

 گوید :می
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 ارزد نمود اوّل غم دریا به بوی سود                غلط کردم که این طوفان به صد گوهر نمیچه آسان می

ص                                                                                                                              )دیاااوان 

205) 

داند  غرق شادن در دریا نیز یکی از مضاامینی اسات که حافظ از آن بهره برده اسات. وصاال به محبوب را سااحلی می

بینیم حافظ با ظرافت و اساتادی هرچه تمام تر شاادمانی وصاال و رسایدن به گونه که میکه آرزوی دریانوردان اسات.همان

 سراید :گونه میمحبوب را در کنار هم قرار می دهد و این

 بر بوی کنار تو شدم غرق و امیدست                          از موج سرشکم که رساند به کنارم

 (439)دیوان ص                                                                                                           

آورد که مسایر درسات و مشاخصای ندارد از ای فرا یاد حافظ میزدهسارگشاتگی و حیرت در این دنیا، کشاتی طوفان

ای را در برابر موضااوع مورد نظر خود قرار این رو از این یادآوری بهره برده و تک تک نکات مورد نظر در چنین کشااتی

 گوید:دهد و  میمی

 نهادیمرود این کشتی سرگشته که آخر          جان در سر آن گوهر یک دانهچون می

 (505)دیوان ص                                                                                                       

 کنیم:ی دریا گریزی در دیوان حافظ است اشاره میجا به برخی از ابیات دیگری که نشان دهندهدر این

 شب تاریک و بیم موج و گردابی چنین هایل                   کجا دانند حال ما سبکباران ساحل ها  

 ( 1)دیوان ص                                                                                                                   

 شدم گفتم که بردم گوهر مقصود               ندانستم که این دریا چه موج خون فشان داردچو عاشق می

 (161)دیوان ص         

 هر شبنمی در این ره صد بحر آتشین است                   دردا که این معماّ شرح و بیان ندارد  

 (170)دیوان ص                                                                                                                        

شاود. طوفان حوادث ،  در مواردی دریاگریزی حافظ در قالب ترکیبات اضاافی یا همان تشابیه بلیغ اضاافی ذکر می

سایل غم ، دریای اشاک و... از جمله ترکیباتی هساتند که حافظ در ذکر برخوردی منفی با دریا از آنها اساتفاده می کند.  

 فرماید :از آن جمله ابیات زیر است که می

 جام مینائی  می سدِّ رهِ تنگ دلیست            منه از دست که سیل غمت از جا ببرد  

 (174)دیوان ص                                                                                          

 بر لب بحر فنا منتظریم ای ساقی           فرصتی دان که ز لب تا بدهان این همه نیست 

 (104)دیوان ص                                                                                                       

 ی چشمم           سیلاب سرشک آمد و طوفان بلا رفت دور از رخ تو دم به دم از گوشه

 (114)دیوان ص                                                                                                       
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 نتیجه 

های آغازین حیات شااعر فارساای در های دور و از قرنهایی که به نوعی با دریا ارتباط دارند، از گذشااتهدریا و واژه  

های مرتبط با آن، عموماً  و به طور کلی به دو صاورت  اند. دریا و  عناصار و پدیدهشاعر شااعران ادوار مختلف حضاور داشاته

اسات. منشاأ و منبع این قاموسای و مجازی در دیوان حافظ حضاور دارند.  حافظ  از این واژه به بهترین شایوه بهره برده

اسات یکی تجربیات مساتقیم حافظ بوده، دیگری  ها و تصااویری که با بهره بردن از آنها در شاعر حافظ سااخته شادهواژه

های حافظ از این بهرهاساات.  مطالعه در آثار دیگر شاااعران و نویسااندگان و در نهایت اطلاعاتی که از زبان مردم شاانیده

ها و به دنبال آنها تصااویر حاصال شاده از آنها هم تصااویر مثبت اسات و هم تصااویر منفی؛ یعنی حافظ دریا را منبع واژه

داند که می توان از آن به دسات آورد. از طرف دیگر دریا را عاملی آسایب رساان و آزار  بخشاش و بهره های فراوانی می

ای که مورد اساتفاده حافظ قرار گرفته باشاد، بیانگر توانایی  اسات. دریا به هر شاکل و شایوهدهنده و جان ساتان نیز خوانده

 و قدرت تصویرسازی و به خدمت گرفتن عناصر مختلف در این دنیا توسط حافظ است.

 

 منابع 
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   چکیده

را، حقوق    دریایی   مختلف  مناطق  در  المللیبین  هایسازمان   یا  هادولت   میان  المللیبین  روابط  بر  حاکم  مقررات  و  قواعد  مجموعه

  قانون »  به  و  رسید  امضا  به  متحد  ملل  سازمان  در کنفرانس  1982  سال  در  که  است  المللیبین  معاهده  یک  دریاها  حقوق  .دریاها نامند

  خاصی   اهمیت  از  منابع،  این  از  برداریبهره   توان  و  دریاها  منابع  ارتباطی، شناخت  راه  لحاظ  به  است. دریاها  معروف  «دریاها  اساسی

  است   حاکم  و  دریا، ناظر  در  کشورها  و  اشخاص  روابط  بر  که  باشدمی  تجارت  حقوق  هایشاخه   از  دریایی  ولی حقوق    اند.شده   برخوردار

 صحبت  دریاها ایمنی و هاکشتی حقوقی وضعیت دریایی،  بیمه نقل دریایی،وحمل  و نیبازرگا های کشتی بر حاکم قواعد از آن در و

  باید  این مشکلات حلّ  برای و ناکارآمد مشکلات دریایی به پاسخگویی در ضعف دلیل به ایران 1343 دریایی مصوب کند. قانونمی

در این مقاله سعی شده است به طورخلاصه به    .مراجعه کرد  دریایی  المللبین    مقررات  به  یا  و  حقوق  دیگر  هایرشته   مقررات  به

نقل(؛ تحولات اولیه )کشمکش  و های ارتباطی و حملبرداری ازمنابع، راه موضوعاتی مانند: » تعریف حقوق دریاها؛ اهمیّت دریاها )بهره 

یاها؛ مناطق دریایی کشورها و تفاوت  در استفاده از دریاها، اصل آزادی دریاها در برابر حاکمیت بر دریاها(؛ نحوه تدوین حقوق در

 حقوق دریاها با حقوق دریایی« مورد بحث و بررسی قرار گیرد. 

 مناطق دریایی. دریا،    بر  دریاها، حاکمیت  حقوق دریاها، حقوق دریایی، آزادی: کلید وا ه

 

The law of the seas and its difference with maritime law 

  *Seyyed Mohammad Ali Pourbakhsh 

 *Retired Second Brigadier from the Army's Political Ideology Organization and research expert at Imam 

Sadiq University Law School 
* Corresponding Author E-mail: pourbakhsh.law@gmail.com 

 

Abstract— The set of rules and regulations governing international relations between governments or 

international organizations in different maritime areas are called the Law of the Seas. The Law of the Sea 

is an international treaty that was signed in 1982 at the United Nations Conference and is known as the 

"Constitution of the Sea". The seas have gained special importance in terms of communication, knowing 

the resources of the seas and the ability to exploit these resources. But maritime law is one of the branches 

of commercial law that supervises and governs the relations of individuals and countries at sea, and in it, it 

talks about the rules governing commercial ships and maritime transport, marine insurance, the legal status 

of ships, and the safety of the seas. Iran's maritime law approved in 1343 is inefficient due to its weakness 

in responding to maritime problems, and to solve these problems, it is necessary to refer to the regulations 

of other fields of law or international maritime regulations. In this article, it has been tried to summarize 

topics such as: "Defining the rights of the seas; The importance of the seas (use of resources, communication 

and transportation routes); Early developments (conflict in the use of the seas, the principle of freedom of 

the seas against sovereignty over the seas); How to formulate the law of the seas; The maritime areas of the 

countries and the difference between the laws of the seas and maritime rights" should be discussed and 

investigated. 

Keywords— Laws of the seas, maritime rights, freedom of the seas, sovereignty over the sea, maritime 

areas 
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 مقدمه 

  فضاها  این   الملل،بین  حقوق   در   کهدرحالی  شود،می  گفته  شورآب  حاوی   فضاهای   مجموعه  به   دریا   دانان، جغرافی  نظر  از

  خزر،   دریای:  مانند   بسته،  شورآب  هایتوده  لذا  شوند،می  تلقی  دریا  زمین،  کرة  سرتاسر  در  طبیعی  و  آزاد  ارتباط  شرط  به

  حقوق  هایشاخه از یکی  دریاها،  حقوق  (4) . باشند دریا توانند، نمی حقوقی  لحاظ به شور، بزرگ های دریاچه و بحرالمیت

  در المللیبین هایسازمان یا هادولت میان المللیبین روابط بر حاکم مقررات و قواعد مجموعه معنای به و بوده المللبین

رسمی و    سطح  در  عمده   تلاش  چهار .  است  دریاها  به  دادن   اهمیّت  در  دریاها   حقوق   اهمیّت  .است  دریایی   مختلف  مناطق

 ،1958  ژنو  کنفرانس  ،1930  لاهه  کنفرانس:  از  عبارتند  که  است  گرفته  صورت  دریاها  حقوق   قواعد  تدوین  برای  المللیبین

 (   11) .1982 نیویورک  کنفرانس و 1960 کنفرانس ژنو

   دریاها  قوق   1

  های دولت  از  اعم   ها،دولت  میان  روابط  بر  حاکم   مقررات  و  قواعد  عبارت از: )مجموعه  (Law of sea)  دریاها   حقوق 

 صلاحیت   تحت  تواندمی  که  دریا   از  مناطقی   با  رابطه  در  المللیبین  هایسازمان  یا   و  خشکی  در  محصور  هایدولت  و   ساحلی

  که  است  عمومی   الملل بین  حقوق   از  ایشاخه  دریاها  ( حقوق 8( ).باشد  ها دولت  صلاحیت  ماوراء  در یا  و   ساحلی   دولت   یک

  10  در  که  دریاهاست،   حقوق   مورد  در  متحدملل  کنوانسیون  آن،   اصلی  ( منبع3)  پردازد.می  دریاها   به  مربوط  موضوعات  به

مائیکا، تصویب و  جا کشور  مونتگوبی  شهر در دریاها   حقوق  در باره  متحد ملل  سازمان کنفرانس سومین در  1982 دسامبر

  آن اند. قواعد پیوسته  آن به کشور  157 از بیش 2009 فوریه تا   و است معروف  « دریاها  اساسی  قانون»  به رسید و به امضا

 (  9) . کنندمی بیان را دریاها  حقوق  در باره عرفی  الملل بین حقوق  ایگسترده  طوربه

 اهمیت  قوق دریاها   2

  لحاظ  به  بیشتر  ها اقیانوس  و   دریاها  گذشته، در.  داشت خواهد  دریاها   اهمیت  به بستگی  شک بی  دریاها،   حقوق   اهمیت

 توان  و   دریاها  منابع  از  بیشتر  شناخت  نتیجه  در  و  تکنولوژی   پیشرفت  با  امروزه  اما  بودند،  اهمیت  دارای  ارتباطی  راه

  بستر   زیر  و  بستر  مناطق  از%  90  کهاست  درحالی  این  و  اندشده  برخوردار  خاصی  اهمیت  از  منابع،  این  از  برداریبهره

 سرشار  و  اندبرگرفته   در  را   زمین  کرة  سطح%  71  حدود  در  هااقیانوس.  اندمانده  ناشناخته  تقریباً  هاانسان  برای  هااقیانوس

 ترینصرفه  با   و  ترینمناسب  از  یاییدر  نقلو( حمل6)  .باشندمی  غذایی  مواد  و  معدنی  هایکلوخه  گاز،  و  نفت  عظیم  منابع  از

  لذا.  برخوردارند  ایویژه  اهمیّت  از  استراتژی  لحاظ  از  دریاها   همچنین.  شودمی  بار و مسافر محسوب  نقلوحمل  هایروش

  ها، دولت  دریایی  قلمرو  تعیین با  تواندمی  دریاها  حقوق   رواین  از  بود،  بوده و خواهند  هادولت  کشمکش  مورد  همواره دریاها

  دریایی   زیست  محیط  حفظ  موجب  عرصه،  این  در  هادولت  روابط  تنظیم  و  دریاها  از  استفاده  و  منابع  از  برداریبهره  چگونگی

 ( 3)  .شوندمی مربوطه هاینزاع کاهش  و

 اولیه تحو ت  3

  فرمان  با   15  قرن  در   ها کشمکش  این  اوج   اند؛ اما بوده  ها دولت  کشمکش  مورد  همواره  شان، اهمیت  به  توجه  با   دریاها 

  اجازه  بدون  دول  سایر   و  کندمی  تقسیم  پرتغال  و  اسپانیا  بین  را  جهان  که  شود،می  آغاز  1493  سال  در  ششم  الکساندر  پاپ

  از   گرفت که  قرار  انگلیسی  سیاسی  نهادهای  اعتراض  مورد  عمل  این  . کنند  استفاده   دریا  از  توانستندنمی  پرتغال  و   اسپانیا

  حاکمیت   حق  کشوری  هیچ  اینکه  از  است  عبارت  دریاها  بر  حاکمیت  اصل  برابر  در  دریاها  آزادی  اصل)  دریاها  آزادی  اصل

  آزادی   یا  کشتیرانی  آزادی  حق  مانند:   کنند.   استفاده  آزادانه  دریاها،   از  توانندمی  کشورها   همه  و  نداشته  را  ها دریا  بر

  انگلیسی  موضع  رفته  رفته  ، 16  قرن  از  پرتغال  و   اسپانیا  امپراطوری  اضمحلال  با  اما   . کردندمی  دفاع (  دریا  منابع  از  برداریبهره
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 دارد  حق  دهد، می  اجازه  قدرتش  که  آنجا  تا   ساحلی  دولت  که  صورتاینبه  کرد  دریا تغییر  بر  حاکمیت  نظریه  سمت  به

   (3)  . دهد گسترش دریا در را خود حاکمیت

  مقابل   در  نظریه  مهمترین.  گیردمی  در  دریاها  بر  حاکمیت  و   دریاها  آزادی  اصل  میان  ها اندیشه  جنگ  دوره  این  در

 تمسک   با  که  است  هلندی(  1645–  1583گروسیوس )  هوگو  به  مربوط  ، ( دریا  بر  حاکمیت  آزادی  اصل)  انگلیسی  نظریه

  اصل   از  ندارد؛   آنرا  بر  حاکمیت  حق  کس هیچ  است،  تملک  غیرقابل  دریا   چون  و  است  مالکیت  حاکمیت،   لازمة  اینکه  به

  روال  این.  گیردمی  شکل  اساس  این  بر  ها دولت  روابط  آزادی،  اصل  پیروزی  با  18  قرن  در  نهایتاً  و.  کند می دفاع  دریا  آزادی

 ( 1)  .یابدمی ادامه عرفی مقررات  تدوین تا

 دریاها  قوقی  قواعد تدوین  4

 : باشندکه به شرخ ذیل می گرفته صورت  دریاها حقوق  قواعد  تدوین برای رسمی سطح در عمده  تلاش چهار

  هه 1930   کن رانس4-1

  جز   اینتیجه   متأسفانه  تشکیل داد که  دریاها  حقوق   زمینه  کنفرانسی در  لاهه  در  1930  سال   در  متحدملل  جامعه

 . بر نداشت در امیدواری اظهار

  نو  1958  کن رانس    4-2

 جهت   ،1947  سال  در  المللبین  حقوق   کمیسیون  عنوان  با  نهادی  ،1945  سال  در  متحدملل  سازمان  تشکیل  از  پس

  که  نمود  دریاها   حقوق   زمینة  در  مواردی  نویسپیش  تهیّه  به  اقدام  کمیسیون،  این  .شد  تأسیس  المللبین  حقوق   تدوین

  و  سرزمینی  دریای)  کنوانسیون  چهار  ژنو،  1958  کنفرانس  در.  بود  دریاها  حقوق   زمینة  در  ژنو  1958  کنفرانس  شالودة

   . شد تصویب (آزاد دریای زنده منابع  حفاظت و ماهیگیری قاره؛ فلات  آزاد؛ دریای مجاور؛ منطقه

  نو   1960 کن رانس  4-3

  مساله،  مهمترین  نتوانست  اما   شد   سرزمینی  دریای  عنوان  با   کنوانسیونی  تصویب  به  موفق   اگرچه  1958  کنفرانس

  دریاها   حقوق   مورد  در  متحدملل  کنفرانس  دومین  ، 1960  سال  در  لذا  (2کند. )  تعیین  سرزمینی را  دریای  عرض  یعنی

 . داد پایان خود کار به نتیجه بدون ها دیدگاه تعارض  دلیل به که شد تشکیل

 نیویورک  1982  کن رانس     4-4

  بینیپیش  عدم  و   اند نبوده  دخیل  1958  کنفرانس  در  که  ملل  سازمان  در  الاستقلالجدید  های دولت  حضور  دلیل  به

  برای  فنی  دانش  نداشتن  و   منابع  این  شناخت  عدم  خاطر  به  مذکور  کنفرانس  در  دریاها   بستر  در  موجود  معدنی   منابع

  عرض  بودن  نامعین  و   محیطی  زیست  هایآلودگی  برابر  در  موجود  هایکنوانسیون   نبودن  پاسخگو  و  آنها  از  برداریبهره

  منابع   و   دریاها   اعماق   بستر  متحد(؛ پیشنهاد نمود که:سازمان ملل  در  مالت   )سفیر  پاردو   روید  نهایتاً   سرزمینی؛  دریای

  این منابع  از برداربهره  کشورهای و  شودمی شامل  را آن منابع  و  دریا  اعماق در بستر بشریت مشترک میراث عنوان به آن

 .بپردازند  فقیر  کشورهای  و   ساحل   بدون  کشورهای  به  کمک  برای  صندوقی   به  را  خود  درآمد  از  درصدی  سالانه   باید   منطقه،

 کنفرانس   جلسه  اولین  که  شد   تشکیل  متحدملل  سازمان   عمومی  مجمع  توسط  دریاها  بستر  ویژة  کمیتة  1967  سال  در

  جامع   کنوانسیونی  1982  سال  در  تا   داد،   ادامه  خود  کار  به  ماه  چند   سال  هر  آن،   از  پس  و  1973  سال  در  موضوع  این  برای

 ( 12) رساند.  تصویب به را دریاها  حقوق  اساسی قواعد از

 المللی  بین قوانین طبق  دریایی    مناطق5
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  خط   از(  کیلومتر  22)  دریایی  مایل  دوازده  حداکثر  دریاها،  حقوق   1982  کنوانسیون  براساس  سرزمینی  دریای  محدوده

 در  سرزمینی دریای عنوان  به مایل دوازده حداکثر تعیین قاعده. است دریا جزر حد ترینپائین  مبدأ خط. است دریا  مبدأ

  حقوق   شامل  سرزمینی  دریای  بر  ساحلی  دولت  حاکمیت  .استشده  پذیرفته  عرفی  المللبین  حقوق   قاعده  عنوان  به  حاضر  حال

  این  در  ساحلی  و دولت  (7)  .شودمی   دریا  منابع  از  استفاده  انحصاری  حق  و  مجرمین  تعقیب  امنیت،  برقراری  همچون  تکالیفی  و

  هایآب  و  زیربستر  بستر،  طبیعی  منابع  مدیریت  و  حفاظت  برداری،بهره  و  اکتشاف  منظور  به  حاکمیتی  حقوق   از  منطقه

 را   خود  صلاحیت  تواندمی  همچنین  ساحلی  دولت.  است  جانبی  منابع  و  جانداران  از  اعم   منابع  این.  است  برخوردار  دریا

از 5).  کند   اعمال  دریایی  زیست  محیط  حفظ  و  حمایت  و  دریایی  و   علمی  هایپژوهش  مصنوعی،  جزایر  احداث  برای  )

  به  که  نمایند  توقف  اضطراری  مقاصد  جهت  یا  و  نمایند  مرور  و  عبور  توانندمی  خارجی  شناورهای  دریای سرزمینی کلیه

 فعالیت  هیچگونه  حق  اقتصادی،  انحصاری  محدوده  همان  یا  مایل  200  حد  تا  ولی.  است موسوم  ضرربی   مرور  و  عبور  حق

  اجازه  با   مگر  ندارند  را  غیره   و   نگاری اقیانوس  و  علمی  تحقیقات  انجام   کابل،   و   لوله  خط  کشیدن  ماهیگیری،:  مانند  اقتصادی؛

 (  13) . ساحلی دولت

.  پیوندد می  فارس  خلیج  به  را  عمان  دریای  که  عمان  مسندم  استان  و  ایران  هرمزگان  استان  بین  است  راهیآب  هرمز  تنگه

  سه  هرمز  تنگه  داخل  در  . آیدمی  شماربه    جهان  در  کشتیرانی  المللی بین  مسیرهای  ترینراهبردی   از  یکی   گذرگاه  این

 از  کیلومتر 22) عمان سرزمینی هایآب  ،(ایران ساحل از دریایی کیلومتر 22) ایران سرزمینی هایباشد: »آبقسمت می

  برای تواندنمی ایران دولت . دارد  وجود( عمان و ایران سرزمینی هایآب میان از کیلومتر  2) آزاد هایآب و(  عمان ساحل

  های کشتی  عبور  جریان  بهبود  بابت  حتی   کردن،   مسدود  یا   نظارت  کنترل،  اعمال  هیچگونه  هرمز  تنگه  دیگر   های بخش

  طرف  در  هرمز  تنگه  داخل  در  ها کشتی  تردد  تفکیک  هایطرح  عمده  قسمت  که  است  توجه  قابل.  کند  تعیین  دیگران

 (14) . استگرفته قرار  هرمز تنگه عمانی 

  حد  ترینپائین)   ساحل  مبدأ   خط  از  کیلومتر  370  با  برابر  دریایی   مایل   200  حداکثر  توانندمی  ها دولت  کلی  طوربه

 مایل  400  از  مقابل هم کمتر  کشور  دو  فاصله  که  ستزمانی  در  استثنا.  کنند  اعلام  خود  اقتصادی  انحصاری  منطقه  را(  جزر

  خطی  ترسیم  با   معمولاً  که  است  همسایه  کشورهای  با   مرز  مورد  در  توافق هنگام  این  در( فارس  خلیج  مانند . )باشد  دریایی

  حقوق   از  منطقه  این   در  ساحلی   دولت   . باشد  داشته  برابر  فاصله   طرف  دو   هر   ساحل  نقاط   تمام   از  که   گیردمی  صورت

. است  برخوردار  ادری  های آب  و   زیربستر  بستر،  طبیعی  منابع   مدیریت  و   حفاظت  برداری،بهره  و  اکتشاف  منظور  به   حاکمیتی

  جزایر   احداث  برای  را  خود  صلاحیت  تواندمی  همچنین  ساحلی  دولت.  است  جانبی  منابع   و  جانداران  از  اعم   منابع  این

 ( 13).کند  اعمال دریایی  زیست محیط حفظ و  حمایت و  دریایی و  علمی  هایپژوهش مصنوعی،

 دریایی  قوق با دریاها  قوق     ت اوت6

  هادولت  المللیبین   روابط  به  مربوط  که  است  المللبین  حقوق   هایشاخه  از  یکی  دریاها  همانگونه که بیان شد، حقوق 

  حقوق  هایشاخه  از (  Maritime Law)  دریایی   ولی حقوق     است؛   دریایی  مختلف  مناطق  در  المللیبین  هایسازمان  یا

  دریا،  به  مربوط  موضوعات  و   دریا   در کشورها  و   اشخاص  روابط  بر  که   باشد می  تجارت   حقوق   از  ایو شاخه  داخلی  خصوصی

  وضعیت  دریایی،  بیمه  ها،آن  با  نقل بار و یا مسافروحمل  و  بازرگانی  هایکشتی  بر  حاکم  قواعد  از  آن  در  است و  حاکم  و  ناظر

تن جامعیّت و ضعف  ایران به دلیل نداش  1343قانون دریایی مصوب  (  3)  .کنددریاها صحبت می  ایمنی  و   هاکشتی  حقوقی

رانی باید  رانی امروز کشور، ناکارآمد بوده و برای حلّ مشکلات حقوقی مربوط به کشتیدر پاسخگویی به نیازهای کشتی

 الملل دریایی کمک گرفت.  های بینهای دیگر حقوق مراجعه کرد و یا از مقررات کنوانسیون به مقررات رشته 

رانی یا  دانند که به کشتیغالب حقوقدانان عموماً حقوق دریایی را در معنای وسیع؛ آنرا »مجموعه قواعد قانونی می

کننده روابط دریایی میان  شود.« حقوق دریایی به معنایی که گذشت شامل: قواعد حقوقی تنظیمدریانوردی مربوط می
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شود و موضوعاتی  المللی عمومی دریایی« اطلاق میها در زمان صلح و جنگ است. که به این قواعد »حقوق بیندولت

 گیرد. چون: آزادی دریانوردی، محاصره دریایی، قاچاق دریایی و غنائم جنگی را در بر می

کنند از یکطرف و دولت  برداری دریایی میبخش دیگری از قواعد دریایی به روابط بین اشخاص که اقدام به بهره     

ها، قابلیت دریانوردی آنها، استخدام ها و نهادهای آن از طرف دیگر، اختصاص دارد. این قواعد بر سلامت کشییا سازمان

فرماندهان کشتی شرایط  اداری دریانوردها،  )حقوق  عنوان  از  مقررات  بخش  این  برای  حاکمند.  دریایی  مهندسان  و  ها 

گیرد که به )حقوق  رانی را در بر میای از قواعد، جرائم مربوط به کشیشود. از سوی دیگر مجموعهدریایی( استفاده می

های دریایی  فعالیتای از قواعد حقوق فوق که در شاخه معین  کیفری دریایی( معروف است. و به همین ترتیب مجموعه

 (  10دهد. )شوند، )حقوق عمومی دریایی( را تشکیل میاستفاده می

 گیرینتیجه 

  المللی، بین  روابط  بر  حاکم  مقررات  و   قواعد  مجموعه  معنای  به  و   بوده  المللبین  حقوق   هایشاخه  از  یکی   دریاها،  حقوق 

  در  که  است  المللیبین  معاهده   یک   دریاها   حقوق   .است  دریایی   مختلف  مناطق  در  المللیبین  هایسازمان  یا   هادولت  میان

  دریاها،  حقوق   است.  معروف  «دریاها  اساسی  قانون»  به  و   رسید  امضا   به  متحدملل  سازمان  کنفرانس  سومین  در  1982  سال

  منابع، این از برداریبهره توان و  دریاها  منابع از بیشتر شناخت و تکنولوژی پیشرفت  با  و  ارتباطی های راه لحاظ به بیشتر

  22)  دریایی  مایل  12  تا  کثرحدا  سرزمینی هرکشور  آبهای  ،1982  کنوانسیون  طبق  .اند شده   برخوردار  خاصی  اهمیت  از

  ممنوعه  هایفعالیت انجام از کهزمانی تا منطقه این از خارجی هایعبور کشتی است و  کشور آن ساحل از فراتر( کیلومتر

  مایل  200  وسعت  با (  EEZ)  اقتصادی  انحصاری  منطقه  یک  سرزمینی،  های آب   از  فراتر.  است  مجاز  کنند،  خودداری

برای  از(  کیلومتر  370)  دریایی وبهره  حق  ساحلی  دولت  و .  است  شده  گرفته  نظر  در  هرکشور  ساحل    اهداف  برداری 

 خصوصی   حقوق   هایشاخه  از  دریایی   حقوق   را دارد. ولی  (امواج، استخراج نفت و گاز و غیره  از  انرژی  تولید  مثلاً: )  اقتصادی

  آن  در  و  است  حاکم  و  ناظر  دریا،  به  وطمرب  موضوعات  و  دریا   در  کشورها  و  اشخاص  روابط  بر  که  باشدمی  تجارت(  )حقوق 

 کند. قانون می  صحبت  دریاها  ایمنی  وضعیت  دریایی،   بیمه  بار و مسافر،  نقلوحمل  و  بازرگانی  هایکشتی  بر  حاکم  قواعد  از

  مقررات   از  باید  این مشکلات  حلّ  برای  و   ناکارآمد   مشکلات دریایی  ایران به علت ضعف در حلّ  1343  مصوب  دریایی 

 . گرفت کمک دریایی  المللبین  مقررات از یا و  دیگر حقوق  هایرشته 

 منابع 

 :کتا - الف

 تحصیلی  سال بهشتی،  شهید دانشگاه سیاسی  علوم و  حقوق  تهران: دانشکده ،(درسی جزوه) دریاها حقوق، 1386 ا،  زاده،. بیگ (1)

87-86. 

 .22-32صص  دانش،  گنج  تهران:  آقایی،  بهمن  ترجمه:  اول،  چاپ  ،دریاها  المللبین  حقوق  ،1377  لو،  آلن  و  ر  . چرچیل، (2)

 . 308ص  دانش،  گنج:  تهران  ،22  چاپ  ،عمومی  المللبین  حقوق   ،1384  م . ر،  بیگدلی،  . ضیائی (3)

 . 685ص  اطلاعات،:  تهران  ،2ج  دوم،  چاپ  حبیبی،  حسن:  ترجمه  ،عمومی  المللبین  حقوق  ،1382  دیگران،  و  ن  دین،  . کک (4)

 . 56  و  55ماده  .  دریاها  حقوق  مورد  در  متحد  ملل  . کنوانسیون (5)

 .234-233صص  میزان،  نشر  تهران:  دوم،  چاپ  ،عمومی   المللبین   حقوق  هایبایسته   ،1382  ر،  زاده،. موسی  ( 6)

  حقوقی،  هایپژوهش  و مطالعات مؤسسه: تهران بهراملو، مهناز و زمانی قاسم ترجمه: سید  ،المللبین  حقوق ،1382. والاس، ر ، (7)

 .  168  ص

 . 208ص:  تهران  نی،  نشر  اول،  چاپ  شریف،  محمد:  ترجمه  ،المللبین   حقوق  ،1378  ر ،  . والاس، (8)

 ب. اینترنت:

 (9). https:// britannica.com/topic/Law-of-the-Sea 
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(10). https:// mollakarimi.ir/wp-content/uploads/Maritime-Law.pdf 

(11).https://fa.wikifeqh.ir/%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82_%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%

A7%D9%87%D8%A7# 

(12).https://fa.wikifeqh.ir/%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82_%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%

A7%D9%87%D8%A7#foot-main1 

(13).https://fa.wikipedia.org/wiki 

(14).https://hormozganmag.ir/%D8%AA%D9%86%DA%AF%D9%87%D9%87%D8%B1%D9%85%D8

%B2/ 
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 دریا، ضرورتی برای  ینده در مدی بر  سابداری اقماری بخش 

 حسن بیک محمدلو 

 دکتری آینده پژوهی، اندیشکده پیشرفت دریایی 

 Hmohammadlou@ut.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول:

 

 چکیده 

خش دریایی و اقتصاد دریا مورد توجه بسیاری از کشورها قرار گرفته است. هر چند که بیشینه توجهات جهانی معطوف  ب

مسائل محیط زیستی است و حکمرانی اقیانوسی جهانی به دنبال راه حل های پایدار در استفاده از منابع دریایی است؛  به  

با این حال راهکارهایی همانند رشد آبی به دنبال تقویت اقتصاد دریا هستند. به طور حتم این رویکرد جامع نگری در  

ی نیز ورود خواهد کرد. بررسی همه جانبه موضوعات توسعه ای در آینده نزدیک به سیاستگذاری یکپارچه مسائل دریای

یش از پیش به انگیزه  ارتباط با دریا به نحوی که بررسی سیر مسیر حکمرانی کشورها نیز آن را مورد تایید قرار می دهد، ب

  این بخش کمک می  و رویکرد اصلی برای ضرورت استقرار نظام حسابداری اقماری بخش دریا برای برنامه ریزی راهبردی

 .کند

 

 مقدمه 

  ها و جداول مبتنی بر تعاریف و  های ملی از یک مجموعه منسجم، سازگار ویکپارچه حسابها، ترازنامهسیستم حساب

المللی تشکیل شده است. در این سیستم، چارچوب افق شده درسطح بین وبداری تساها و قواعد ح   بندی  مفاهیم طبقه

های حاصل از آن تصویر روشنی از عملکرد اقتصاد یک کشور را   حسابداری جامعی طراحی شده است، به طوری که داده

های اقتصادی به کار    گیری  ها و تصمیم  ها، تجزیه و تحلیل  ها، سیاستگذاری  ریزی  دهد که این امر در برنامهارائه می

 رود .  می

  سا  اقماری - سا  های ملی

های مرکزی پیش بینی شده است که برای کل اقتصاد تهیه می شود سیستم حساب های ملی مجموعه ای از حساب  

و با ادغام تمام فعالیت ها تصویر جامعی از اقتصاد کشور را فراهم می کند. اولین نسخه سیستم حساب های ملی در سال  

  2008منتشر شد. آخرین ویرایش این سیستم نیز در سال    1993و    1968و ویرایش بعدی آن در سال های    1953

منتشر شده است. از جمله نقاط قوت این سیستم، آن است است که بهم پیوستگی آن به اندازه ای استوار است که در 

پیاده سازی آن به میزان زیادی انعطاف پذیری به کار برده است. شکل گسترده این اعطاف پذیری، استفاده از حساب  

ن به روشنی استنباط کرد که عاملین اقتصادی و مبادلات  ست.از مفهوم سیستم حساب های ملی می تواهای اقماری ا

 آنها در حساب های ملی دارای تفصیل بسیار اندکی هستند. 

 های زیر بوده است:  های ملی عمدتاً در حوزهسیستم حساب 

 بخش داراییها  -

 بخش مالی   -

 بخش جهانی شدن و مسایل مربوط به آن  -

 دولت عمومی و بخش عمومی   -
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 بخش غیررسمی  -

   بخش ارتباطات -

های اصلی اقتصاد بدون افزایش  ، حساب اقماری برای گسترش ظرفیت تحلیلی حسابملیهای براساس نظام حساب

ها پشتیبانی و نه  فشار یا مداخله در هدف اصلی بر آنها طراحی شده است. درخور ذکر است که هدف تهیه این حساب

دهی اطلاعات با سازگاری درونی به نحوی که با تمرکز تحلیلی خاص  علاوه، سازمان  های کنونی است. بهجایگزینی حساب

های فعلی مرتبط شده باشد، ازجمله دیگر اهداف طراحی حساب اقماری ذکر شده  آنها تناسب داشته باشد و به حساب

  (شامل اطلاعات غیرپولی)است. حساب اقماری به طور خاص، بخش خاصی از حساب کنونی را با استفاده از اطلاعات اضافی

 دهد.  بسته به نوع تمرکز تحلیلی را مورد اصلاح قرار می  SNAدهد و مرزهای تولید و یا دارایی رش میگست

 توان به موارد زیر اشاره کرد:  ازجمله اثرات حساب اقماری می

 تهیه اطلاعات اضافی برای موضوعات اجتماعی خاص با لحاظ کارکرد یا ویژگی بین بخشی  -

 استفاده از مفاهیم تکمیلی یا جایگزین شامل به کارگیری طبقهبندی تکمیلی   -

 های انسانی ها و مزایای فعالیتگسترش پوشش هزینه -

 ها ومتغیرهای مرتبط  تحلیل عمیقتر اطلاعات با استفاده از شاخص -

 های پولی  مرتبط ساختن منابع اطلاعاتی فیزیکی وتحلیلی به نظام حساب -

 قش های  سا  اقمارین

حساب اقماری دارای یک نقش دوطرفه است، از طرفی به عنوان ابزاری برای تجزیه وتحلیل اطلاعات عمل میکند  

و از طرف دیگر نقش هماهنگی آماری را برعهده دارد. در نقش تحلیلی حساب اقماری، مواردی مانند تولید و محصولات،  

دهد. از طرفی  و خدمات و درنهایت داراییها و بدهیهای بخش مورد توجه قرار می  درآمد اولیه وانتقالات، استفاده از کالاها

فعالیتها  رشته  به  نگاهی همگن  نظر،  فعالیت مورد  رشته  با  مرتبط  آمارهای  عنوان هماهنگ کننده  به  اقماری  حساب 

رچه این  گیرد، اگ  دارد و واحد فعالیتهای کمکی را به عنوان تولید کنندگان مجزا و مستقل در نظر نمی   ISICدرسطح  

 از هم جدا بوده باشند.   SNAفعالیتها ممکن است در 

حساب ملی است، تعاریف و مفاهیم به کار رفته در تهیه این از آنجا که پایه واساس تهیه حساب اقماری، نظام های

های جدول    عنوان واحد آماری، که در تنظیم دادهکارگاه به  : یک  ر استیحساب مبتنی بر این نظام است که به شرح ز

شود که از یک بنگاه یا بخشی از یک   گیرد، به صورت یک واحد تولیدی تعریف می ستانده مورد استفاده قرار می وداده 

بنگاه تشکیل شده است که به یک نوع فعالیت تولیدی واحد در یک مکان اشتغال داشته باشد. یک واحد در صورتی  

نیروی    کارگیری  بوده و همچنین قادر به به  ها  ها و مصرف داده  میتواند یک کارگاه تلقی شود که قادر به تولید ستانده

 شد. انسانی و دارایی ثابت نصب شده در محل کارگاه در دوره حسابداری با

از نظر ماهیت قانونی، یک واحد تولیدی ممکن است به صورت یک شرکت مالی یا غیر مالی، مؤسسه غیرانتفاعی و  

های غیر شرکتی باشد که اشتغال به تولیدات خود مصرفی دارند مانند کشاورزانی  واحد دولتی باشد و یا به صورت بنگاه

. قابل  شوندشناخته می  1تولیدات کشاورزی معیشتی اشتغال دارند. تمامی واحدهای فوق به عنوان واحد نهادی  که به

های نهادی  شود. واحدهای نهادی همگن، در بخشنهادی تشکیل می  اقتصاد هر کشور از مجموعه واحدهای  ذکر است که

شوند.  شناخته می  "بنگاه"شوند. واحدهای نهادی که به تولید کالاها و خدمات اشتغال داشته باشند به عنوانبندی میطبقه 

 
1 Institutional unit  
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کنند یا در  های خود را تنظیم میمجموعه کامل حساب  ها هویت قانونی یا اجتماعی هستند که، بنگاهSNAبر اساس  

 ها وجود دارد.  ها از نظر اقتصادی و قانونی برای آنصورت نیاز امکان تنظیم حساب

تلقی می بنگاه  زیان و  بنابراین، واحدی  تولیدی، درآمد، سود و  به فعالیت  آمارهای مربوط  به تهیه  شود که قادر 

های خود باشد. ولی چون ممکن است یک بنگاه به بیش از یک فعالیت اشتغال داشته باشد، مثلاً در یک  ها و بدهیدارایی

های بازرگانی و حتی خدمات کامپیوتری برای  سازی مهمات و مخازن نیز تولید شود و همچنین فعالیتشرکت اتومبیل 

ستانده نیز و  های تولید که جدول داده  تواند برای حساب فروش نیز در آن شرکت انجام شود، در این صورت بنگاه نمی

های جدا  اهکارگ، لازم است بنگاه به SNAبخشی از آن است واحد آماری مناسبی باشد. در این مورد بر اساس پیشنهاد 

ها به یک نوع فعالیت تولیدی اشتغال داشته باشد. بدین ترتیب یک  از یکدیگر تجزیه شود به طوری که هر یک از آن

های تولیدی یکسان  شود که به فعالیتها تعریف میستانده به صورت گروهی از کارگاه  ودر جدول داده    1رشته فعالیت

 اشتغال دارند.  

های بنگاه، میانگین  های تولیدی متعددی اشتغال داشته باشد، ساختار دادهچون یک بنگاه ممکن است به فعالیت

های هر فعالیت تشکیل  ارزش ستاندهها از  دهد به طوری که وزن های تولیدی مختلف را نشان میموزون تکنولوژی فعالیت 

شده است. زمانی که ستانده مختلط بنگاه تغییر کند، این تکنولوژی متوسط نیز تغییر پیدا خواهد کرد. با توجه به مباحو  

بندی  های تولید انتخاب شود. وقتی یک کارگاه با توجه به یک نوع طبقه تواند به عنوان واحد آماری حسابفوق بنگاه نمی

یک طرف    از  3 ثانوی  و   2اصلی به بیش از یک نوع فعالیت اشتغال داشته باشد، لازم است فعالیت  (  ISICمثلاً  )ها فعالیت

 .آن از طرف دیگر تفکیک شود 4و فعالیت کمکی 

 تولید اقتصادی

داده از  استفاده  با  که  است  فعالیتی  اقتصادی  و  تولید  کنترل  تحت  و خدمات  کالاها  و  سرمایه  کار،  نیروی  های 

نهادی   انجام می، به5مسئولیت یک واحد  تولید کالاها وخدمات دیگر  نهادی وجود  منظور  گیرد. لازم است یک واحد 

مسئولیت تولید و مالکیت کالاهای تولید شده یا مسئولیت دریافت بهای خدمات ارائه شد ه را به عهده    داشته باشد تا 

. به عنوان گیرد، تولید اقتصادی نیست بگیرد. بنابراین تولیدطبیعی که بدون هی چ نوع دخالت یا هدایت انسان صورت می

، تولید  که پرورش ماهی درکارگاه پرورش ماهیشود درحالیهای دریا، تولید محسوب نمیمثال رشد طبیعی ماهی درآب

انسان نظیر خوردن فعالیت  آید.به حساب می اساسی  انجام دادن آن ه  کردن وغیر، ورزش، خوابیدن ، آشامیدنهای  که 

شخص   نیستتوسط  پذیر  امکان  اقتصادی فعالیت،  دیگری  تولید  مفهوم  به  که  هستند  طرف  هایی  از  ر،  گید  نیستند. 

ستند که امکان ههایی  فعالیتسالخورده    کردن غذا، نگهداری کودکان و افراد مریض وهایی نظیر شستشو ،آمادهیتفعال

 گیرند.    ی کلی تولید قرار می انجام آن توسط واحدهای دیگر وجود دارد و بنابراین درمحدوده

 
1 Industry  

2 Principle activity   

3 Secondary activity  

4 Ancillary activity  
اقتصادی و یا به    یک واحد نهادی موجودیت اقتصادی است که با استفاده از حقوق خود، قابلیت تملک داراییها، تقبل بدهیها را دارد و میتواند به فعالیتهای 5

های مالی، شرکتهای غیر  -بندی می شوند که عبارتند از: خانوار ،شرکت  بخش طبقه  5مبادله با سایر واحدها به داد و ستد بپردازد. واحدهای نهادی در قالب  

 . مالی، دولت و موسسات غیر انتفاعی در خدمت خانوارها
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 کا 

ها وجود دارد و مالکیت  ها و امکان ایجاد حق مالکیت بر آنکالاها اشیایی فیزیکی هستند که تقاضا برای آن

تواند ازطریق مبادله در بازار، از یک واحد نهادی به واحد نهادی دیگر منتقل شود. کالاها برای ارضای  ها میآن

خواسته و  قرار  نیازها  تقاضا  مورد  خدمات  و  کالاها  سایر  تولید  در  استفاده  برای  یا  و  جامعه  یا  خانوارها  های 

ی کالاها، دو فعالیت کامًلاً متفاوت است. برخی کالاها ممکن است هرگز مبادله نشوند  گیرند. تولید و مبادلهمی

و برخی دیگر ممکن است چندین بار مورد خرید و فروش قرار گیرند. خصوصیت مهم اقتصادی کالاها، مستقل  

، درصورتی که خدمات چنین خصوصیتی را  های بعدی استتولید کالاها از فرایند فروش یا فروش  بودن فرایند

 ندارند. 

 محصول 

بندی آن براساس طبقهبندی محوری محصولات است. همانند    محصول با کالاها و خدمات مترادف است و طبقه

 تری به کار برده شود، ولی باید با طبقه   بندی تفصیلی  تواند با توجه به نیازهای خود در طبقهرشته فعالیتهای کشورها می

بندی محصولات برحسب فعالیت را به عنوان استاندارد   بندی محوری محصولات انطباق داشته باشد. اتحادیه اروپا طبقه

 بندی محصولات سازمان ملل هماهنگ است.   های ملی به کار میبرد که با طبقهنظام اروپایی حساب

  دمات 

خدمات محصولات غیر ملموس حاصل از فعالیت تولیدی هستند که دارای موجودیت مستقل از تولید کننده آن  

ها جدا نیست و این دو فرایند همزمان  شوند. خرید و فروش خدمات از تولید آننیستند و معمولاً در زمان تولید مصرف می

گیرد و نیز تغییراتی را که  ها براساس سفارش انجام میهای ناهمگنی را که تولید آن، ستاندهگیرد. خدماتصورت می

تقاضای مصرف  توسط براساس  گیرد.  شود، دربرمیکنندگان در وضعیت واحدهای مورد مصرف داده میتولیدکنندگان 

 .رسد، باید به مصرف کنندگان ارائه شودزمانی که تولیدخدمات به پایان می

صورت هایی باشد که قابلیت ارائه به واحد دیگر را داشته باشد، در غیر اینتولید خدمات باید فقط محدود به فعالیت

تواند  . همچنین ، هر واحدی میها وجود نخواهد داشتتوانند توسعه یابند و بازاری برای آن های خدمات نمیرشته فعالیت

برای مصرف خود خدماتی را تولید کند به شرطی که نوع فعالیت طوری باشد که امکان انجام آن توسط واحد دیگر وجود  

داشته باشد. تغییراتی که تولیدکنندگان خدمات طبق تقاضای مصرف کنندگان آن در وضعیت واحدهای مورد مصرف  

 اشکال زیر باشد:   صورت یکی ازتواند بهمی  دهند،می

، نظافت و تعمیر کالا  از طریق حمل ونقل: دراین حالت تولیدکننده  کنندگانتغییر در وضعیت کالاهای مصرف  -الف

 کند.کننده کار میوامثال آن مستقیماً برروی کالای متعلق به مصرف

، ، خدمات درمانی و جراحیونقلخدماتی نظیر حمل   هتغییر در وضعیت فیزیکی افراد: دراین حالت تولیدکنند  -ب

 دهد.  کننده انجام می، آرایش وپیرایش وغیره برای مصرفی محل اقامتتهیه 

، سرگرمی وسایر خدمات  ، اطلاعاتی، خدمات آموزشیتغییر در وضعیت ذهنی افراد: دراین حالت تولیدکننده  -پ

 کند. مشابه برای مصرف کننده فراهم می

،  ، محافظتگری مالی، واسطه، خدمات بیمه: در این حالت تولیدکنندهوضعیت اقتصادی واحد نهادی  تغییر در  -ت

   کند.ضمانت و غیره برای مصرف کننده فراهم می
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عنوان مثال خدمات آموزش و تغییرات ایجاد شده در وضعیت کالاها یا افراد ممکن است موقتی یا دائمی باشد، به

به    ، مدت چند سالشود، به طوری که حاصل استفاده از آنبهداشت موجب تغییر دائمی شرایط مصرف کنندگان می

شود که  گیرد، چنین استنباط میکنندگان صورت می، چون تغییرات طبق تقاضای مصرفطور کلیانجامد. بهطول می

ها را شام آن  کنند ه یا کالاهای متعلق به . این نوع بهبود وضعیت معمولامعمولاً افراد مصرفتغییرات در جهت مثبت است 

ودی تواند توسط تولید کننده در موج. بهبود وضعیت نمیشود و دارای وجود مستقل متعلق به تولیدکننده نیستل می

 انبار نگهداری شود یا جدا ازتولید آن مبادله گردد.  

ای که تولید  شوند ولی ستاندهبندی می، طبقهها وجود دارند که معمولاً به عنوان خدماتتعدادی از رشته فعالیت

، اخبار ، ارتباط و پخش اطلاعات، ذخیرههایی که در رابطه با تهیهکنند دارای خصوصیات کالا است مانند رشته فعالیتمی

،  های سینمایی، فیلمای های رایانه، برنامه، اخبار، رایزنیو... به مفهوم وسیع آن از قبیل تولید اطلاعات کلی یا تخصصی

ها معمولاً برروی اجسام فیزیکی نظیر نوار، کاغذ، دیسک و غیره که قابل  موسیقی وغیره هستند. ستانده این رشته فعالیت

ها، دارای این ویژگی هستند  خدمتی آن  شود. این محصولات صرف نظر ازخصوصیات کالایی یا مبادله هستند ذخیر ه می

رو ضرورت وجود بازار را موجب  شوند، از این که توسط یک واحد تولیدکننده تولید شد ه وبه واحدهای دیگر عرضه می

 ند. گردمی

 محصو ت  اوی دانش 

محصولات حاوی دانش به فراهم سازی، ذخیره سازی، مخابره و نشر اطلاعات، مشاوره و سرگرمی مربوط میشوند. 

به گونهای که واحد مصرف کننده بطور مکرر بتواند به دانش مورد نظر دسترسی پیدا کند. رشته فعالیتهایی که این  

خیره سازی، مخابره و انتشار اطلاعات، مشاوره و سرگرمی  محصولات را تولید میکنند آنهایی هستند که با فراهم سازی، ذ

اخبار،   تخصصی،  یا  عمومی  اطلاعات  تولید  شامل  رشتهفعالیتها  این  کار  همچنین،  امورمربوطند.  این  وسیع  معنای  به 

در مورد   گزارشهای مشاورهای، برنامههای کامپیوتری، انواع فیلم، موسیقی و غیره می شود. ستانده این رشته فعالیتها، که

که   (مانند کاغذ یارسانه الکترونیکی)آنها می توان حقوق مالکیت ایجاد کرد، اغلب روی اشیاء فیزیکی ذخیره میشوند  

توان آنها را مانند کالاهای معمولی مبادله کرد. چنین ستاندههایی بسیاری از ویژگیهای کالاها را دارند، زیرا در مورد می

توان حقوق مالکیت ایجاد کرد و به دفعات آنها را استفاده کرد. این محصولات چه دارای وی ژگیهای  این محصولات می

توان آنها را در یک واحد، تولید و به واحدی  کالاها و چه خدمات باشند، بطور معمول ماهیت تولیدی دارند، یعنی می

 اخت .  دیگر عرضه کرد و بدین ترتیب امکان تقسیم کار و پدید آمدن بازارها را میسر س

   ISICبقه بندی استاندارد بین المللی ط 

  از ساختاری منسجم و یک دسهت برای طبقه   (ISIC)المللی تمامی فعالیتهای اقتصادی  بندی استاندارد بین  طبقه

اصول و قواعد طبقه بندی ها،    ها، تعریف  ای از مفهومه  ی فعالیتهای اقتصادی تشکیل شده است که بر پایه مجموع دبن

توان های اقتصادی را می  سازد که داده  بندی، چارچوبی فراگیر فراهم می   المللی متکی است. این طبقهمورد توافق بین

درون آن به قالبی گرداوری و گزارش کرد که برای هدفهای تحلیل، تصمیم گیری و سیاستگذاری اقتصادی طراحی شده  

اصول   کند تا اطلاعات مفصل درباره وضعیت یک اقتصاد با توجه به است. ساختار طبقه بندی، قالب استانداردی ارائه می

ای بره  دپیشنهاد ش  بندی  ، طبقه2008های ملی سال  درسیستم حساب  های اقتصادی، سازمان داده شوند.ی  و آگهاه 

اقتصادی،فعالیت بینطبقه  های  استاندارد  ویرایش  بندی  اقتصادی  فعالیتهای  استالمللی  این  .  چهارم  اصلی  هدف 

بندی است، به نحوی که بتوان درآن نهادهای اقتصادی را براساس  های طبقه  ای از رده  بندی، فراهم کردن مجموعهطبقه 

 بندی کرد. نوع فعالیت آن ها طبقه
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که مقرر شده است که    شود. از آنجایی  بندی منتشر میطبقه  نای  3های ملی ایران بر اساس نسخه  کنون حساب ا

این طبقه بندی   4حساب اقماری نسخه  تهیه و منتشر شود، برای  4های ملی براساس نسخه  های آتی حساببرای سال 

 مورد استفاده قرار گرفت. ساختار کلی این طبقه بندی به شرح زیر است:

 کشاورزی، جنگلداری و ماهیگیری  -الف

 استخراج معدن -ب

 ( ساخت)تولید صنعتی -پ 

 امین برق، گاز، بخار و تهویه هوا ت -ت

 آبرسانی، مدیریت پسماند، فاضلاب و فعالیتهای تصفیه _ ث

 ساختمان   -ج 

 عمده فروشی و خرده فروشی، تعمیر وسایل نقلیه موتوری و موتورسیکلت  -چ

 حمل و نقل و انبارداری   -ح

 فعالیتهای خدماتی مربوط به تأمین جا و غذا   -خ

 اطلاعات و ارتباطات  -د

 فعالیتهای مالی و بیمه  -ذ 

   فعالیتهای املاک و مستغلات -ر

 فعالیتهای حرفهای، علمی و فنی -ز

 فعالیتهای اداری و خدمات پشتیبانی   -ژ 

 اداره امور عمومی و دفاع، تأمین اجتماعی اجباری -س

 آموزش  -ش 

 فعالیتهای مربوط به سلامت انسان و مددکاری اجتماعی  -ص

 هنر، سرگرمی و تفریح   -ض 

 سایر فعالیتهای خدماتی   -ط 

فعالیتهای خانوارها به عنوان کارفرما، فعالیتهای تفکیک ناپذیر تولید کالاها و خدمات توسط خانوارهای معمولی    -ظ

 برای استفاده خود

 های برون مرزی   فعالیتهای سازمانها و هیئت -ع

  سابداری اقماری بخش دریا

شوند و  کنند. نفت و گاز از کف اقیانوس استخراج میدریاها مزایای بیشماری را به زندگی روزمره انسانها هدیه می

روند.  های آن برای تامین غذا، برای مصرف در پدیدآوری دارو و در حمایت از هزاران تلاش علمی دیگر بکار میمنابع آب

المللی داخلی کالا است و امکان دسترسی به بازارهای خارجی را برای ای آبی رکن اصلی تجارت بینحمل و نقل اجاره
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اقیانوس فروشان، کشاورزان، تولیدکنندگان و دیگران فراهم میخرده ها  آورد. حتی اوقات فراغت نیز در امتداد سواحل 

 شوند.سپری می

های اقتصاد اقیانوسی، تعیین گستره جغرافیایی حساب بود. این بعد جغرافیایی، اقتصاد اقیانوسی  نقطه شروع تهیه آماره

از دیگر حساب فعالیترا  عمدتاً  اقماری، که  متمایز میهای  اقماری   سازد.محور هستند،  تحقیقات حسابداری  براساس 

 شوددریایی به سه دسته تقسیم می

ارتباط دارد که از لحاظ جغرافیایی در گستره قرار دارند. هرگونه تولیدی که در  دسته اول با تولید آب  -الف هایی 

هایی  کند، در این دسته قرار دارد و شامل فعالیتگیرد یا ورودی اصلی خود را از اقیانوس دریافت میاقیانوس صورت می

 مانند حمل و نقل آبی، اکتشاف نفت و گاز فراساحلی و ماهیگیری تجاری است. 

در    -ب ضرورت  به  بنا  که  است  تولیداتی  کلیه  شامل  دوم  میدسته  صورت  اقیانوس  رابطه نزدیکی  گیرد. 

اندازه و  ناحیه کدپستی مجاور ساحل شناسایی  در  براساس موقعیت جغرافیایی  تولید  نوع  این  گیری  اقیانوسی/ساحلی 

 های ساحلی در این دسته قرار دارند.هایی مانند تفریح ساحلی و اجاره خانهشود. فعالیتمی

شوند. برخی از دسته سوم شامل کالاهایی است که صرفنظر از محل تولید، برای مصرف در اقیانوس خریده می  -ج

سازی یا تجهیزات سازی یا قایقگیرد، صرفاً یا مختص استفاده در اقیانوس است مانند کشتیتولید که در این دسته قرار می

اما در   مانند خودروهای چهارفصل و سوخت دیزل  متنوعی دارند  این دسته کاربردهای  تولیدات دیگر  ناوبری دریایی. 

 های اقتصاد اقیانوسی، تنها کاربردهای اقیانوسی مرتبط با منطقه جغرافیایی مربوطه لحاظ خواهند شد. گستره آماره

 های مرتبط با دریا  ناسایی و تعریف  عالیت

های ابتدایی اقتصاد مرحله بعدی بندی فعالیت برای آمارهپس از تعریف تولید مرتبط با دریا )دریاپایه(، ایجاد گروه

شوند  های ملی استاندارد دیده نمیآورد که در حساب های اقماری نمایی از اقتصاد را پدید میخواهد بود. این بعد از حساب 

بندی فعالیت مکانیسمی  آورد. گروههای جدید را فراهم میپذیری لازم برای نمایش وجه دیگری از اقتصاد به شیوهو انعطاف

دهد تولید در  کند که نشان میرا برای دورشدن از صنعت تولیدکننده خدمت یا فعالیت فراهم و چارچوبی را ارائه می

برای تهیه و تنظیم رهنمودهای  ( OECDرود. سازمان همکاری و توسعه اقتصادی)بافتار حساب اقماری چگونه بکار می

 های اصلی حساب اقتصاد دریایی عبارتند از:بندیگروه  کند.های حساب دریایی تلاش میالمللی قعالیتبین

 منابع زنده، دریایی  -

 عمران، ساحلی و دریایی  -

 تحقیق و آموزش، دریایی  -

 حمل و نقل و انبارداری، دریایی  -

 ای و فنی، ساحلی و دریایی. خدمات حرفه -

 مواد معدنی، فراساحلی  -

 صنایع همگانی، ساحلی.  -

 سازی، غیرتفریحی.کشتی و قایق -

 گردشگری و تفریح، ساحلی و فراساحلی.  -

 دفاع ساحلی و مدیریت عمومی.  -

با هر گروه رابطه  و خدمات    در  بیشتر، کالاها  است. در سطح جزئیات  ارائه شده  بیشتری  اطلاعات  فعالیت،  اصلی 

های خرد  اند. به عنوان مثال گردشگری و تفریح، ساحلی و فراحساحلی شامل فعالیتدهنده هر گروه معرفی شدهتشکیل 
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های آبی و سفر و مسافرت دریایی است. زیرگروه  رانی تفریحی، تورهای دریایی با راهنما، ماهیگیری تفریحی، فعالیتقایق

های موتوری را در بر دارد. در نهایت ریزگروه رانی تفریحی به نوبه خود چند زیرگروه کوچکتر از جمله استفاده از قایققایق

، اجاره قایق، نگهداری قایق  قایق موتوری براساس کالاها و خدماتی مانند قایق موتوری، بیمه، سوخت، تعمیر، موتور قایق 

 های فوق در صنایع متنوع اقتصاد توزیع خواهد شد. شود. تولید براساس دادهو ... تعریف می

 محاسبه س م اقیانوس از  روجی کا 

دهنده جداول عرضه را جستجو و کالاها و خدمات  تشکیلکالای    5000در نظام حسابداری اقماری دریایی نزدیک به  

گیرند. پس از تعیین کالاهای مشمول، برای خاصی را شناسایی کردند که در چارچوب تعریف اقتصاد دریایی قرار می

شناسی محور بخش اول روشهایی واقع در گستره جغرافیایی و سه دسته تولید اقیانوس اطمینان از اینکه صرفاً خروجی

های بیشتری انجام شد. این بخش از خروجی کالای مشمول گستره در اقتصاد اقیانوس با استفاده  شوند، بررسیلحاظ می

کالاها کاملاً    ای افزوده شد. برخی ازاز منابع مختلف دولتی و غیردولتی ارزیابی و بر مقوله تقاضای نهایی یا ورودی واسطه

های کالایی  شدند. ارزش کامل خروجیل عرضه و تقاضا مستقیماً شناسایی میدر حساب قرار گرفتند و در جزئیات جداو

مذکور بطور کامل به آمار اقتصاد دریایی اختصاص داده شد و به اطلاعات خارجی بیشتر نیاز نبود. حمل و نقل عمیق  

 ای از این گروه است.نمونه 

 نتیجه گیری

نظام  است  لازم  ملی  کار  تقسیم  و  جامع  طرح  تدوین  راستای  در  و  دریامحور  توسعه  کلی  سیاستهای  ابلاغ  پیرو 

حسابداری اقماری بخش دریایی کشور ذیل حساب های ملی تدوین و محاسبه شود. خصوصاٌ اینکه در اهداف سیاست  

ور هدف گذاری شده است. این الزام ایجاب  های کلی رشد دوبرابری بخش دریایی در مقایسه با رشد کلی اقتصادی کش

 می کند برای برنامه ریزی دقیق تر و ارزیابی و پایش نتایج حسابداری اقماری مستقر و مستمراً محاسبات ان انجام پذیرد.
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های ای و تاثیر  ن بر چالشای و  رامن قه های  ئوپلیتیکی قدرت های من قه رقابت

 محی ی دریای  زر زیست 

 محمدرضا جوفار  ، * چینسروش فرش، مرتضی قورچی1

 تهران، ایران.   دانشگاه شهید بهشتی، ،گروه جغرافیای انسانی و آمایش

 S_farshchin@sbu.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول:

 

 چکیده 

ها به شکل خاصی تدارک دیده شده باشد. به جای  در جهان امروز، دیگر هیچ نظم جهانی مشخصی وجود ندارد که توسط ابرقدرت

. این  است  تکویناست که به شکل چندقطبی و چندنهادی در حال  شکل گیری  المللی در حال  آن، یک سیستم ژئوپلیتیک بین

است. در چنین شرایطی، حل مسائلی که خارج از   شدهای در سطوح گوناگون تشکیل های بزرگ و منطقهسیستم از ترکیب قدرت

های زیست محیطی مانند خشک شدن دریای خزر که در این تحقیق ها قرار دارند، از جمله چالش ملت-دامنه اعمال قدرت دولت 

گیری است. در این مطالعه از  یند تصمیمهای مسلط در فرآمورد بحث قرار گرفته است، نیازمند درک دقیقتری از تأثیرگذاری قدرت 

برداری شده است، و سوال پژوهشی این مقاله به بررسی علل عدم حصول توافق بر یک  های سوئل برنارد کوهن بهره آراء و دیدگاه 

پردازد. این  استراتژی مشترک برای پیشگیری از خشک شدن منطقه مشترک دریای خزر توسط کشورهای حوزه اوراسیا و قفقاز می

های انجام شده، عدم یکسان بودن  است. با توجه به بررسی  تدوین شدهای  گیری از منابع کتابخانه تحقیق از روش توصیفی و با بهره 

های  ها در تدوین سیاست ای و نقش مهم این قدرتهای فرا منطقههای ژئوپلیتیکی بین قدرتها در این زمینه اساساً به رقابتسیاست 

 .گرددبرمی   "کمربندهای شکننده"یا به عبارت دیگر    دوم  کشورهای مرتبه

 مقدمه 

را نسبت به دو قرن قبل تجربه کرده است.    یترو گسترده  عتریسر  راتییجهان تغ  کیتیژئوپل  یدر قرن گذشته، نقشه

  م نظا  ی اول باعث شد که بذر فروپاش  ی . جنگ جهاناستمدرن و مستقل به وجود آمده    ی مل  یهادوران، دولت  نیدر ا

اروپایی مستعمرات اقتصاد  ی  انسان   ی کاشته شود و منابع  انقلاب    یی اروپا   یهاقدرت  یو  از آن،  را به ضعف بکشاند. پس 

شده توسط    لیتحم  ی دوم شد و نظام جهان  ی منجر به جنگ جهان  ی و ظهور آلمان ناز  یرکود اقتصاد جهان   ها، ک یبلشو

یار قدرت را در اختمتحده آمریکا و شوروی،    الاتیا  یعن یجهان،    ی جنگ، دو ابرقدرت اصل  ن یاروپا را نابود کرد. در پس ا

نفوذ خود را از دست دادند، دو ابرقدرت جنگ سرد با    یهاحوزه  یی، استعمارگر اروپا  یها ی که امپراتور  ی در حال  .گرفتند

  ی کردند. پس از پنجاه سال، فروپاش تیوابسته خود، قدرت خود را تثب یمتحدان مستقل و کشورها یهاتسلط بر منطقه 

  یاست. الگوها  یری را فراهم کرد که هنوز در حال شکل گ  دیجد  ینظم جهان  کیظهور    ینه یزم  یشورو  ریاتحاد جماه

.  کنندیم  نییرا تع  ندهیآ  یکیتیژئوپل  ینقشه  یقرن گذشته اتفاق افتاده است، خطوط اصل  م یکه در ن  یمجدد  یساختاربند

  دیکز قدرت جدداد که در آن مرا  یخود را به نظام چند قطب  یکه دو ابرقدرت بودن آن مشخص بود، جا  ینظام دو قطب

فاصله  یشورو از نیاند. به عنوان مثال، چشده دایمانده از دو ابرقدرت پ  یباق  یکیتیژئوپل یهاشده از درون شبکه  ایا احی

و هم    کنندیم  یمتحده همکار  الاتی اند که هم با اشده  لیتبد  یاقتصاد  یهااروپا و ژاپن به قدرت  هیو اتحاد  است  گرفته

نفوذ    یهاکرده و حاوزه   دایخود سلطه پ   گانیبر همسا  یامنطقه  یهاتبا آن رقابت دارند. در جهان در حال توسعه، قدر

 (.2014)کوهن:اندایجاد کرده یو اقتصاد یاسیس یهانه یمستقل خود را در زم

در این نظام ژئوپلتیک جهانی، اوراسیا و قفقاز اهمیت ویژه ای دارند چرا که بخشی از ایران که دریای خزر را در 

برگرفته است در این منطقه واقع است. دریای خزر بعد از فروپاشی اتحاد جماهیر شوروی با چالش های مختلفی از جمله 

است. در جهان  دریای خزر یک حوضه آبی منحصر به فرد  ت.  حوزه حقوقی، منابع کف و زیست محیطی مواجه شده اس
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الگوی نوسانات سطح آب در    پیشتر مشخص شده است که  این دریا به طور کامل از سطح اقیانوس جهان جدا شده است.

. حتی در (1993؛ ایگناتوف و همکاران  1977  :)لئونتیوف و همکاران  دوران کواترنری تغییرات بسیار بزرگی داشته است

تر از سطح اقیانوس متر پایین  26قرن بیستم نیز تغییرات قابل توجهی ایجاد شده است. سطح بالای دریای خزر )تقریباً  

نوزدهم   اکثر قرن  بوده جهان( در طول  )لئونتیوف،    1929تا سال    و است    ثابت  ایگناتوف و  1988ادامه داشته است  ؛ 

ز  ترامتر کاهش    2تقریباً    1941تا سال  ، به طوری که  به سرعت کاهش یافتآب  سطح    1929از سال  (.  1993همکاران  

  1948-1946مدت در  های کوتاهش، با وجود نوسانات کوچک )افزایهآب به وجود آمد  تراز. افت  آبی صورت گرفته است

خود  تراز آبی  دریای خزر کمترین مقدار  ،  ؛ در آن زمانه استمتر کاهش یافت  29.02-به    1977؛ تا سال  (1958-1956و  

- به  1990و تا سال  همراه بوده استرشد   اسطح آب دوباره ب  1978در سال . تجربه کرده استسال گذشته  200را در 

. نوسانات  داشته استمتر افزایش    1.5سال    12بنابراین در    ه است،  تر از سطح اقیانوس جهان( رسیدمتر )پایین  27.5

های  ارش ب  ، به طوری کهآن وابسته است  ه آبخیزحوض  ظرفیتگردد و به  سطح دریای خزر به ظاهر به عوامل اقلیمی برمی

، عواملی هستند که بر تراز آبی  ها از یک طرف، منهای از دست دادن آب توسط تبخیر از طرف دیگرخانهجوی و دبی رود

می تاثیر  خزر  همکاران،  )   گذارند.دریای  و  کنفررانس  .(2009کوسارف  در  زیست  محیط  تخریب  تاثیر  که  آن  های  با 

م  المللی بسیاری مورد تصدیق کارشناسان رهبران جهان قرار گرفته است، این پرسش به وجود می آید که دلیل عدبین

های اصولی و پایدار چیست. این پژوهش با برداشتی از سوئل برنارد  ای و جهانی در کاربست سیاستهمگرایی منطقه

 کوهن به این پرسش پاسخ داده است.

 چارچو  نظری

و تکامل بوده است   یریگدر حال شکل  یالمللنینظام ب   کیقرن گذشته،    میسوئل برنارد کوهن، در ن  فیبر اساس تعار

 ی ا منطقه  ی هارده اول با قدرت   ا ی  ی اصل  یهامعنا که قدرت  نیوجود دارد؛ به ا  یکشور   انیم  یعینظم طب  ک یکه در آن  

  طیخود، شرا  یاقتصاد  ا یو    یبا توان نظام   یامنطقه  یها قدرت  ند،اوجود گذاشته  یاند که پا به عرصه رده دوم روبرو شده  ای

  یفرهنگ   یهاتیوجود دارند که با قابل  زیرده سوم ن  یکشورها   ن، ید، علاوه بر ادهنیقرار م  ریخود را تحت تأث  یمنطقه   یکل

اعمال   یبرا ی نظام  یکاف تیاقد ظرفف اً اگرچه غالب گذارند،یم ریخود تأث گانیمنحصر به فرد خود، بر همسا کیدئولوژیو ا

 ی بقا یبرا زیخود را ندارند و رده پنجم ن گانیفشار بر همسا  ییرده چهارم عموماً توانا  ی خود هستند. کشورها یهاارزش 

ساختار و روابط قدرت در   نییتب  یئل کوهن پنج عامل را براو(. س2014وابسته هستند)کوهن:    یخارج  تیخود به حما

  .یی ایجغراف  یهانه یو زم   ستمیس  ییساختار فضا   ستم،یس  یسطح بند  ستم،یقدرت، اجزاء س  عی: توزکند یم  یفجهان معر

  یکه ساختارها  کندیم  ی معرف  یانسان-یکیزیف  یی ایجغراف  طی« را به عنوان دو شرا  یی ای« و » در   یا» قاره  نهیکوهن دو زم

  نی. اکندیم  یخود معرف  ییسطح فضا  نیو مؤثرتر  نیبالاتررا    کیحوزه ژئواستراتژ  او.  کنندیم  جادیمختلف را ا  کیتیژئوپل

  یدارند. عامل اصل  ی اکننده  نییبزرگ نقش تع  یهابزرگ و مهم جهان هستند که در رقابت قدرت  ی هاها قسمتحوزه 

وجود دارد: حوزه    کی بر آن است. در جهان امروز، سه حوزه ژئواستراتژ  ییایدر  ای  یاقاره  نهیزم  ریحوزه، تأث  کی  صیتشخ

آسیای    دریایی–یا اوراسیایی روسیه و حوزه ترکیبی قاره  یاو پاسفیک، هارتلند قاره  کیبا محور تجارت آتلانت  یی ایدر

مناطق   نیاند. اشده ىیژئواستراتژیک توسط کوهن شناسا ةحوز ةرمجموع یبه عنوان ز ز یژئوپلیتیک ن ةشرقی. شش منطق

( و آفریقاى  هآسیای ساحلى )ژاپن، استرالیا، کر  ةکارائیب، حوز  ةجنوبی، حوز  عبارتند از: اروپا، آمریکای شمالی، آمریکای

  ی ه ( و آسیاى شرقى )چین و مغولستان( که به حوزهیژئواستراتژیک دریائى و هارتلند )روس  یه جنوب صحراء که به حوز

درجه   یکشورها  یاصل   ی هاقدرتدر سطح کشورها نیز،  (.  1391و همکاران :  ی اعظم  (دارند  علق ت  یاژئواستراتژیک قاره

  ا ی  یامنطقه  یهاخود هستند. قدرت  ةخود فراتر از منطق  ریگسترش تأث  یبرا  یی و آرمانها  هاتیظرف  یاول هستند که دارا

محدود    یامنطقه  یآنها به محدوده  یکیتیژئوپل  یقرار دارند و دامنه  ی اصل  یهادرجه دوم در رقابت با قدرت  یکشورها

از قدرت  هیاروپا، روس  هیاتحاد  ن، یده، چمتح  الات ی . اشودیم ا  ی در حال  ند، یآیبه حساب م   ی اصل  یهاو ژاپن   ران،یکه 
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  یی قرار دارند و توانا  ی انیدر مرحله م  ل یهستند. هند و برز  یامنطقه  ی هاقدرت  یهانمونه   یجنوب  ی قایو آفر  ایاسترال  ه،یترک

  یفرهنگ  ای  یکیدئولوژی ا  یهاتیوجود دارند که با ظرف  زیرده سوم ن  یرا دارند. کشورها  یاصل  ی هابه قدرت  دنش  لیتبد

 نیرااوکشوند.  محسوب میدسته    نیا  یهانمونه  ی. کوبا و کره شمالگذارندیم  ریخود تأث  گانیمنحصر به فرد خود بر همسا

.  قرار دارد  اروپا  هیو اتحاد  هیروس  ی عنی  ه، یهمسا  یدو قدرت اصل  نیکه ب  شودیبه عنوان کشور رده سوم محسوب م  زین

  ت یخود به حما  یبقا  یم برارده پنج  یخود نبوده و کشورها  گانی رده چهارم عموماً قادر به فشار بر همسا  یکشورها

 (.2014وابسته هستند)کوهن: ، یخارج

کوهن،    یه عقیدهمناطق،    نی. اکندیشکننده استفاده م  1خودش، از مفهوم کمربند  م یدرک بهتر مفاه  یکوهن برا

ها  و رقابت آن یبزرگ خارج یهاها با دخالت قدرتآن تیاند و وضعگرفتار شده یهستند که در تعارضات داخل  یمناطق

  یهایژگیاز و  یکی مهم بود و    اریجنگ سرد بس  ندر دورا  طیشرا  نی. اشودیم   ترپیچیدهکسب منافع در منطقه    یبرا

کرده    قیشکننده تحق  یمفهوم کمربندها  یکه رو  ،ی کل  پیلیکوهن است. ف  دگاهیجهان معاصر از د  کیتیژئوپل  ینقشه 

کنترل آن و به    یبزرگ برا   ی هاهستند که قدرت  ییایکه مناطق جغراف کندیم  فیصورت تعر  نیمناطق را به ا  نیاست، ا

 دایپ   شیمنطقه افزا یهاائتلاف با دولت  یهاکه فرصت   شودیباعث م نیو ا  کنندیخود با هم رقابت م  افعدست آوردن من

  یتر، نواحنییپا ییای( در سطح جغراف1986:  یتعارض به سمت جنگ قدرت بالاست. )کل  د ی احتمال تشد  جه،یکند. در نت

  ی نواح  ن ی. ارندیگیقرار م  کیتیمناطق ژئوپل نیب  ا یخرد و کوچکتر هستند و در داخل   یتحت فشار وجود دارند، که نواح

شکننده،    ی. در مقابل کمربندهاشوندیمواجه شده و نابود و پاره پاره م  هیهمسا  ی هاو دخالت قدرت   یمعمولاً با جنگ داخل

دادن به تعارض دارند و   انی در پا یبزرگ سع یهااوقات قدرت  یبزرگ را ندارند. گاه  یها رقابت قدرت گاهیجا ینواح نیا

ژوهش مورد بحث قرار  پ   نیشکننده که در ا  یکمربندها  حیتوض  ی(. برا2014)کوهن :  کنندیبان عمل مبه عنوان صلح 

رشد و تکامل خود، سطوح    یبه مرحله   هبست  ک،یتیاز مناطق ژئوپل  یاریکه بس  شودنکته اشاره    نیلازم است به ا  رد،یگیم

مفهوم کمربند    .ستیشکننده صادق ن  یکمربندها  یدرباره    نیا  امارا دارا هستند،    یکپارچگ یو    یمختلف از همبستگ

 ی هارتشورن از جمله   چاردیو ر  2ویرگریف  مزیرا به خود جذب کرده است. آلفرد ماهان، ج  دانانیجغراف  گذشته،شکننده از  

درجه در    40و    30  ی مدارها  نیب  یهی، ناح1900کردند. ماهان در سال    قیتحق  طقمنا  نیا  ی بودند که رو  ی کسان  نیاول

پانزده سال    ویرگری کرد، ف  یمعرف  کنند،یکسب قدرت در آن رقابت م  یبرا  هیو روس  سیکه انگل  یارا به عنوان منطقه   ایآس

  ییایو هارتلند اوراس  یی ای در  یهاقدرت  نیکوچک که ب  یکشورها  فی توص  یرا برا3ده ی از هم پاش  یهیبعد، اصطلاح ناح

( هارتشورن در طول  1915:  ویرگریافغانستان و کره، به کار برد )ف  ران،یا  ه،یشمال شرق تا بالکان، ترک  یقرار دارند، از اروپا

دوم،    یو پس از جنگ جهان  معرفی کرد  کیاتیتا آدر  کیرا از بالت  یشرق  یاروپا  یخرد و متلاش  یهیدوم، ناح  یجنگ جهان

  (.1944منطقه شد. )هارتشورن:  نیا یمان یپ  هم اتحاد و   یحام

 ستم یعملکرد و س  طیمح  راتییبا تغ  دگاهید  نی. ا استیپو  یکیتیژئوپل  دگاه یداز طرف دیگر، کوهن معتقد است که  

پ   یالمللنیب این  کندیم  دا یتکامل  جمله،  یمختلف  یهادهیپد  یجه ینت  راتییتغ  و  طب  ا یکشف    از  منابع    ، یعیکاهش 

  ای   ییو روستا  یر شهرظمنا  در  رییتغ  ن،ی. بنابرااست  بلندمدت  یوهواآب  راتییمردم و تغ  ییو جابجا  هیسرما  یهاانیجر

.  شودیمنعکس م  رییدر حال تغ  یمل  یهاها و آرماناست که در هدف  ییایجغراف  رییتغ ،یدیو تول  یخدمات  یدر اقتصادها

وپلیتیک پژوهش، با الگوبرداری از کوهن، ژئ  نی(. در ا2014مشابه دارند. )کوهن:    ریبزرگ هم تأث  یهامهاجرت   نیهمچن

  یندهایوابستگى متقابلى فرآ  نیو همچن  ى یجغرافیا  ی به عنوان یک چارچوب برای تحلیل تعامل بسترها و چشم اندازها

  که  ىی روهایالملى فعال هستند و ننبی  سطح  در  کهاست    ى یروهایاسى شامل نیس  یندهایف شده است. فرآیسى تعریاس

 
1 Shatter Belt  
2 James Fairgrieve 
3 Crush Zone 

https://en.wikipedia.org/wiki/James_Fairgrieve
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و متحرک    ایهر دو پو  یاسیو س  ییایجغراف  یندهایگذارند. بسترها و فرآالملى تأثیر مى  نبی  رفتار  بهداخلى    یعرصه   در

 دارند.  گریکد یمتقابل بر  ریهستند و تأث

 یا ته های پژوهش 

تأثیر خواهد گذاشت.    این منطقه  فرداکوسیستم منحصربهشده سطح آب دریای خزر ، به شدت بر  بینیکاهش پیش

ه است)لوتوادا  فشار قرار داشت  تحت  مهاجمهای  برداری بیش از حد و ورود گونهبه دلیل آلودگی، بهره  پیشتراین اکوسیستم  

را با خطر جدی روبرو  گذاری برای ماهیان بومی  تخم  ،. ناپدید شدن منطقه گسترده شمال دریای خزر(2019و همکاران:  

محسوب    خزریمانند ماهی، پرندگان مهاجر و فوک    موجوداتی  به عنوان منابع غذایی اصلی   کند. همچنین این مناطقمی

 .(2020شوند )پارانژ و همکاران: می

شود، کاهش دبی این رودخانه تاثیر  از طرف دیگر، از آنجایی که عمده آب دریای خزر توسط رودخانه ولگا تامین می

های توسعه بسزایی در تغییرات تراز آبی خواهد داشت، از این رو بهره برداری روسیه از رودخانه ولگا در چارچوب گفتمان

های نفت و گاز بستر دریای خزر، فرصتی تواند عواقب خطرناکی برای منطقه داشته باشد. باری، توسعه میدانناپایدار، می

برای روسیه ایجاد کرده است تا جایگاه خود به عنوان بزرگترین صادرکننده گاز طبیعی دنیا را تثبیت کند. ارزش صادرات  

میلیارد دلار    36که از عدد  با رشد چشمگیر همراه بوده است به طوری    2012تا    2000های  منابع انرژی روسیه بین سال

میلیارد دلار رسیده است)یرگین:   67میلیارد دلار به    17میلیارد دلار و در بخش صادرات گاز در همین بازه، از    284به  

درصدی همراه خواهد    56با افزایش    2040تا    2010های  (. از طرف دیگر، میزان مصرف انرژی در دنیا طی سال2021

درصد انرژی دنیا توسط سوخت های فسیلی تامین شود که این خود   80،  2040شود در سال  بود که پیش بینی می

(. اخبار مبنی  2013های فسیلی در جهان پیش رو است)پیرس:های بر پایه سوختای از تداوم گسترش زیرساختنشانه

ز توسعه ناپایدار است که  (، مصداقی ا2023بر کاهش آب ورودی رودخانه ولگا توسط روسیه به دریای خزر )سلیمانوف:  

علاوه بر بهره برداری از آب شرب رودخانه ولگا، با خشک شدن بخش های وسیعی از شمال دریاچه ، زمینه کشف و  

سازد. گرچه سهم  گسترش برداشت از منابع زیرزمینی بستر دریای خزر را، فارغ از مصائب زیست محیطی آن، محیا می

تاثیر ایران از کاهش سطح دریای خزر، به دلیل قرار گرفتن قسمت عمیق دریا در قسمت جنوبی آن، به ظاهر از همسایگان  

شمالی کمتر است، اما با پسروی سطح آب دریا، به خصوص در خلیج گرگان و منطقه میانکاله، عواقب بسیار نگران کننده 

ایی در افزایش نگرانی ها خواهد داشت.  ، افزایش میزان آلودگی و نمک دریا نیز تاثیر بسزای را در پی دارد، مضاف بر آن

 ایاز طرفی، بازیگران منطقه 

  رح و بحث:

های ژئواستراتژیک قدرت، سطوح قدرت، است، بخش اول آن نظر به بررسی نظاماین پژوهش از دو منظر مورد توجه 

روابط سیاسی، اقتصادی، زیست محیطی در سطح بین الملل و گفتمانهای مسلط در سیاست های منطقه دارد و بخش  

دهه های    دوم به وضعیت دریای خزر و سیاستهای پیشتر اعمال شده بر آن دارد. لذا پیشینه این پژوهش مشخصا از

  ، قابل جست و جو است. از این رو،جغرافیدانان بار دیگر به ژئوپلیتیک اقبال نشان دادند  ، کهشصت و هفتاد قرن بیستم

سه رویکرد اصلی   ، های جهان شمول و کل نگر و نیز با این فرض که فضای جغرافیایی ماهیتی پویا داردبر اساس نظریه 

ژئوپلیتیک زیست   .3و    نظام جهانی اقتصاد محور به هم پیوسته.  2لی چند مرکزی  الملنظام قدرت بین  . 1شود:  میح  مطر

  ، گرفتندچالش می از آنجایی که این نظریه های جدید جغرافیایی ژئوپلیتیک دو قطبی جنگ سرد را به  . محیطی و اجتماعی

نتوانستند در قالب ژئوپلیتیک »سیاسی«   و  های جنگ سرد مواجه نشددر نتیجه تقریباً با استقبال هیچ یک از استراتژیست 

 پرهوادار مطرح شوند تا توسط دولتمردان به کار گرفته شده و به طور گسترده و در مطبوعات منعکس گردند. 
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ی سلطه جهانی هارتلند را که مکیندر به طعنه در آخرین اثرش نظریه  ،چند سطحی  رویکرد قدرت چند مرکزی یا  

، سلسله مراتبی انعطاف پذیر اصلاح در  1963همین نویسنده در سال  .ساختمردود می ،مطرح کرده بود 1943در سال 

از قلمروهای ژئواستراتژیکی مناطق ژئوپلیتیکی کمربندهای شکننده دولت های ملی و واحدهای فروملی را    1973سال  

  (2014)کوهن: نظامی که از طریق نیروهای موازنه ی پویا در حال تکامل و تکوین بود .درون یک نظام مشخص ارائه داد

هاینتس ورنر    این رویکرد متکی بود بر نظریه های روانشناسی رشد  ، یک دهه بعد، یک رویکرد تکاملی تطبیقی اضافه شد

ی ژئوپلیتیکی توسعه یافته،  بر اساس این نظریه  (.  1982)کوهن:  و اصول سیستم های عمومی لودویگ فون برتالنفی

اندک به سوی ادغام و همبستگی   هایی به نسبتاجزای ساختاری نظام جهانی از مراحل تجزیه و همسان سازی با بخش

یابند تا با حرکت از یک مرحله به مرحله ویژه با بخشهایی متعدد در مقیاسهای مختلف ژئوپلیتیک سرزمینی تکامل می

در انگلیس جی آر کرون نظامی ژئوپلیتیکی  . ی کلی حفظ شودموازنه  ، های کوتاه مدتی دیگر از طریق پاسخ به ناآرامی

فرهنگی    متشکل از ده گروه بندی منطقه ای را ارائه داد که به صورت سلسله مراتبی منظم شده و از یک مبنای تاریخی و

،کرون توازن قدرت جهانی از اروپا و غرب به سمت آسیا و پاسیفیک در حال گذار به نظر    (1969)کرون:  برخوردار بود.

هه  . دو د آینده اتحاد جماهیر شوروی آمریکا و چین باشد  کرد که اقیانوس آرام عرصه ی رویارویی بود او پیش بینی می

پیتر تیلور جغرافی دان انگلیسی از رویکرد واقع گرایی به ژئوپلیتیک قدرت محور تغییر جهت داد؛ یعنی زمانی که    ، بعد

نگرش جدید تیلور عمدتاً متأثر از اثر    ،در آثارش به کار گرفت  -مبتنی بر اقتصاد جهانی    -های جهانی را  او رویکرد نظام

نه اقتصادهای   ،واحد یک جامعه جهانی والرشتاین اعتقاد داشت اقتصاد جهانی یعنی  .ایمانوئل والرشتاین بود 1983سال 

با ادغام مدل والرشتاین در چرخه های قدرت جهانی جورج مادلسکی ، قدرت و سیاست را متن یک    .ب تیلورملی رقی

منطبق شده اند.تیلور و    های خاص جغرافیایی بر همهای ملی و مکاناقتصاد جهانی چرخه ای تصور کرد که در آن دولت

کشورهای ثروتمند در مقابل کشورهای   ، کردندجنوب تفسیر می -والرشتاین مناقشه ی جهانی را بر اساس روابط شمال  

تیلور با پذیرفتن این فرض که هسته های اصلی سرمایه    . غرب مکیندر نداشتند  - فقیر و اعتقادی به مدل پیشین شرق  

دیدگاه رادیکال خود را به عنوان  ،دازند ای جهان به توسعه و تقویت خود می پرهای حاشیه داری به قیمت وخامت بخش

ی هر دویت در سال  همزمان با تأسیس نشریه .  (1989تیلور  )  ایی برای شکل دادن به موضوعات سیاسی روز ارائه کردمبن

ایو لاکوست به ترویج ژئوپلیتیک زیست محیطی و اجتماعی پرداخت. او در تلاش برای ترسیم یک   ،در فرانسه  1976

) به تعریف بر مبنای بر تمایلات مبالغه آمیز میهن پرستی ملی    ،کوشید با تمرکز بر زمین به جای کشور  ،ژئوپلیتیک جدید

ژئوپلیتیک را به بوم شناسی و موضوعات گسترده تر زیست محیطی    ، ی مورد بحثنشریه  . فائق آید   ( ژئوپلیتیک قدیم

( هر 1984لاکوست :  )  دهدمطالعه و بررسی قرار میمشکلاتی نظیر فقر جهانی و فرسایش منابع را مورد    و  پیوند زده

چند که آثار لاکوست وامدار از الیزه رکله بوده است. به باور رکله، تغییر شکل ساختار سیاسی در جهان، تنها از راه حذف  

کشورها و ایجاد یک  نظام جهانی همیارانه منجر خواهد شد و این موضوع یک ضرورت به حساب می آید.)گیبلین :  

( فرانسیس فوکویاما، افول لنینیسم مارکسیسم و پیروزی لیبرال دموکراسی غرب و جهان آزاد را حاکی از ظهور 1979

گرایانه، معتقد بود که اختلافات جغرافیایی و نیز ژئوپلیتیکی شرایط همگون جهانی می دانست. او در این چشم انداز آرمان  

ز طرفی دیگر رابرت کاپلان معتقد بود که دنیایی مشتق شده از شمال غنی و  ( ا1992نقشی برای ایفا ندارند.)فوکویاما :

این شرایط    جنوب فقیر رقم خواهد خورد و کشورهای جنوب نظیر قاره آفریقا محکوم به هرج و مرج و آشوب هستند و

نظریه ی ژئوپلیتیکی (.  2000را آخرین نقشه خواند به طوری بیانگر آشفتگی و دگرگونی جهان تا به امروز است )کاپلان:  

جغرافیایی همچنان توصیف گر رویکردهای جهان شمولی است. که طی جنگ سرد توسعه یافته اند. ژئوپلیتیک »انتقادی«  

ملهم از عقاید تیلور و لاکوست ا یک تفکر انتقادی علمی و اجتماعی را    -  "ارائه شده در آثار جان اگنیو و جرالد اتواتیل

 ( 1998) اگنیو:وه ی عملکرد قدرت و چگونگی به چالش کشیده شدن آن به خدمت میگیرد.برای پرسش در خصوص نح 

ی؛ رویکردهای فمینیستی به تحلیل های مربوط به لفاظی، استعاره ها، نمادگرای  -به نظر جو پینتر، تحلیل های گفتمان  
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محور   -موضوع امنیت ملی جغرافیاهای جنبشهای اجتماعی به ویژه در ارتباط با دموکراسی مشارکتی و تازه رادیکال شده  

 (.  1995)پینتر:  شوندمطالعات ژئوپلیتیکی شمرده می

، از جمله  (1)نمودار    در طول چند صد سال گذشته، سطح دریای خزر توسط نوسانات قابل توجهی متأثر شده است

در آن رقم خورده است که موضوع تحقیق بسیاری از پژوهشگران این حوزه  ر  تغییراتی به اندازه چند متر در چند دهه اخی

 . (2014  :؛ پانین و همکاران2007  :؛ پانین1997؛ کازاناو و همکاران  1994  :برای مثال، کوسارف و یابلونسکایا)  بوده است.

 

؛ ترجمه و برگردان  2017)منبع چن و همکاران :  1395تا  1220: تغییرات تراز آبی دریای خزر بین سالهای  1نمودار 

 به هجری شمسی: نگارندگان( 

 

برابر مساحت دریای    10کیلومتر مربع است، تقریباً    106×    3.5کل حوضه آبریز دریای خزر دارای مساحتی تقریباً   

شود. طول حوضه آبریز دریای خزر از های بسته جهان را شامل میاز مساحت کل حوضه   ٪10و حدود  (  1خزر )شکل  

این  .  (2016زون و کوستیانوی،  )کیلومتر است    1000کیلومتر و از غرب به شرق حدود    2500شمال به جنوب حدود  

ه آبریز رودخانه زه آبریز حساس باشد. حوزشود که سطح دریای خزر به ویژه به شرایط اقلیمی در حوموضوع باعث می

وهوای کیلومتر مربع. با آب  106×    1.38شود با مساحتی حدود  ولگا به شمال بیش از نیمی از حوضه آبریز را شامل می

؛  2000  :آرپه و همکاران)کند  ی خزر را تأمین میاز کل جریان ورودی به دریا  ٪80اً مرطوب، این حوضه بیش از  نسبت

 .(2012 :؛ روشن و همکاران2010 :؛ اوزیاواش و همکاران2007 :رنسن و همکاران
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= فورت شوچنکو،  2= ماخاچکالا،  1سنجش جزر و مد ) ستگاهیآن. چهار ا زیخزر و حوضه آبر یاینقشه در1شکل 

 منبع: نگارندگان  ( با رنگ بنفش مشخص شده اند. ی= ترکمنباش 4= باکو و  3

 

متر کاهش    18تا    9  ، تا پایان قرن بیست و یکم  و شدید  کمشود که سطح آب دریای خزر در سناریوهای  بینی میپیش

شود که توسط ملاحظه تبخیر از دریا ناشی میاین کاهش سطح آب از افزایش قابل(. 2020) ناندینیوایز و همکاران: یابد

های جدید، کاهش سطح آب دریای خزر در قرن بیست  بینیشود. طبق این پیشافزایش دبی رودها یا بارش متعادل نمی

؛ رنسن و   2006)الینگوندی و همکاران :    های اقلیمی قدیمی خواهد بود های مبتنی بر مدلو یکم حدود دو برابر تخمین

دریای    ای از ساحل شمالی متر به این معناست که بخش گسترده  18تا    9. کاهش سطح آب در محدوده  (2007همکاران:  
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شرق، و تمام مناطق ساحلی در وسط و جنوب دریای خزر از زیر سطح آب  ترکمنستان در جنوب بخش هایی از    خزر،

طور کامل خشک خواهد شد. به طور کلی، مساحت  گل در مرز شرقی به-بوگاز-یرون خواهند آمد. به علاوه، خلیج کاراب

پارانژ )  یافت  خواهد  کاهش  ٪34  حدود  متری  18  کاهش  با  و  ٪23متری حدود    9سطح آب دریای خزر با کاهش سطح  

 .(2020و همکاران: 

 

 

و  ستیقرن ب  انی در پا یمتر 18و  یمتر 9کاهش  زانیخزر با م یایسطح آب در یهاینیبشی پ  ریتأث 2شکل 

 ( گان: نگارند  ترجمه و طراحی مجدد؛  2020.)منبع: پارانژ و همکاران:کمی
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در    داریو پا  کسانیراهبرد    ک ی( و علل عدم توافق در  نیخزر)کاسپ  یایه درزدر حو  کیتیژئوپل  یساختارها  با بررسی

 ران یا  یو برا  ی منطقه به طور کل  یبرا  تیوضع  ن یا  ی امدهای ، پ شناسایی شده استخزر    ی ایبرابر معضل خشک شدن در

 .اردبه طور خاص مورد نظر قرار د

این اقدامات  کنند،  ریزی میبسیاری از کشورها اقدامات تطبیقی را در خصوص افزایش سطح آب دریاها اجرا یا برنامه

راستای   برجسته در  و  پیوسته  کهاطلاعات  است  اقلیمیبین  گروهکاراز    ای  تغییرات  برای  دریافت   (IPCC) المللی 

های  آب دریاها و سیستمتراز  شده گرمایش جهانی بر کاهش  بینیدر مقابل، تأثیر پیش(.  2019شود)پورتنر و همکاران:  می

ویکم  در قرن بیست ها تبخیر سطحی را بر روی زمین و دریاچه ، گیرد. افزایش دما کمتر مورد توجه قرار می بستهدریایی 

مناطق مختلف شود، و با کاهش بارش در  ها میتشدید خواهد کرد. این تغییرات منجر به کاهش سطح و مساحت دریاچه

جریان که دارای  بسته  های  . دریاچه(2018؛ دای و همکاران:  2014)کوک و همکاران:  شودمی  وضعیت بحرانی تر  جهان

هستند، زیرا سطح آب آنها توسط تعادل میان بارش و تبخیر روی  تر  به تغییرات اقلیمی حساس    یستندن  ب ورودی ثابت آ

خشک شدن مناطق تغییرات اقلیمی و سیاست های توسعه ناپایدار منجر به  شود. در حالی که  سطح دریاچه تعیین می

به طور  (.  2020شود)یونسکو:  ، ناچارا فشار به دریاچه ها بیشتر میآب شیرین  تامیندر زمینه    شده است،   ها داخلی قاره

ها  ا زندگی و اقتصاد میلیوناند، امطور کامل درک نشدهها پیامدهای بسیاری دارد که تاکنون بهآب دریاچه  کلی کاهش تراز

انی در حال وقوع است  این وضعیت در دریای خزر بسیار بحرانی و ناگهد. ندهنفر در سرتاسر جهان را تحت تأثیر قرار می

 به طوری که تصمیم سازان بدون آمادگی قبلی در حال روبرو شدن با این وضعیت هستند. 

ای و محلی خواهند  گردد، اما پیامدها به صورت منطقه به عوامل جهانی برمی نگاهی کل نگر کاهش اندازه دریاچه در

که مورد توافق عمده کشورهای دنیا در اجلاس پاریس  ای  های گلخانهکاهش انتشار گاز  ی نظیراقدامات  به عبارتی،  بود.

داشت و انتظار تغییر وضعیت در کوتاه مدت    خواهد  تاثیرات بلند مدتاحتمالاً  در صورت موفقیت در اجرا،    قرار گرفت،

)پارانژ و  یابدمتر در سال کاهش میسانتی  7-6سطح آب دریای خزر در حال حاضر با نرخ حدود    در آن میسر نیست.

اقدامات هماهنگ منطقه 2020همکاران:   توضیحات ضرورت  این  با  ا(،  از طرف دیگر ممکن  است.  بسیار مهم  ست ای 

که در این شرایط،    احساس کننداز دیگران  را کمتر  آب  ترازتأثیر کاهش    حاشیه دریای خزر،  جوامع و کشورهایبخشی از  

با مشکل روبرو خواهد شد. لذا لزوم اطلاع رسانی دقیق از پیامدهای خشک شدن بخشهایی از  اقدامات تطبیقی هماهنگ 

 دریای خزر، ولو در کوتاه مدت منجر به افزایش تنش نشود، اما در بلند مدت تاثیر فراگیر خواهد داشت.

وجود دارد. به  وضعیت خشک شدن دریای خزر  ، کمبود آگاهی از  تصمیم گیرندهدر میان نهادهای  از طرف دیگر  

  2010که سطح آب دریای خزر از سال  کند  اشاره می  1992تا    1990در سال     IPCC عنوان مثال، گزارش ارزیابی اول

که به   2011در سال  دریای خزر  محیط زیست بین دولتی    های  . علاوه بر این، برنامهبودافزایش خواهد  شاهد  به بعد  

طور کمی نوسان خواهد داشت. به این ترتیب، در آینده تنها به  تراز آبکه    ه استفرض کردمیزبانی تهران برگزار شد،  

آب دریای خزر   ترازای برای اجرای تدابیر تطبیقی در سطحی چون کاهش  المللی، ملی و منطقه مدیریت در سطح بین

 دریای خزر  های اجتماعی منطقهپذیری اکوسیستم، اقتصاد و سیستمارزیابی خطرات و آسیب علاوه بر این،   .داردوجود ن

شود که نوسانات  انجام نشده است. این مشکل توسط دانش جاری تشدید می  آب دریا به طور گستردهتراز  در مقابل کاهش  

 .بیندشونده میای خودتنظیمعنوان پدیدهای سطح آب دریای خزر را به دوره

بینی خشک شدن به دلیل تغییرات اقلیمی در بسیاری بیشتری از مطالعات علمی پیشتعداد روز به روز    حالی کهدر  

در آینده نزدیک آنچنان   آب دریای خزرتراز    کنند،کمبود آگاهی عمومی و سیاسی از کاهشبینی میمناطق جهان را پیش 

آسیا،    درها  طور ناگزیر کاهش چشمگیر سطح آب دریاچه بهمورد توجه جوامع و دولت های منطقه نیست مادامی که  

توسط   یآب  هایعوامل دیگری نظیر سیاستها  آب دریاچه کاهش تراز  . علاوه بر این،  شودپیش بینی می  آفریقا و آمریکا

که  ست  عامل دیگری ا  هارودخانهر و بهره برداری بیش از توان اکولوژیک از  تغییر مسی  ، ساخت سد  جوامع انسانی دارد.
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از این موضوع است که    های مشخصیمثال  و یا ارومیه  آرال  چهخشک شدن دریاکند، به طور مثال  جهان امروز تجربه می 

    .(2017؛ دالبی و موسوی: 2019؛ واین و دویژن : 2017)ووتسبورگ و همکاران: کننداغلب تأثیرات اقلیمی را پنهان می

 نتیجه گیری

 ن یدر حال تکو  ستمیس  کیجهان را به صورت    کیتیساختار ژئوپل  ، یو تکامل  یامنطقه  کردیبا رو  در این پژوهش 

  ی در قلمروها یفرومل  یو واحدها ی مل یهاساختار، دولت نیشده است. در ا لیتشک یکه از سطوح سلسله مراتب  ترسیم،

ژئوپل  یکیژئواستراتژ ارند یگیقرار م  یکیتیو مناطق  با  الگوها و و   نی.  امروز قابل  ر  د  ی کیتیژئوپل  یهایژگیحال،  جهان 

در   نییاز بالا به پا یجهان بیترت یبه جا، وجود دارند یتعادل جهان  یبرا ییها سمیمکان نیستند، آنچه به عنوان ینیشبیپ 

از نیا مناطق شکننده،  درجه دوم و سوم    یکشورها  گیرند.میها، مورد استفاده قرار  ساختار حکومت  ظر کوهن، در که 

با    با ایجاد ارتباطمختلف وابسته هستند،    کیژئواستراتژ  ی هااند و به حوزهنشده  یاسیس   یدقدرت مرزبن  یسنت  یالگوها

  ا ی  ییکشورها به سمت همگرا  نی، ازنندرا رقم می  خاص  ییایحوزه جغراف  کیتعارض در    طیشرا  سطوح مختلف قدرت،

علم  از آنجا که  شود.می برد  -به یک وضعیت برد ابی یمانع از دست  محتلف عوامل  ا یعامل   و خواهند رفت  ش یپ  ییواگرا

ژئوپلیتیکى جهان    طیدست، لازم است شرا  نیپاسخ به سؤالات از ا  یبرا  است،   تکامل  حال  در  و  شه پویاژئوپلیتیک همی

  جهانى که  نظام نها اصول  ساز، نه ت  هموازن  یهاژئوپلیتیکى جدید و نیرو  ی. با ظهور ساختارهاشود  بهتر درک   ضرحال حا

ژئوپلیتیکى قرن شه کلى نق طوطپیش بینى خ زمینه  و نفی نشد، بلکه به اعتبار آن افزود  کرده بود، رشد سرد جنگ طى

اما کاربرد این   ،شد  یو انسان یشناختزیست هاینظام تکامل سبب طور کلى به اصول این. دبیست و یکم را نیز فراهم کر

نق براى  مختلف    شهاصول  مناطق  است چون  دشوار  و  پیچیده  توسع  جهانژئوپلیتیکى،  از  مختلفى  تجرب   هسطوح    ه را 

 ژئوپلیتیکى  که روابطاست    ی مختلف  یی فضا   ی هانظام  واسطهبه    ههر منطق  یهموجود در آهنگ توسع  ی هاکنند. تفاوتمى

  لی( تشککرومی)  کوچک  و  متوسط  ، (ماکرو)  بزرگ  سطح  در  ها نظام  این   دیگر،  عبارت  به.  گیرندمى  شکل   هاآن  اساس  بر

است و نظام کوچک    ی کیاست و نظام متوسط شامل مناطق تاکت  یقلمرو راهبرد  یدارا  اس یمق  رگ . نظام بزشوندیم

و منظم رخ   کسانیبه صورت    راتییتغ  ،یدگ یچیپ   نیا  لی. به دلردیگیرا در بر م  یفروکشور  یکشورها و نواح  اسیمق

پر فراز و نش  دهند،ینم روند  این رو،دارند  بیبلکه  از  ب  تیظرف  ،  از نظام  عملکرد    طیبه مح  یالمللنیتکامل هر بخش 

با این توضیحات، معضل خشک شدن دریای خزر نیازمند سیاستهای یکسان    (.2014خود وابسته است)کوهن: متفاوت  

عمل منجر به همگرایی  حوزه های مختلف ژئوپلتیکی است که این امر با توجه به سیاستهای کلان متفاوت، تا کنون در  

رسد تنها راه دستیابی به یک راهبرد یکسان، نزدیک شدن صفحات ژئوپلتیکی در سطح کلان  نشده است و به نظر می

است. سیاستی که منجر به همگرایی تمام کشورهای منطقه، ازجمله کمربندهای شکننده خواهد شد. با این توضیحات  

شود پژوهشگرانی که علاقه مند به بررسی عمیق تر این موضوع هستند، نسبت به واکاوی گروههای قدرت  پیشنهاد می

 تحلیل و بررسی بپردازند. در هر یک از کشور های منطقه به صورت مجزا مرد 
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 رویکرد ابتکاری درنظرگیری سیاست اقتصاد دریامحور در بر ورد تقاضای دریابرد 

  م العه موردی: بندر جدید لنگه در من قه مغویه  

  

   4، امین صادقی گوربندی3، هاشم مرادی2پور، علی ابوطالب1*مهدی استادی جعفری
 رودپلونقل و ترافیک مهندسین مشاور مدیر دپارتمان لجستیک، حمل. 1

 نقل و لجستیک و پژوهشگر حوزه حمل. 2

 شان یمشاور طرح نواند ن یمهندسمدیر پروژه . 3

 معاون فنی و مهندسی بنادر و دریانوردی بندر لنگه و غرب استان هرمزگان . 4

 

   Mahdi.OstadiJafari@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول:

 

   چکیده

ای و کنشگرا و در قرار گرفته است، راهبردی اساسی، توسعه  تاکید اسناد بالادستی  مورد  رایکه اخ  امحوریاقتصاد دراگرچه موضوع  

شود، لیکن در نحوه مواجهه و دستیابی به این مهم هنوز ابهاماتی وجود دارد. در یک نمونه، توسعه بنادر  تلقی میآفرین  نهایت، تحول 

هستند و این مهم، موضوع اتخاذ روشی علمی و کاربردی    امحوریاقتصاد در استی سبا الگوی    ابرد یدر  یبرآورد تقاضا جدید نیازمند  

است. در این مقاله، تلاش گردیده تا ضمن تحلیل محیط اقتصادی و لجستیکی مترتب بر بندر جدید در غرب هرمزگان، با رویکردی  

یافته مورد تحلیل سناریوی ترکیب  27داد  برآورد گردد. در این روش، تع  هیقه مغولنگه در منط دی جدابتکاری، تقاضای دریابرد بندر  

دهد، درنظرگیری رویکرد و سیاست اقتصاد دریامحور و توجه به زنجیره اقتصادی دریا،  قرار گرفته است. نتایج این تحلیل نشان می

میلیون تن را به تقاضای بندر جدید لنگه اضافه نماید. روش بکارگرفته شده در این مقاله، می تواند به    2.6تواند ظرفیت حدود  می

های دریایی براساس اقتصاد دریامحور مورد استفاده قرار  ای راهگشا در مطالعات اقتصادی بنادر جدید و سایر توسعه عنوان نمونه 

 گیرد.

 اقتصاد دریامحور، تقاضای دریابرد، بندر لنگه جدید.   :کلید وا ه

 

   مقدمه  -1

درصد مرزهای کشور(، کشوری دریایی محسوب    40کیلومتر نوار ساحلی جنوبی و شمالی )  5800با داشتن    ایران 

. بیشترین فعالیت در عرصه سواحل کشور، چندان موفق نبوده است؛ ولی در میزان استفاده از این نعمت خدادادی  شودمی

اینها حدود  مربوط به محدوده بندری و نظامی است که همه  تاسیسات  روستایی و  از ظرفیت   5های شهری و  درصد 

. در حالی  (1)  درصد از این ظرفیت مورد توجه قرار نگرفته است  95اند و حدود  سواحل کشور را به خود اختصاص داده

  ی کهدر حال   ای هستند.که این مناطق دارای اهمیت ژئواستراتژیک، ژئوپلتیک و ژئواکونومیک در مقیاس جهانی و منطقه 

در    (، درصد  30بیش از  )تا    کنند ای از تولید ناخالص ملی خود را از دریا تأمین میاری از کشورهای جهان سهم عمدهبسی

 .  (1است )درصد  2.1حدود  این شاخص درایران 
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 نسبت یافته و در آن، شاخص    امحوریو اقتصاد در  ت یترانزاختصاص به موضوع    12  فصلدر برنامه هفتم توسعه کشور،  

برابر افزایش   2بینی گردیده که این شاخص تا پایان برنامه به  ، پیشیداخل  ناخالص  د یتول  به  ایافزوده اقتصاد در  ارزش

(. این موضوع اگرچه معیاری کلیدی در تحقق توسعه مبتنی بر دریاست، لیکن نیازمند اخذ روشی منطقی،  2پیدا نماید )

یری چرخه  علمی و هدفمند است. در این مقاله، روش مطالعات اقتصادی دریامحور و نحوه مواجهه با مسئله و درنظرگ

بندر موجود و  محیطی و ترافیکی  های زیستدلیل وجود مخاطرات و چالشلجستیکی و اقتصادی بندر جدید لنگه که به

 تداخل جدی با شهر به جهت عدم امکان توسعه، موردنظر سازمان بنادر و دریانوردی است، مورد توجه قرار گرفته است. 

مورد بررسی   1414سنجی ایجاد و توسعه بندر جدید لنگه از منظر اقتصاد و بازار در افق سال  در این مطالعه، امکان

سنجی طرح از دیدگاه قوانین و اسناد بالادستی بررسی گردیده است. در ادامه،  گیرد. در این خصوص، ابتدا امکانقرار می

بینی تحولات بندر جدید مورد شناخت قرار گرفته است. در نهایت، تخمین تقاضای دریابرد در  محیط اقتصادی و پیش

حوزه نفوذ و عملکرد بندر جدید در دریا و خشکی براساس متدولوژی مشخص صورت پذیرفته است. در این روش، تقاضای  

رشد و   نزیت و ترانشیپ( براساسآتی در دو بخش محلی )صادرات و واردات( بصورت میکرو و ماکرو و غیرمحلی )ترا

 بینانه ارائه گردیده است. بینانه و خوشتحولات تجاری منطقه محاسبه شده و در قالب سه سناریوی بدبینانه، واقع

 

 الزامات اساسی توسعه بندر جدید لنگه - 2

امارات متحده عربی و  بندر لنگه دارای پتانسیل اقتصادی زیادی از نظر معادن فراوان، فاصله حمل نزدیک تا کشور  

به اقتصادی گذاریمنظور جلب سرمایهغیره دارد که  بهبود وضعیت  اشتغال و  ایجاد  های داخلی و خارجی و همچنین 

ترانزیتی    مرکزبندر به دلیل موقعیت مخصوص جغرافیایی، یک  این    .نمایدشهرستان، توسعه بندر لنگه را اجتناب ناپذیر می

بهترین پایانه لجستیکی برای جزایر ابوموسی، تنب بزرگ و کوچک و جزیره فارسی    و همچنینبار و مسافر فعالیت نموده  

بری مسافر و کالا  و دارای حداقل فاصله با امارات متحده عربی است و ضمن آنکه دارای سابقه دیرینه قابل توجه ترا  است

در مجموع   1401و بارگیری بندر لنگه در سال    عملکرد تخلیه  .باشداز این بندر به کشورهای قطر، بحرین و کویت نیز می

درصد از مجموع تخلیه و بارگیری بنادر مالکیتی و حاکمیتی کشور است   1.22میلیون تن بوده که معادل    2.648معادل   

(3.) 

بررسی اسناد بالادستی خصوصا برنامه هفتم توسعه کشور، توصیه اکید به بالابردن میزان ترانزیت و اقتصاد دریامحور 

(. از طرف 4و    2اند )داشته و توسعه پایدار سواحل و بنادر کشور و سهم قابل توجه در افزایش اشتغال را خواستار بوده 

مراکز   شی آما  سندونقل و  بخش حمل  کیسند برنامه استراتژونقل از جمله  دیگر، اسناد مربوط به توسعه لجستیک و حمل

اند.  ، توصیه جدی به ارتقای نسل بنادر، تسهیل ترانزیت و فرآیندهای تخلیه و بارگیری در بنادر را داشتهرانیا  کیلجست

پیش این زمینه،  زبینی میدر  برنامه  با در دستورکارقراردهی  بتواند  لنگه جدید  بندر  با  شود  تامین و هماهنگی  نجیره 

 مشتریان اصلی و صاحبان بار، زمینه ایجاد بندر نسل سه را در منطقه فراهم نماید. 

ای است که حمایت از توسعه بندر جدید لنگه  بررسی اسناد بالادستی مربوط به سازمان بنادر و دریانوردی نیز به گونه 

نماید  انداز سازمان، توصیه به افزایش و تسهیل دریایی و بندری در بنادر بازرگانی میرا به دنبال دارد. از طرفی سند چشم

بازآفرینی تعامل شهر و بندر در شهرهای کنگ، لنگه  ( و از طرف دیگر، اسنادی از قبیل فاز دو طرح جامع بندر لنگه و 5)

چالش    بندر لنگه  یانوردیبه اداره بنادر و در  ی( احداث راه دسترسیینها  هی)توج  یمطالعات امکان سنجو    و بندر لنگه

  جادیجهت ا  یشاندیچاره  لزومو    گهاز شهر به بندر لن  نیسنگ  ی تردد خودروها  لیبدل  یمنیو بروز مشکلات ا  یکیعمده تراف

 ط یدر سازمان مح  دسترسی از ضلع غربی به بندر  شدن طرح  رد با توجه به    بندر لنگه  یبه بندر از کمربند  د یجد  ریمس

 (. 6اند ) مورد تاکید قرار داده زدن به ساحل لنگه( بی)با توجه به آس ستیز
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خط   ییبر اساس عدم پاسخگو  کشور به بندر لنگه  یلیر  شبکه  توسعه  پروژه  یمقدمات  یهیطرح توج  از طرف دیگر

  ر ی از مس   لومتریک  140و موضوع ساخت حدود    1404در افق    ییرجا  دیبندر شه  یتقاضا  یبندرعباس برا-آهن بافقراه

بندرعباس  ط فارس در خ  جیخل  هیحاش  یلیر تکم-در دست مطالعه  امکان  و  و   هیآن بسمت عسلو  لیبوشهر  بوشهر  و 

- بندرعباس  دیجد  ریکه مس  داده  شنهادیپ   د،یجد  ریبندر پل از مس  قیقشم از طر  رهیبه جز   یلیر  یاز دسترس  یبانیپشت

در    ییرجا دیبندر شه  میبندر لنگه و در ادامه بطور مستق  قیاز طر ود،زادمحم ستگاهیا  ق یاتصال از طر یبه جا رازیش-لار

به شبکه    زیبندر لنگه ن کرد،یرو  نینمود. در ا  نیتام  ی را در شبکه سراسر  ی لیر  ی آت  یتا بتوان تقاضا  ردیر قرار گدستور کا

 باشد.  ریپذ هیمنظر کاملا توج  نیطرح از ا نیا رسدیوصل شده و بنظر م یسراسر 

  ناسی  روش -3

مقاله به این ترتیب است که تقاضای بار بنادر در دو دسته کلی تقسیم مورد توجه شناسی مورد استفاده در این روش

های واردات و  ( تقاضای محلی شامل رویه2های ترانشیپ و ترانزیت  ( تقاضای غیرمحلی شامل رویه1قرار گرفته است:  

آن واقع شده قرار دارد، میزان صادرات. در دسته اول که مبدا و مقصد بار هر دو خارج از قلمرو کشوری که بندر در  

ای و از طرف ونقل جهانی و منطقهتقاضای آتی از طرفی وابسته به تغییرات در کلان روندهای اقتصاد، تجارت و حمل

ور ترانزیتی  پذیری کریدپذیری بندر با سایر بنادر رقیب )در رویه ترانشیپ( و سطح رقابتدیگر وابسته به سطح رقابت

بینی تقاضای بار آتی  عبوری از بندر در مقایسه با سایر کریدورهای ترانزیتی رقیب )در رویه ترانزیت( است. لذا برای پیش

بینی میزان رشد  ای بندر را با استفاده از پیشدر این دسته از تقاضا، ابتدا میزان رشد تجارت دریایی در حوزه نفوذ منطقه

تولید ناخالص جهانی است، محاسبه شده و سپس سهم ترانشیپ یا  تولید ناخالص داخلی منطقه، که خود تابعی از رشد  

 گردد.             ترانزیت قابل جذب به بندر را با مقایسه وضعیت آتی بندر با وضعیت آتی بنادر رقیب محاسبه می

بینی تقاضای آتی بار محلی بندر از ترکیب دو روش مختلف استفاده شده است. در روش اول که در ادامه، برای پیش

اجتماعی  -های اقتصادیبینی تقاضا بر مبنای چارچوبشود، پیشنگر( نامیده میدر اصطلاح روش پیش بینی ماکرو )کلان

بینی  شود، پیش بینی میکرو )خردنگر( اطلاق میدر حوزه نفوذ بندر تعیین شده است. در روش دوم که به آن روش پیش

بینی حجم کل کالا  تقاضا بر پایه خصوصیات جریان کالا به تفکیک هر گروه کالایی بنا گردیده است. در روش اول، پیش

اقتصادی  -یهای اجتماع از طریق بررسی همبستگی آماری بین روند گذشته حجم صادرات و واردات کالا از بندر با شاخص

گردد. روش دوم یک  همانند جمعیت، ارزش افزوده و یا تولید ناخالص داخلی نواحی واقع در حوزه نفوذ بندر برآورد می 

های اصلی  روش تجمعی برای برآورد حجم کالا بر اساس تحلیل جداگانه الگوی تولید و مصرف کالاهای عمده در بخش

ابتکاری پیشنهادی دهنده روشباشد. نمودار زیر، نشانصنایع، معادن و کشاورزی واقع در حوزه نفوذ بندر می شناسی 

 برآورد تقاضای بندر است. 

 ها نتایج و یا ته - 4

منظور برآورد تقاضای آتی بندر جدید لنگه، تلاش گردیده تا برمبنای احکام و الزامات مطرح در اسناد بالادستی،  به

های کشور نسبت به  های کلان اقتصاد ملی و توسعه زیرساختاطلاعات اقتصادی منتشر شده توسط بانک جهانی و برنامه

 اقدام گردیده است. سناریوهای مطالعه بصورت ذیل است: 1414بینی تقاضای بندر تا افق سال پیش

 (Aمیزان رشد تولید ناخالص داخلی )  •

o ( رشد سالیانه تولید ناخالص داخلی بصورت کمینهA-1 برابر با )درصد  2.2  

o ( رشد سالیانه تولید ناخالص داخلی بصورت متوسطA-2 برابر با )درصد   2.6 

o ( رشد سالیانه تولید ناخالص داخلی بصورت بیشینهA-3 برابر با )درصد   3.1 
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 (Bبرنامه اقتصادی دولت سیزدهم در تحقق اقتصاد دریامحور ) •

o ( تحقق حداقلی برنامه اقتصادی دولت در تحقق اقتصاد دریامحور و حفظ روند موجودB-1  ) 

o 1.5رشد  انتظار دولت وتحقق قابل ( برابری نسبت ارزش افزوده اقتصاد دریا از تولید ناخالص کشورB-2) 

o 2رشد  تحقق کامل برنامه دولت و ( برابری نسبت ارزش افزوده اقتصاد دریا از تولید ناخالص کشورB-3) 

 

 ( Cونقل )های حملبرنامه توسعه زیرساخت  •

o  1های آن بندر با اعمال ضریب زیرساخت حفظ موقعیت کنونی بندر لنگه و توسعه ( تقاضای بارC-1 ) 

o 1.30های مناسب با اعمال ضریب ایجاد بندر جدید لنگه و تامین زیرساخت ( تقاضای بارC-2 ) 

o 1.40ها و اتصال به شبکه ریلی با اعمال ضریب ایجاد بندر جدید لنگه، تامین زیرساخت  ( تقاضای بارC-3) 

 

 

 شناسی برآورد تقاضای بندر جدید لنگه روش -1شکل 

 

های فله معدنی، کانتینر یخچالی و  در مرحله نهایی، برآورد تقاضای بندر در سناریوهای مختلف، به تفکیک دسته

، بیشترین سهم دسته کالایی مربوط به  1حالت از سناریوهای فوق انجام گرفته است. براساس جدول  27خودرو و ذیل  

 های بعدی هستند. کانتینر یخچالی بوده و پس از آن فله معدنی و خودرو در رتبه

 

 

 به تفکیک دسته های کالایی در افق طرح )تن(  برآورد تقاضای بار بندر لنگه جدید  -1جدول 
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 بینانه سناریوی  وش بینانه سناریوی واقع سناریوی بدبینانه  دسته کا یی 

  2,419,780  1,725,213  1,145,088 فله معدنی

  4,560,482  3,396,758  2,400,197 کانتینر یخچالی

  1,654,935  898,208  475,428 خودرو 

 مجموع 
4,020,714  6,020,179  8,635,198  

 

 گیری  نتیجه -5

های آتی و یا رشد ناگهانی تقاضا  تغییرات تقاضای بار در بنادر عموما ناشی از روند رشد طبیعی تقاضا در طول سال

بازارهای تجاری مبدا و مقصد کالا )از قبیل احداث های جدید تولید و جذب بار در  برداری از چشمهدر اثر ایجاد و بهره

بهره )از جمله رونق یا بحران کارخانجات جدید،  از معادن جدید( و سایر تحولات اقتصادی، اجتماعی، سیاسی  برداری 

ای( در بازارهای خارجی و داخلی  های اقتصادی و گمرکی منطقهالملل، عضویت در اتحادیهاقتصادی، توسعه روابط بین

به ارائه روشی ابتکاری  است. با توجه به تاکید اسناد بالادستی مبنی بر تحقق توسعه و اقتصاد دریامحور، در این مقاله  

مبنی بر نحوه برآورد تقاضای دریابرد براساس سیاست اقتصاد دریا محور در مطالعه موردی بندر جدید لنگه پرداخته 

 است.

میلیون  8.6بینانه )میلیون تن( و خوش  6بینانه )میلیون تن(، واقع 4در این مقاله، تعداد سه سناریوی کلی بدبینانه )

بندی قرار گرفته و در هر سناریو، برآورد تقاضای بار به تفکیک دسته های کالایی صورت پذیرفته است.  تن( مورد جمع

دستاورد اصلی این مقاله، ضمن ارائه روشی ابتکاری در نحوه درنظرگیری سیاست اقتصاد دریامحور در برآورد تقاضای  

درصد تقاضای آتی را با    43یا    6/2تواند تا حدود  یدریابرد بنادر، این نکته اساسی است که این سیاست در یک بندر م 

ریوی کلی و همچنین اثبات در سه سنا  1414رشد مواجه نماید. با توجه به برآورد تقاضای بار آتی بندر لنگه در افق سال  

طور مشخص ضروری است تا نسبت به جانمایی بندر جدید لنگه و  عدم کفاف شرایط موجود بندر برای پذیرش بار، به

دلیل  برنامه به  گرفته،  صورت  تحلیل  براساس  گردد.  اقدام  آن  توسعه  جهت  چالش1ریزی  و  مخاطرات  وجود  های  ( 

  8.7تا    4بینی تقاضای( پیش2محیطی، ترافیکی بندر موجود و تداخل جدی با شهر به جهت عدم امکان توسعه؛  زیست 

( توصیه و الزام اسناد 3میلیون تن(؛ و    2.7میلیون تن در سناریوهای مختلف و عدم پاسخگویی ظرفیت بندر موجود )

الزام به توسعه بن پایدار،  اقتصاد دریامحور، ترانزیت و اشتغال  در جدید لنگه بر اساس  بالادستی توسعه کشور مبنی بر 

 گیرد. مطالعات اقتصادی و بازار مورد تاکید قرار می

 قدردانی   -6

آقای   جناب  هرمزگان،  استان  غرب  و  لنگه  بندر  دریانوردی  و  بنادر  اداره  محترم  مدیر  حمایت  از  وسیله،  این  به 

 آید. و سایر همکاران ایشان تقدیر و تشکر به عمل می سالاری سردری مرتضی

 منابع  - 7

، گزارش شماره  کشور  یو مقاومت  ایدر تحقق اقتصاد پو  لبدی یب  یضرورت  ا،یو اقتصاد در  امحوریتوسعه در( استادی جعفری، م.،  1)

های مجلس شورای  ونقل، مرکز پژوهش، معاونت امور زیربنایی، گروه حمل29/06/1400مورخ    25017808ششم، مسلسل  

 صفحه.  6اسلامی،  

 (.1406-1402( مجلس شورای اسلامی، برنامه هفتم توسعه کشور )2)
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 . 1402ی، آمارنامه عملکرد بنادر کشور، اداره فناوری اطلاعات، سامانه آمار عملیات،  انوردیسازمان بنادر و در(  3)

 .1399های کشور )استان هرمزگان(،  ( سازمان برنامه و بودجه کشور، سند آمایش استان 4)

 .1397سازمان بنادر و دریانوردی،    اندازچشم ی، سند  انوردیسازمان بنادر و در(  5)

  اداره   به  راه دسترسی  احداث  نهایی(  توجیه)  سنجیامکان   ( اداره بنادر و دریانوردی بندر لنگه و غرب استان هرمزگان، مطالعات6)

 1399لنگه،    بندر  دریانوردی  و  بنادر
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  ئوپلیتیک کریدورها و رقابت کشورهای همسایه با ایران  

 با تاکید بر بندر  او  

 2قلی زاده،   معصومه،    1 سید هادی زرقانی 

 ران. ، مشهد، ای دانشیار جغرافیای سیاسی. دانشگاه فردوسی مشهد. 1

 ران. ، مشهد، ایدانشجوی دکترای جغرافیای سیاسی . دانشگاه فردوسی مشهد. 2

   h-zarghani@um.ac.ir الکترونیک، نویسنده مسئول:پست 

 

 چکیده : 

امروزه در جهان شبکه ای، مسیرها و کریدورهای ارتباطی هم در عرصه فضای جغرافیایی چه در خشکی، دریا و هوا و هم در فضای  

مراکز مالی جهان، از اهمیت زیادی برخوردار است.  ایران کشوری است  مجازی و عرصه فناوری های ارتباطی و اطلاعاتی و اتصال  

که از موقعیت استراتژیک چهارراهی و گذرگاهی برخوردار است و در طی تاریخ نیز از فرصت های این موقعیت مناسب در قالب  

- قالب کریدورهای ارتباطی شمال  مسیرهای سنتی مانند جاده ابریشم بهره برده است. در طی سه دهه اخیر نیز موقعیت ایران در

ها و موانع، به تدریج برخی کشورهای همسایه به عنوان   جنوب، شرق به غرب و ....مطرح بوده است. با توجه به وجود برخی چالش 

مسیرهای جایگزین در برخی زمینه ها مطرح شده و جای ایران را گرفتند که به عنوان نمونه می توان به جایگزینی مسیر انرژی  

خلیج فارس و یا انتقال مسیر ترانزیت هوایی از ایران به کشورهای ترکیه، امارات و  -جیحان به جای مسیر جغرافیایی تر خزر-باکو

اخیرا ترکمنستان اشاره کرد. تجهیز سواحل و بنادر یکی از مهمترین پیش نیاز های اتصال یک کشور به کریدورهای بین المللی  

مایه گذاری عظیمی قصد تجهیز و بهره برداری از بندر فاو به عنوان یک حلقه اصلی در اتصال به  است. اخیرا کشور عراق با سر 

رهای جدید بین المللی از این مسیر را دارد. این پژوهش با روش توصیفی و تحلیلی و با استناد به منابع معتبر به دنبال بررسی  کریدو

های همسایه ایران برای اتصال به کریدورهای بین المللی و به حاشیه رفتن  و تبیین مفهوم »ژئوپلیتیک کریدورها« و رقابت کشور

 است.    موقعیت و مسیر ایران

   .موقعیت،ارتباط، بندر،اقتصاد، رقابت،فاو، ایران :کلید وا ه

 

 مقدمه -1

به عنوان یکی از زیربنایی ترین بخش های اقتصادی در هر کشور به شمار می آید؛ به نحوی که   صنعت حمل و نقل  

این صنعت به عنوان شاخص توسعه یافتگی جوامع شناخته شده است. بسیاری از صاحب نظران اقتصادی نیز توسعه و  

قل می دانند و این صنعت را به  پیشرفت همه جانبه کشور ها را مشروط به توسعه و پیشرفت همه جانبه بخش حمل و ن

عنوان محور فعالیت های اساسی و زیربنای تحول در کشورها به شمار می آورند که ترانزیت نقش مهمی در رشد و توسعه  

این بخش ایفا می کند. افزایش توان کمی و کیفی تولید که عمدتا در اثر ارتقای سطح فناوری  پدید می آید و همچنین 

مصرف اشباع نشده که با مبدأهای تولیدی فاصله دارند، ترانزیت کالا را بین کشورها در دورترین نقاط  ، وجود بازارهای  

جهان اجتناب ناپذیر کرده است. کاستن از هزینه و زمان حمل و نقل کالا از عواملی است که کشورها و صاحبان کالا را 

و نقل کالا را به کار گیرند. شیوه های گوناگون حمل و  بر آن می دارد تا شیوه های گوناگون کاهش هزینه و زمان حمل 

نقل یا ترانزیت کالا شامل هوایی،زمینی،دریایی و ریلی است که هریک با توسعه و تکمیل خطوط خود در راستای کاهش  

 ک ژئوپلیتی  ، نظام   (.در این میان ، باید توجه داشت27:  1401هزینه و زمان حمل با یکدیگر در رقابت هستند)مشفق،

 خود   قدرت  گسترش  و   حفظ  ایجاد،   برای  تلاش   در  دائما   که  است  مختلفی  بازیگران  و  ها   قدرت  رقابت   مهم  عرصه  جهانی

mailto:h-zarghani@um.ac.ir-
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 برای  تلاشی  ها سیاست همه:»  گوید می الملل بین روابط  بزرگ پردازان نظریه از مورگنتا هانس چنانکه واقع در. هستند

  و   شناخت  با  تا  هستند  تلاش   در  دائما  کشورها  ویژه  به  و  ژئوپلیتیکی  بازیگران  رقابت،  عرصه  این  در.«است  قدرت  کسب

   تامین   امکان  تا  بیفزایند  خود  ژئوپلیتیکی  وزن  و  قدرت  بر   مرتب  طور  به  قدرت،   های  سرچشمه  و  منابع   از  برداری  بهره

  دریایی   و  خشکی  مرزهای  داشتن  دلیل  به  ایران  کشور(.  9:  1401زرقانی،)باشد  داشته  وجود   کشورها  ملی   منافع   و  اهداف

  یک   عنوان به  تواند می   نقل   و   حمل  مختلف های  شیوه  داشتن  و   آزاد  های  آب   به  دسترسی  استراتژیک،  موقعیت   گسترده،

  در .  نماید   کسب  صنعت  این  از  را  مطلوبی  و   مناسب  استفاده   و   نموده  عمل  جهان  و  منطقه  سطح  در  مهم  ترانزیتی  مسیر

  و  اروپا-آسیا  ارتباطی  پل  عنوان  به  ایران  جایگاه  تقویت  و  تثبیت  در  را  بدیلی  بی  نقش  ایران  بنادر  گذشته  های  دهه

در این بین  (.1:  1395  دانا،)  اند  داشته  برعهده   کالا  انتقال  و  نقل  و  حمل  خدمات  ارائه  طریق  از"جنوب-شمال"کریدور

خلیج فارس به عنوان پل ارتباطی میان سرزمین های شرق دور با منطقه بین النهرین و دریای مدیترانه همیشه از اهمیت 

یتیک ویژه ای که در آن قرار خاصی برخوردار بوده است. ایران و کشورهای حوزه خلیج فارس با استفاده از جایگاه ژئوپل

از زمان، هر   پررنگی در کریدورهای مرتبط با این منطقه داشته باشند. لذا در این برهه رقابتی  دارند می توانند نقش 

کشوری که بتواند شرایط بهتری را برای ایجاد نقش گذرگاهی برای فعالیتهای مهم اقتصادی ایجاد کند، گوی قدرت ، در  

موضوع و تلاش کشوری همچون عراق ریدورها را از آن خود کرده است. در ادامه این پژوهش به این  عرصه ژئوپلیتیک ک

 برای افزایش قدرت بندر فاو در عرصه ی ژئوپلیتیک کریدورها پرداخته خواهد شد.  

 

 روش تحقیق  -2

  همسایه  کشورهای  تحلیل رقابت  و   بررسی  دنبال  به  معتبر  منابع  به  استناد  با   و   تحلیلی  و   توصیفی  روش  با  پژوهش   این

با تاکید بر بندر جدید فاو در عراق    ایران  مسیر  و  موقعیت  رفتن  حاشیه  به  و  المللی  بین  کریدورهای  به  اتصال  برای  ایران

است.  سوال اصلی پژوهش این است که رقابت ژئوپلیتیک کشورها بر سر مطرح کردن مسیر های مدنظر خود به ویژه 

 بندر فاو و مسیر عراق  چه تاثیری بر موقعیت های ارتباطی ایران دارد؟

 

 پیشینه تحقیق  -3

مقالات و کتب مختلفی در زمینه نقش کریدورها و نیز جایگاه ایران در ارتباط با کریدورهای مهم جهان   

 تدوین شده است، از جمله: 

، به بررسی  1401زهرا مشفق در مقاله پژوهشی تضعیف جایگاه ایران در کریدورهای بین المللی سال  •

ویژه ترانزیت کالا و نیز مقایسه زمانی کریدورها درانتقال کالا پرداخته است. در این  نقش کریدورها در اقتصاد به  

 مقاله به نقش پررنگ شبکه های ریلی در کریدورهای مهم جهانی اشاره شده است.
سپیده خلفی و الهام رادفر در مقاله ارزیابی کریدورهای ترانزیتی ریلی ایران )چالش ها و فرصت های توسعه(،  •

، به نقش و جایگاه ایران در راه ابریشم در دوره های گذشته و جایگاه ایران در کریدورهای کنونی و مقایسه  1402سال  

 کریدورها در مسیر آسیای میانه و اروپا پرداخته است.

محمداخباری،حسین قاضی و اکبر غفارلو در مقاله بررسی نقش ترانزیت ریلی در ارتقای منزلت ژئوپلیتیک بندر   •

غرب و تأثیر این  -جنوب و مسیر ترانزیتی شرق-به بررسی پیوند بندر چابهار با راهگذار شمال  1401چابهار ،در سال  

 شرایط بر منزلت ژئوپلیتیک بندر چابهار پرداخته است.
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سید هادی زرقانی در مقاله ی نقش و جایگاه سواحل مکران و بندر چابهاردر طرح های نوین تجارت دریایی،   •

به موقعیت گذرگاهی و چهارراهی سواحل مکران و چابهار اشاره کرده و به بررسی و واکاوی نقش سواحل مکران و به 

 ریایی پرداخته است. ویژه چابهار در طرح های نوین ارتباطی به ویژه در حوزه تجارت د

حسن نورعلی و سید عباس احمدی در مقاله واکاوی نقش ژئوپلیتیکی ایران در کریدورهای بین المللی و ارائه  •

،  به نقش مهم ارتباط دهنده ی ایران در کریدورهای مهم جهانی  1401مدل )ایران، هارتلند کریدوری جهان(، سال  

ارائه مدل ایران، هارتلند کریدوری جهان پرداخته    ،موقعیت ژئوپلیتیکی ایران در طرح ابتکاری یک کمربندیک جاده و

 است.

سید هادی زرقانی و منصوره اسکندران در مقاله ی یک جاده چند راهبرد، تحلیل اهداف و منافع بازیگران در  •

احیاء جاده ابریشم ، به بررسی سیاست احیاء جاده ابریشم در قالب )کمربند اقتصادی جاده ابریشم(، )جاده ابریشم دریایی  

اف و منافع بازیگران مهمی چون چین، هند،ایران، آمریکا، کشورهای  ( و..... پرداخته و طرح ها و سناریوهای مختلف، اهد

 آسیای مرکزی و اتحادیه اروپا را در این میدان رقابت مورد بررسی و تحلیل قرار داده اند. 

 

 ی مبانی نظر-4

  ئوپلیتیک- 1-4

  به   نوعا   و  است  سیاست  معنای  به  پلیتیک  و  جغرافیا  خاص  و   زمین  عام  معنای  به  ژئو  واژه  دو  ترکیب  از  عبارت  این

  گردد.در  می   باز  قلمرو، برای انسان جستجوی قدمت   به علم   این قدمت  اگرچه. شود می تعبیر " جغرافیایی سیاست " علم

  اما.  ندارد  وجود  اندیشمندان  بین  نظری  اتفاق  انسانی  علوم  در  و مفاهیم دیگر  واژگان  از  بسیاری  همانند  ژئوپلیتیک  مورد

 البته   و  آید  می  بوجود  قدرت  و  سیاست  جغرافیا،  عنصر  سه  پیوند  از  ژئوپلیتیک  که  کرد،  بیان   جامع  تعریف  یک  در  توان  می

  سیاست   و  قدرت  جغرافیا،   پارامتر  سه  ترکیب.باشند  داشته  توانند  می  مفهوم  سه  این  که   هایی   واکنش  و   کنش  و   تعامل

  رفتاری  اشکال   در  را  ها   آن  توان  می  که.  کند   می   تعیین  یکدیگر  به  نسبت  را  انسانی   متشکل  های   گروه  رفتاری  الگوهای

،    موارد  شامل  مختلفی زیرسلطه،ائتلاف،صلح  سلطه،  بحران،  نفوذ،   ، واگرائی  همگرایی،  قدرت،رقابت،  نوسان   ،

  جاهیر  اتحاد  فروپاشی   با (.   49:  1396نیا،  حافظ)همکاری،جنگ، امنیت، آرامش و ثبات ، تجارت و غیرآن، ملاحظه نمود

  و  نظامی   رهیافت  از  ژئوپلیتیک  که  ای  گونه  به.  داد  روی  زئوپلیتیک  مفهومی   ی  حوزه  در  ای  عمده  تغییرات  شوروی

 از   خود  تعریف  در  اندیشمندان  برخی  میان  این  در  (.43:  1388عباسی،  و  نامی )یافت  ژئواکونومیک  رویکرد  ژئواستراتژیک،

  اندیشه.  اند  پرداخته  فضا  تولید  و  سیاست  و  اندیشه  بین  رابطه  تبیین  به  و  اند  کرده   تاکید  آن  کاربردی  بُعد  بر  ژئوپلیتیک

  پیامدهای  دارای خاص های گفتمان به  دهی شکل با خاص طور به ژئوپلیتیکی و  سیاسی های اندیشه و  و طورکلی به  ها

  همکاران،  و   افضلی)کنند  می  خود  مطلوب  سازی  قلمرو  به  شروع  سرزمین،  پهنه  بر  شدن  عملیاتی   محض  به  و   هستند  فضایی 

  راستای   در  دولتی،   غیر  بازیگران  و   ازکشورها  اعم   جهانی   ژئوپلیتیک  نظام   بازیگران  گفت  توان  می   مبنا،  این   بر(.  52:  1393

  در  نظر  مد  جغرافیایی بستر در ها ایده این کردن پیاده سپس و  ژئوپلیتیکی های  ایده طراحی  حال در دائما قدرت رقابت

 (.  9: 1401زرقانی،هستند ) «ها  سیاست سازی فضایی»قالب

 انواع  م  و نق  - 2-4

  و   حمل  ملزومات  تجهیز  به که  صنعتی .    است  دیگر  نقطه به  ای  نقطه  از  کالاها  و  اشخاص  انتقال   ، نقل  و   حمل  تعریف 

 یافته  شهرت ونقل حمل صنعت به که دهد می تشکیل را ملی اقتصاد از مهمی بخش پردازد  می  کالاها و اشخاص انتقال

 :  دارد اساسی بخش سه صنعت این.  است
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  ترمینال  و (  …و   آهن  راه  خطوط  ها،   جاده   مانند )  نقل   و   حمل  های  شبکه  بر  است  مشتمل  که  ساختاری  تجهیزات.   1

  حمل   وسایل  که  ضوابطی  یعنی  عملکرد.    3هواپیماها.  کامیونها،  مانند  نقل  و  حمل  وسایل.    2(ها  فرودگاه  بنادر،  مانند)  ها

 نقل.  و حمل  های  نامه آیین و  قانونی ضوابط مانند  کنند می  حرکت نقل و حمل  های شبکه در آن اساس بر نقل و

 انواع   از  ترکیبی  توسط  نقل  و  حمل  چنانچه.    حمل هستند  ساده   انواع  دریایی   و  ای  جاده  ریلی،   هوایی،   نقل  و  حمل

 واحد  شخص  توسط  گاه   مرکب  نقل   و  حمل.    شود  می  نامیده  1مرکب   یا   کیفیتی  چند  نقل  و  حمل  گیرد،  صورت  مذکور

  یکدیگر  با  که  موسسه  یا  شخص  چند  توسط  گاه   و  دارد  اختیار  در  را  نقل  و  حمل  مختلف  تجهیزات  که  گیرد  می  صورت

 حمل  اصطلاح  تجاری  عرف   در.    مرکبند   نقل  و  حمل  عامل   2فورواردرها  مانند  ها   واسطه  نیز  مواردی  در.    اند   شده  تلفیق

  یا   ساده  آنکه  از  اعم  نقل،  و  حمل  که  است  مواردی  بر  ناظر  بلکه  نیست  نقل  و  حمل  مستقل  شیوه  یک  معرف  ،3سراسری 

 گیرد.  می صورت نقل و حمل موسسه  یا شرکت یک از بیش  توسط باشد، مرکب

 دریایی  نق  و   م  - 1-2-4

 از   شاخه  این.  کندمی    ایفا   مهمی نقش  خارجی  تجارت  توسعه  در  که  است  حمل ونقل  از  شاخه ای  دریایی  حمل ونقل

  سرعت   و   معتبر  اسناد  مقابل   در  وجه  پرداخت  کالا،  حمل  پایین  هزینه  ازجمله  مزیت هایی  داشتن  واسطهبه  حمل ونقل

ترین  از   کالا،  از  بالایی   حجم   درحمل  عمل ونقل   روش های  مناسب  آید  شمار  به   حمل  :  79  همکاران،  و   اخباری)می 

  در  خدمات   انواع  ارائه  شکلی   به.  شودمی شناخته  دنیا  تجارت   از  جدانشدنی   بخش یک  عنوانبه  دریایی   حمل ونقل(.1401

  حمل ونقل.  است  موفق  المللی بین  معامله  یک  انجام  در  مؤثر  بسیار  و   لازم  پارامترهای  جزو  دریایی   حمل ونقل  صنعت

.لازم  (169: 1399کفیلی،   و  کربکندی) شد خواهد  المللیبین تجارت میزان افزایش  باعث مطمئناً  باشد  کارآمد   اگر دریایی 

  ترانزیتی، صنعتی،  آزاد،  بنادر  جمله  از.  شوند  می  تقسیم  دسته  چند  به  آنها   خدمت  نوع  و  تخصص  نظر  از  به ذکر است بنادر

  اقتصاد   صحنه  در  نقش مهمی  امروز  جهان  در«    تجاری  آزاد  بنادر. »  غیره  و  بازرگانی   دریایی،  نیروی  پایگاه  مسافرتی،   نفتی،

  آزاد   مناطق  ایجاد  هدف   و   فلسفه  ایفامی کنند،  آنها   عمرانی   و   صنعتی   و   اقتصادی   پیشرفت  های   برنامه   پیشبرد  و   کشورها

 جوامع  آن قانونی-داریا پیچیدگیهای مقررات رهایی از  برای «حلی راه»   عنوان به بیشتر پیشرفت حال در کشورهای در

 (   65: 1397اسدی، .) گیرد  می قرار عمل مورد

 ریلی نق  و   م   -2-2-4

 است   شهری  آهن  راه  خصوص  به  و   عمومی حمل ونقل  بخش  گسترش هزینه ها  کاهش  در  بسیارموثر راه های  از  یکی

  شده  شناخته  جهان  در  عمومی نقال  حمل و   سیستم های  انواع  پاک ترین  و   اقتصادی ترین  بهترین،   از  یکی  عنوان  به  کاه

  سرعت ناچیز، بسیار  صوتی و هاوا ایجادآلودگی  و انرژی مصرف  کاهش  مسافران، وآسایش  راحتی بالا،  بسیار ایمنی. است

سرمایه گذاری   و اولیه هزینه  با ریلی نقل حمل و اگرچه. می رود به شمار آن مزیت های ازجمله پاایین قیمت و مناسب

پذیری  قابلیت  زیرساخت ها،  برای  لازم  های  و   فرسوده  صورت  در  نگهداری  تعمیرو  بالای  هزینه های  و  پایین  انعطاف 

 که   شگرفی  تاثیرات اما  باود،  خواهد  همراه  آن  از  ناشی واقتصادی  فرهنگی  و  روانی  اثرات  و  ریلی  ناوگان های  دیمی شدنق

 گسترش   و   درتأمین  و  دورداشته  به  اقتصادی  ازهزینه های   را  مسئولین  که  داشته باشد  می تواند  محیطی   زیست  مباحث  در

  دهنده  ارتباط  عامل  به عنوان  ریلی  نقل  حمل و(.79:  1394  همکاران، و  کاظمیان)کند  ترغیب  خطوط   این  بیشتر  چه  هر

  و کالا  نهایی  قیمت و  ملی  توسعه  دوبعد از اجتماعی،  و  اقتصادی  فعالیت های   به بخش  عنصرتداوم  و تقاضا  و عرضه مراکز

 
1- Combined/Multimodal Transport 
2 -Forwarding Agent / Shipping Agent 
3 - Throught Transport 
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باشد  خاص  اهمیتی  دارای  خدمات  کشور   یک  اقتصادی  فرآیندهای  تمامی  تقریبا  در  کلیدی   و  اساسی  ونقش  می 

   (.1401: 79 همکاران، و اخباری)دارد

 : کریدور و انواع  ن  - 3-4

  کریدور  طرفی از. شود می گفته ترانزیت مسیری و واسطه مناطق از عبور طریق از  مقصد  تا  مبدأ از بار  جایی جابه به

  منطقه   و  کشوری  المللی،  بین  سطح  در  کالا  ترافیک  محور   عنوان  به  و  شود  می   استفاده  نقل  و  حمل  برای  که  است  مسیری

  ای   جاده   ریلی،   دریایی،   جمله  از  بار   نقل   و   حمل  مختلف  های  شیوه  از  توان  می   ترانزیتی  کریدور   هر   در .  شود  می   تلقی   ای

 :  شامل  نقل  و حمل کریدورهای انواع. نمود استفاده ممکن هزینه  و زمان کمترین در بار جایی جابه برای

 . گردد  می ایجاد کشور یک راه شبکه داخل بار نقل و حمل منظور به: داخلی تجاری  کریدورهای( الف

 .شود  می ایجاد کشور یک از وارداتی و  صادراتی کالاهای نقل و حمل برای: خارجی تجاری کریدورهای( ب

 . شود می  ایجاد مرزی  کشورهای سایر با  مسافر و  بار  نقل و حمل منظور به: کالا تبادل  ترانزیتی کریدورهای( ج

  این.  شود  می  بندی  طبقه  خارجی  تجارت  یا  کالا  ترانزیتی  کریدور  از  خاصی  نوع  عنوان  به  المللی  بین  کریدورهای

  آبی مسیر و  آهن راه خطوط جاده، انواع شامل که باشد می  بار  و  نقل و حمل مسیرهای از المللی  بین شبکه یک کریدور

  کالا   تبادل  خارجی،  تجارت  ترانزیت،  اقتصادی،   رونق  ،( وجهی  چند  نقل   و  حمل)مرکب  نقل  و  حمل  توسعه  جهت  در  و  بوده

  بررسی.  رود  می   کار  به   بار  حمل  امنیت  افزایش  برای  چنین  هم  و   شده   ریزی  برنامه  آنها  بین  مسیر  ایجاد   و  کشورها  بین

  رهایکریدو  جمله  از.  باشد  می  برخوردار  بالایی  اهمیت  از  المللی   بین  نقل   و   حمل  روش  انتخاب   در  عبوری  کریدورهای 

  جاده )غرب  به  شرق   کریدور  تراسیک،  کریدور  جنوب،  -شمال  کریدور  به  توان  می  کند  می  عبور  ایران  از  که  المللی  بین  مهم

   (12: 1394تمنایی،.) کرد اشاره آسیا جنوبی کریدور  و ( ابریشم قدیم 

 :  کریدورها   ئوپلیتیک-4-4

بررسی تعاریف، نظریه ها و مدل های طرح شده در مورد ژئوپلیتیک نشان می دهد در غالب این تعاریف و نظریه ها،  

و بحث    جوهر ژئوپلیتیک را تشکیل می دهد  قدرت    (. در واقع،  13:  1386کلید واژه »قدرت« نقش محوری دارد)عزتی،

قدرت و رقابت های قدرتی برای ایجاد برتری نسبت به رقیبان، پیوسته هسته مرکزی مباحث و کارکرد ژئوپلیتیک پویا  

،  چه در بعد فرایند های تولید قدرت می پردازد،    (. دانش ژئوپلیتیک به مسائل قدرت137:  1392بوده است)مجتهد زاده،  

دین  ب  .(25:  1385)حافظ نیا،  چه در فرایندهای توزیع فضائی وجابجایی قدرت وچه در ارتباط با ساختار جهانی قدرت

ترتیب مفاهیمی چون »منابع کسب قدرت«،»رابطه قدرت و منابع«، »وضعیت توزیع منابع قدرت«، »شیوه های کسب و  

تیک یا تدوین  رقابت قدرت«، »ساختار قدرت در منطقه و جهان«، »رفتار بازیگران« و...به عنوان مبنای تعاریف ژئوپلی

 (. 16: 1394نظریه ها و مدل های ژئوپلیتیک قرارگرفته اند)زرقانی، 

اگر ژئوپلیتیک را به عنوان »دانش رقابت قدرت« در نظر بگیریم، با سه مولفه اصلی شامل عرصه رقابت، بازیگران و  

الگوهای رقابت روبرو خواهیم بود. به عبارت دقیق تر و همچنانکه در نمودار زیر مشهود است، در رقابت های ژئوپلیتیکی  

هستیم. اولین مولفه عرصه رقابت یا میدان بازی است. منظور از عرصه  در هر سطحی ما با سه مولفه به شرح زیر روبرو  

رقابت وجود منابع قدرت سخت افزاری و نرم افزاری در یک منطقه و فضای جغرافیایی است که دستیابی به آن باعث  

های طبیعی  قدرت بیشتر بازیگران می شود. این عرصه رقابت و منبع قدرت آفرین می تواند شامل پدیده ها و ویژگی  

چون موقعیت استراتژیک، منابع آب، توپوگرافی ،منابع انرژی و مانند آن باشد. یا اینکه منابع قدرت آفرین  در حوزه انسان 

و فعالیت های انسانی قرار داشته باشد و شامل مواردی چون فرهنگ، دانش، نخبگان، فناوری و ....باشد. بر این اساس، و  

رقابت   عرصه  نوع  مبنای  بنادر،  بر  ژئوپلیتیک  شاهراهها،  و  ها  تنگه  ژئوپلیتیک  مفاهیمی چون  و  ها  واژه  از   توان  می 
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ژئوپلیتیک شهرهای جهانی، ژئوپلیتیک انرژی، ژئوپلیتیک آب، ژئوپلیتیک اطلاعات، ژئوپلیتیک نخبگان، ژئوپلیتیک شیعه، 

د. مولفه دوم، بازیگران هستند؛که این   ژئوپلیتیک شبکه جریان ها، ژئوپلیتیک فضا و ژئوپلیتیک مواد مخدرصحبت کر

بازیگران می توانند در سطوح و مقیاس های مختلفی به رقابت بپردازند. بر این اساس، افراد و شخصیت های تاثیر گذار،  

گروههای اجتماعی، سازمان های غیر دولتی، احزاب، رهبران، نظام های سیاسی و کشورها، نظام های منطقه ای،سازمان  

مولفه، الگوهای رقابت  المللی و مانند آن می توانند جزء بازیگران در یک عرصه قدرت باشند. در نهایت، سومین    های بین

و به عبارت دیگر قواعد بازی است که مراد از آن مجموعه سیاست ها، اقدامات، تدابیر،روش هایی است که توسط بازیگران 

 (.  87: 1401ی،مختلف در یک عرصه رقابت بکار گرفته می شود)زرقان 

 
 اصلی ژئوپلیتیک به عنوان »دانش رقابت قدرت«  : مولفه های 1نمودار 

 

باشد. موقعیت   داشته  انسانی  یا  تواند منشاء طبیعی  ژئوپلیتیک می  در  آفرین  قدرت  منابع  همچنان که ذکر شد، 

استراتژیک یک مکان یا منطقه و...یکی از منابع جغرافیایی مهم قدرت محسوب می شود که بین بازیگران مختلف رقابت 

نقش و کارکرد استراتژیک هستند و از این رو رقابت بین    بر سر آن وجود دارد. گاهی نیز چند منطقه جغرافیایی دارای

بازیگران برای مطرح کردن آن  موقعیت نسبت به موقعیت های مشابه است. رقابت ایران و پاکستان در مطرح کردن بندر  

کشورها برای  گوادر پاکستان یا بندر چابهار ایران نمونه ای از این رقابت های ژئوپلیتیک است. همچنین رقابت ژئوپلیتیک  

چارچوب   در  توان  می  را  دریایی  و  هوایی  زمینی،  ارتباطی  کریدورهای  قالب  در  ارتباطی  و  گذرگاهی  های  موقعیت 

 »ژئوپلیتیک کریدورها« طرح و تبیین کرد.   

 
 : رقابت بر سر موقعیت گذرگاهی و  ژئوپلیتیک کریدورها   1نمودار 
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 محیط  ناسی:-5

 فارسخلیج  و  آبادان  بصره،  میان  که  است  کشور عراق     شرقی  جنوب  الیهمنتهی  در  باتلاقی  ایمنطقه  فاو  جزیره  شبه

 والفجر  عملیات طی در عراق  و ایران جنگ در جزیره  شبه این .است قصرام منطقه، این در مهم شهر تنها. استشده واقع

جایگاه بندر فاو به عنوان راه   .گرفت  پس  باز  را  آن  فاو  دوم  نبرد  در  عراق  ارتش  و  شد  تسخیر  ایرانی  نیروهای  توسط  8

 دسترسی   هایراه  اتصال کشور عراق به خلیج فارس ، آبهای آزاد و کریدورهای مهم جهانی بسیار مهم و حساس است. تنها

 مرز  خورعبدالله و ایران با عراق   آبی مرز  اروندرود. است «خورعبدالله» و  « اروندروند» آزاد، هایآب و  فارس  خلیج به عراق 

 استراتژیکی   موقعیت  از  فاو ،  شوند. بندرمی  متصل  یکدیگر  به  فاو  منطقه  انتهای  در  آبراه  دو  این.  است  کویت  با  عراق   آبی

  اقتصادی   نفوذ  قدرت  بر  فاو  بندر  دارد. توسعه  بغداد  اقتصاد  برای  نظیری  بی  پتانسیل  و  است  برخوردار  فارس  خلیج  امتداد  در

 به   شرق   اتصال  نقطه  در  گرفتن  قرار  در  آن  استراتژیک  موقعیت  که  چرا  افزود؛  خواهد  المللی بین  درسطح  عراق   سیاسی  و

  با   تا   دارد  سعی  خشکی  در  محصور  تقریباً  عراق   .شود  منتقل  کشور  این  به  دریایی   حمل  ترافیک  که  شودمی  باعث   غرب

 .  سازد محقق را آزاد آبهای به دسترسی بر  نیمب خود آرمانی  هدف  و دیرینه فاو،رؤیای   بزرگ بندر پروژة اجرای

 
 نقشه : موقعیت بندر بزرگ فاو عراق  

 

 بحث و تحلی    -6

 ارتباطی استراتژیک ایران موقعیت    1-6

کشور ایران با بنیان های ژئوپلیتیکی اش که متأثر از جغرافیای آن است،در طول تاریخ همیشه مورد توجه کشورهای 

(.این کشور از قدیم الایام چهارراه تمدن  42:  1396جهان و به ویژه قدرت های جهانی بوده است)گل کرمی و همکاران،

( و با قرار 46نظر موقعیت دریایی و زمینی از موقعیت بسیار مناسبی برخوردار بوده است)همان :  ها به شمار رفته و از  

گرفتن در قلب جاده ابریشم خشکی پایه باستانی، تمدن مشرق زمین را به تمدن غربی پیوند می داد و مسیر ارتباطی  
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(. بنا بر    1166:  1401برای تعاملات گسترده ازیک سو ، و جنگ های خانمان سوز از سوی دیگر بود)نورعلی و احمدی ،

تحقیقات و پژوهش هایی که توسط محققین و مورخانی چون پلوکارت، هردوت و مرگان به عمل آمده ، ایران باستان از 

رتباطی و حمل و نقل مال التجاره را از چین تا سواحل شرقی جاده های تسطیح شده برخوردار بوده است که تسهیلات ا 

رانه توسط ارابه ها و قایق های بادبانی فراهم می آورده است. البته موقعیت محلی و جغرافیایی و وضعیت  دریای مدیت

غرافیایی ایران (. در واقع جایگاه ج58:  1390اقتصادی ایرانیان چنین شرایطی را ایجاب می کرده است)مجله بندر و دریا،  

به دلیل ارتباط و اتصال با دریای آزاد و قرار گرفتن بین دو قدرت بحری و بری و به بیان دیگر در موقعیت ریملند نظریات 

(.   46،  1396ژئوپلیتیکی در استراتژی جهانی باعث پیدایش موقعیت ترانزیتی برای ایران شده است)گل کرمی و همکاران  

رف دیگر مدیترانه /  ینی ، از یک سو آسیای مرکزی/قفقاز را به زیر منطقه خلیج فارس و از طایران به عنوان یک پل زم

ژئوپلیتیکی چهار   خاور را به آسیای جنوبی متصل می کند، به این تریتب ، ایران مستقیما در گیر و تحت تأثیر تحولات

(.ایران  1166:  1401بی است)نورعلی و احمدی  زیر منطقه خلیج فارس، مدیترانه شرقی، آسیای مرکزی/قفقاز و آسیای جنو

همواره در استراتژی ها و نظریه های ژئوپلیتیکی مورد توجه قرار گرفته و علاوه بر قرار گرفتن در موقعیت مرکزی تئوری  

( که تلاقی دهنده آب و خشکی است، در نظریه بیضی استراتژیک جفری کمپ نیز کشور محوی  1942ریملند اسپایکمن )

یم انرژی و کشورهای این دو منطقه دریای خزر و خلیج فارس است و می تواند دو منبع عظ  شد که حدفاصل بین  شناخته

(  1919( و هارتلند)1904جغرافیایی تاریخ )  مکیندر، محور  (. ایران در نظریه های1167را به یکدیگر پیوند دهد، )همان:  

مال، جزء سرزمین قلبی است، بقیه به مساحت ایران جزء هلال  به دو بخش تقسیم می شود. از ارتفاعات البرز به سمت ش

داخلی محسوب می شود. در واقع ایران منطقه اتصال قدرت بحری به خشکی دژ مانند هارتلند محسوب می شود و از 

کند)احمدی،   می  ایفا  را  بحری  قدرت  و  بری  قدرت  بین  حائل  نقش  رو  بکر  15:  1387این  ،موقعیت  تفاسیر  این  (.با 

ای ایفای نقش چهارراهی در جهان افزایش  پلیتیکی وهمچنین موقعیت ژئواستراتژیکی ایران، جذابیت این کشور را برژئو

می دهد. ایران با تسلط بر تنگه استراتژیک هرمز، یک نقش راهبردی در منطقه و جهان ایفا می کند و این امر سبب 

خاصی پیدا کند. تنگه استراتژیک هرمز می تواند پل ارتباطی  شده است که این کشور موقعیت ژئواکونومیک و ژئوپلیتیک  

میان جمهوری های تازه استقلال یافته ی آسیای مرکزی و بازارهای تجارت جهانی انرژی مانند آمریکا، اتحادیه اروپا و  

زیرا ضمن اینکه    شرق آسیا باشد. لازم به ذکر است، این کریدور به لحاظ سیاسی نیز برای ایران بسیار حائز اهمیت است؛

هد کرد، در بعد استراتژیکی نیز مانع انزوای ژئوپلیتیکی ایران  این کشور را به یک مهم ترانزیتی در منطقه تبدیل خوا

خواهدشد. تنگه هرمز به دلیل واقع شدن ایران در کانون کریدور و مسیر انتقال انرژی به اروپا و نیز مجاورت با بزرگترین 

 (. باید توجه داشت که امروزه   42:   1396درصد انرژی جهان است)گل کرمی،    91جهان، محل عبور  کریدور انتقال انرژی  

  قرن  از   پس  که  تحولاتی  از  بعد .  هستیم  مبادلات   عرصه  به  محورزمین  تجارت  و   زمینی  های راه  دوباره   بازگشت  شاهد 

  نقطه   و  عالم  مبدأ  به  تبدیل  ابریشم  راه  پایانی  نقطه  از  دریایی  هایراه   اکتشاف  واسطه  به   اروپا  و  داد  رخ  میلادی  پانزدهم

  چین، مانند  آسیایی هایقدرت گیریاوج با و حاضر  عصر در  اما افتادند رونق از زمینی تجاری هایراه شد،  جهان مرکزی

  اهمیت  بازیابی   حال  در   مجدداً  زمینی   هایراه  دارند،  زمینی   تجارت  حوزه  در  روشنی  و   مشخص  سابقه  که  روسیه  و   هند 

  اتصال  نقطه   عنوان  به  را  خود  تاریخی   نقش  تا   است  ایران  مانند   کشوری  برای  مهم   فرصتی  معنای  به  این  و   هستند  ودخ

 کند .   بازیابی غرب و شرق 

با وجود تمامی شرایط ذکر شده از موقعیت ویژه کشور ایران و قرار گرفتن آن در مسیر کریدور های مهم جهان ، باید  

ساختی مورد نیاز برای ایفای نقش در  توجه داشت که تنها قرار گرفتن در این مسیرها کافی نیست بلکه باید شرایط زیر 

از ایجاد خدمات به روز دریایی،ریلی و جاده ای گرفته تا وجود امنیت در مسیر ترانزیت و   این کریدورها فراهم شود. 

همچنین توجه به صرفه جویی در وقت و زمان. حال اگر در ارائه این امور دقت صورت نگیرد و زیرساخت ها به روز رسانی  

در رقابت با بندر چابهار،    ا به راحتی جایگزین می شوند، از نمونه های بارز آن نقش آفرینی بندر گوادر پاکستاننشود، رقب

جایگزینی بندر جبل علی در دبی به جای کیش و قشم ایران، و در بازه زمانی اخیر که اخبار متنوعی از آن شنیده می  
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ی نقش آفرینی و ترانزیت از خلیج فارس به سایر کشورها ازجمله شود، توجه مسئولان عراقی برای تقویت بندر فاو برا

 غرب و روسیه.

  و  غرب  به   شرق   المللیبین  کریدور  توانستمی  چابهار  بندر  خصوص  به  اش استراتژیکی    موقعیت  به   توجه  با   که  ایران

  و  اقتصادی  و  سیاسی  تهدیدات  پرتو  در  حالا،  باشد(    اروپا  و  ،قفقاز  میانه  آسیای  به  آسیا  جنوب  اتصال)  شمال  به  جنوب

 دارای   را  عراق   کشور  دیرباز   از .  عراق :  کند  واگذار  دیگری  کشوری  به  را  خود   جای  است  قرار  ایران  بر  متصور  خطرات  ریسک

 و   ایران  اختلافات  های  ریشه  از  یکی  و  دانسته  فارس  خلیج  آبهای  به  دسترسی  در  اندک  سواحل  و  ژئوپلیتیکی  تنگنای

 طریق   از  راق ع   دریایی  ارتباط  جهت  آن  لایروبی   عدم  نتیجه  در  و(  العرب  شط)اروندرود  مرزی  رودخانه  سر  بر  تنش  عراق 

  نقش  ارتباطات  توسعه  های  طرح   و   ها   پروژه   در  ایران  کشور  غیبت  در   دارد  قصد  کشور  این   و   است  بوده   بصره  بزرگ   بندر

 . نماید پررنگ را خویش

 

  رقابت کریدور ها ، طرح بندر  او و کریدور جدید    - 2-6

علاوه بر رقابت های ژئوپلیتیکی بین کشورهای منطقه در سال های گذشته بر سر مطرح ساختن مزیت ها و موقعیت  

های گذرگاهی و ارتباطی )کریدور( خود در بخش های زمینی، هوایی، دریایی و در قالب انتقال انرژی، کالا، مسافر و ....در  

شده است و قصد دارد با سرمایه گذاری زیاد و تجهیز بندر فاو مسیر چند سال اخیر کشور عراق نیز به این رقابت وارد  

غربی به کشورهای ذی نفع ارایه دهد.  در این چارچوب عراق در نظر دارد بندر فاو را به - مناسبی را در کریدور شرقی

ین طرح  قراراست بندر بزرگترین بندرخاورمیانه تبدیل کند و بصره هم به دروازه ارسال کالا به اروپا تبدیل شود.طبق ا

فوتی در سال برسد.    20میلیون کانتینر    7.5به طور کامل توسعه پیدا کند و ظرفیت جابجایی آن به    2038فاو تا سال  

در صورت تحقق این رقم بندر فاو از بندر جبل علی در دبی که هم اکنون بزرگ ترین بندر خاورمیانه است بزرگتر خواهد 

این است که بغداد می خواهد از آن به عنوان رقیب کانال سوئز استفاده کرده و بصره را به    شد. نکته اصلی این پروژه

دروازه ارسال بار به اروپا تبدیل کند ، چرا که این بندر از طریق خط ریلی به ترکیه وصل خواهد شد)ایران اکونومیست، ،  

   (.36266671کد خبر 

  بیش  دهندهتشکیل و اقتصادی پایگاه مهمترین  واقع در که عراق  جنوب  توسعه برای زیادی المللیبین  گذارانسرمایه

  این  اندک   اندک   که  رسد می  نظر  به   حالا   و   برده   بالا   را  خود   دست  است  کشور  این   داخلی  ناخالص   تولید  درصد   90  از

 البته که ها پروژه مهمترین از یکی. برسند برداریبهره و تکمیل یمرحله به تأخیر و توقف هاسال از بعد  بزرگ  هایپروژه

 بندر   توسعه  حقیقت  در  و   است  عراق  فاو   بندر  توسعه پروژه دارد  نیز  جهان   در  بلکه  منطقه  در   فقط نه  ای العادهفوق   اهمیت

 و   منطقه  در  اهمیتی  نچنی  تواندمی  بندر  این  آنکه  علت   .بود  خواهد  ایران  جنوبی  بندرهای  برای  جدی  خطری  زنگ  فاو

 و   ریلی  شبکه  همزمان  توسعه  با  که  شده  واقع  کلیدی  نقطه  یک  در  بندر  این  که  گردد  برمی  نکته  این  به  کند  پیدا  جهان

  نکته.  باشد  غرب  به  شرق   تجارت  برای  مسیر  بهترین  تواندمی  ترکیه  و  سوریه  به  هامسیر   این  اتصال  و  عراق   در  ایجاده

 جهان   در  کانتینری  هایترمینال   بزرگترین  از  یکی  به  تبدیل  تواندمی  فاو  بندر،  این  تکمیل  و  توسعه  صورت  در  که  اینجاست

 .بگیرد قرار  جهان بزرگ بنادر رده در و شود

  استراتژیک  موقعیت که  چرا افزود؛ خواهد المللیبین درسطح عراق سیاسی  و  اقتصادی نفوذ  قدرت بر  فاو  بندر توسعه

  توسعه .شود  منتقل  کشور  این  به  دریایی   حمل  ترافیک  که  شودمی  باعث  غرب  به  شرق   اتصال  نقطه  در  گرفتن  قرار  در  آن

 همچون   مشکلاتی  اما  شده   داشته  بر   گام   آن  تحقق  برای  میلادی،   2010  سال   از  که  است  مهم   هدف   یک  عراق   برای  فاو، 

در حال حاضر این    اما.  شد  کار  تکمیل  از  مانع  داخلی،  سیاسی  هایثباتی  بی  و  داعش  نظیر  تروریستی  هایگروه   ظهور

  نای  دهنده  نشان  فاو،  بندر  پروژه  جزئیات  برخی  به  است. توجه  شده   تبدیل  حیاتی  اولویت  طرح برای کشور عراق به یک
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 فرصت  نخست، فاز  همان در پروژه، راه نقشه اساس بر. کند متحول را عراق  اقتصاد و تجارت تواندمی مسیر، این که است

  1200  حدود   ساخت  و   بندر  مجاورت  در  «هوشمند  صنعتی   شهر»  یک  تأسیس  نیز  و   عراقی   هزار  15  برای  اشتغال  ایجاد

  پروژه  مالی   تأمین  جزئیات  مورد  در  فعلاً .  کرد  خواهد  جدیدی  فاز  وارد  را  عراق  تجارت  و  اقتصاد   بزرگراه،  و   آهن  راه  کیلومتر

 و   سعودی  عربستان  احتمالی،  گذاران  سرمایه  که  دهدمی  نشان  شواهد  اما  نشده  منتشر  چندانی  اطلاعات  فاو،  بندر  بزرگ

 .بود خواهند چین

 مرز به موصل کربلا، نجف، دیوانیه، بصره،:  کند طی را مسیری چنین است قرار عراق، کیلومتری 1200 ریلی گذرگاه 

 36)  کانتینر  میلیون  4  اولیه  ظرفیت  با  پرسرعت  قطار  با  نیز  مسافر  حمل  و  برقی  قطار  با  خط  این  در  کالا  حمل.  ترکیه

  میلادی،  2038  سال  تا  یعنی  بعدی  گام   در  اما   شده   بینی   پیش   فله  بار   تن  میلیون  22  همچنین  و  سال   در(  تن  میلیون

  رسیدن   برای  زیادی  راه  هنوز  چه  اگر.  است  شده   بینی  پیش  فله  شکل  به  تن  میلیون  33  و   کانتینر  شکل  به  تن  میلیون  70

 طبق   چیز  همه  اگر  هک  چرا.  نگرندمی  فاو  به   نگرانی   با   ها، اماراتی  و  ها کویتی  حالا،   همین  از   اما  مانده   باقی   نهایی  هدف   به

. در این میان    آوردمی  دست  به  را  خاورمیانه  بندر  بزرگترین  عنوان  نزدیک،  ایآینده  در  فاو   جدید   بندر   برود،   پیش  برنامه

  اردوغان   دولت  انرژی،  واردات  سنگین  هایهزینه  و  برده  سر  به  اقتصادی  بحران  در  همواره  گذشته،  سال  چند  در  ترکیه که  

 رأس   در  ترانزیتی،  هاب  به  شدن  تبدیل  کلام؛  یک  در  و  انرژی  و  کالا  انتقال  بر  مکرر  تاکید.  است  گذاشته  تنگنا  در  را

  در  ریلی،  اتصال  طریق  از  تا  داده نشان  فراوانی  اشتیاق   خاطر،  همین  به  و  گرفته  قرار  ترکیه  اقتصادی  و  سیاسی  هایاولویت 

  رقابت  سوئز  کانال   با   عملاً   آینده؛   در  تواند می  که  باشد  تهداش  اختیار  در  ترانزیت  مسیر  یک  فاو،   بزرگ   بندر  توسعه  امتداد

  رسیدن   مسیر  بلندپروازانه،  اقدام  یک  عنوان  به  ترکیه  مرسین  بندر  تا  عراق   فاو  بندر  از  کیلومتری  1175  آهن  راه  اتصال.کند

 . کندمی میسر را مدیترانه دریای به عراق  از انرژی و کالا   مسافر،

 

 
 : طرح تجهیز بندر فاو  3 تصویر

 

  اهمیت  که  گذاردمی  نمایش   به  را  واقعیت  این   عراق؛  در  ترکیه  تجاری  و  سیاسی   اهداف  با  مرتبط  موضوعات  به  اشاره

  ابزارها   این   اگر  و   گذاردمی  بغداد  اختیار  در  را  جدید   سیاسی   های اهرم  و  ابزارها  از  ایمجموعه  فاو،   بندر   پروژه  استراتژیک

  با   ترکیه.  کند  مهار  خواهانه،  تمامیت  هایسیاست  مسیر  در  را  ترکیه  تواند می  عراق   بگیرند،  قرار  استفاده  مورد  درستی  به
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  های تیم   اعزام  نیز  و  عراق   از  ایگسترده  مناطق  باران  توپ  و  بمباران  نظامی،  نیروی  تحمیلی  استقرار  همچون  اقداماتی

 این   بر  علاوه.  گیردمی  نادیده  را  عراق   ارضی  تمامیت  و  ملی  حاکمیت  بغداد،  با  هماهنگی  بدون  مختلف  مناطق  به  امنیتی

 سوءاستفاده   عراق،   دشوار  سیاسی  و  امنیتی  شرایط  از  و  کرده  گروکشی   عراق  از  عملاً  نفت؛  و  آب  همچون  مهمی مسائل  در

  در  ترکیه  شدن  سهیم  نام  به  ارزشمندی  کارت  از  استفاده  با  تواندمی  عراق  دولت  حالا،  اما.  است  کرده  مطلوب  به  مصادره   و

  توسعه   و  احداث  مسیر  سازیهموار. کند  دفاع  قدرتمندانه  شکل  به  خود  مواضع  و  اهداف  از  فاو،  پروژه  کلان  فواید  و  مواهب

  و   روسیه  جنگ  از  پس   ویژه  به  منطقه،  در  گاز  و  نفت  انتقال  خطوط  و  مسافر  کالا،  نقل  و  حمل  هایگذرگاه  یا  کریدورها

 تأثیرگذار  منطقه موازنات بر آینده، در تواندمی هارقابت این و  کرده روبرو نوینی هایرقابت و شرایط با را منطقه اوکراین،

 . باشد

 

 نتیجه گیری -7

با توجه به آنچه در پژوهش فوق مورد تحلیل و بررسی قرار گرفت می توان به این نتیجه رسید که قرار گرفتن یک  

کشور در یک موقعیت استراتژیک و مهم برای تسلط بر کریدورهای مهم منطقه ای و جهانی کافی نیست بلکه لازمه ی  

های مناسب در حمل و نقل ریلی، دریایی، هوایی و    قدرت یابی در یک موقعیت مناسب جغرافیایی ، داشتن زیرساخت

جاده ای است. چه بسا که در حال حاضر کشور ایران در موقعیت چهارراهی قرار دارد ، اما در بسیاری از موارد دررقابت  

با کشور های همسایه در تسلط بر کریدورها عقب مانده است ، از جمله ضعف زیرساخت های بندر چابهار نسبت بندر 

این گ ایران و موضوع مورد بحث  و کیش  بندر قشم  نسبت  بندر جبل علی  توانمندی  تجاری  افزایش   ، پاکستان  وادر 

پژوهش، آغاز توانمند سازی  بندر فاو عراق و رقابت آن با بنادر جنوب غرب ایران و کاهش نقش ایران در کریدورهای  

  گسترش   در   جلو  به  رو  گام  و  حیاتی  نیاز  یک  عنوان  به  فاو  بندر  مهم منطقه ای و جهانی. باید توجه داشت که توسعه

  بالا،  هایمحموله   حجم  و   بزرگ   های کشتی  پذیرش  هدف  با   بندرگاهی،  پروژه   این .  شودمی  قلمداد   عراق  تجاری   هایقابلیت

 آن،   یتظرف  افزایش  و  بندری  هایزیرساخت   ارتقای  با  عراق .  کندمی  تقویت  جدی  شکل  به  را  منطقه  در  کالا  انتقال  خطوط

  کشورهای   بنادر  به  اتکا  و  کند  جذب  را  بیشتری  المللی  بین  تجار  دهد،  انجام  را  تریبزرگ  هایمحموله   ترانزیت  تواندمی

 افزایش  را  آن  تجاری  پتانسیل  کند،می  تسریع  را  عراق   اقتصادی  رشد  نهایت  در  مهمی،  هدف  چنین.  دهد  کاهش   را  همسایه

 .  شود تبدیل تجارت برای ایمنطقه مرکز یک به  تا دهدمی اجازه کشور این به و  دهدمی

  و   سعودی  عربستان  کویت،  مانند  فارس  خلیج  در  خود  همسایه  کشورهای  با   تا  سازدمی  قادر   را  عراق   فاو،   بندر  پروژه 

  مهمی   کانون  بندر،   این .  کند  ایجاد   همکاری  برای  جدیدی  هایفرصت  تجاری،   روابط  تقویت  با  و   کند   برقرار  ارتباط  ایران

  کالا  مبادله  تواندمی  ایمنطقه   تجاری  مرکز  یک  عنوان  به  عراق .  بود  خواهد  نیز  منطقه  کشورهای  سایر  به  سوددهی  برای

  تقویت  نقش  این.  کند  تقویت  را  اقتصادی  های همکاری   و  ایمنطقه  بین  تجارت  و   کرده  تسهیل  را  مختلف  کشورهای  بین

  ثبات  تقویت  و  آن  ژئوپلیتیکی  اهمیت  تقویت  خاورمیانه،  در  حیاتی   بازیگر  یک  عنوان  به  را  عراق  ای،منطقه  تجارت  در   شده

درمقابل هرچه بر توانمندی منطقه فاو و سرمایه گذاری در آن افزایش یابد به تبع با    .داد  خواهد  قرار  منطقه،  در  رفاه  و

کاهش نقش مؤثر ایران به خصوص بنادر جنوب غرب ایران در تأثیرگذاری بر مسیر کریدورهای منطقه روبه رو خواهیم 

ادر ایران به خصوص بنادر جنوب غرب  شد. برای رهایی از این انزوا باید در پی ارتقای امکانات زیرساختی  و امنیتی بن

 ایران بود. 

 

 منابع و مآ   

 9- 114(، 57)14وپژوهش،  مجلس.نظریه های ژئوپلیتیکی  در  ایرانوموقعیت    نقش  بررسی(.1387.)عباس  احمدی،سید -1
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  بر   چابهار  بندر  و  گوادر  بندر  توسعه  از  ناشی  ژئواکونومیکی  آثار  و  پیامدها(.  1397)منصور  تاجری،  و  اکبر  علی  امینی،  و  امیدعلی  اسدی، -2

 . 45شماره  چهاردهم،  سال  سیاسی،  علوم  تخصصی  فصلنامه  یکدیگر؛

  سال   ،در  چابهار  بندر  ژئوپلیتیک  منزلت  ارتقای  در  ریلی  ترانزیت  نقش  بررسی  مقاله  در  غفارلو  اکبر  و  قاضی  محمد،حسین  اخباری -3

1401. 

 پاپلی   انتشارات  (، اصول و مفاهیم ژئوپلیتیک، چاپ سوم، مشهد،1396محمدرضا،)  نیا،  حافظ -4

 پاپلی   انتشارات:  مشهد  اول،  چاپ  ژئوپلیتیک،  مفاهیم  و  اصول  ،(1385)؛   رضا  محمد  نیا،  حافظ -5

  جغرافیای   پژوهشی  علمی  فصلنامه  (،1389کارساز،)  انام  العابدین،  زین  یوسف  ژئوپلیتیک،  های  نظریه  در  جغرافیایی  موقعیت  جایگاه -6

 اول  شماره  سوم،  سال  انسانی،

 ( توسعه  های  فرصت  و  ها  چالش)  ایران  ریلی  ترانزیتی  کریدورهای  ارزیابی  (؛مقاله1402رادفر،)  الهام  و  سپیده  خلفی -7

  جنوب   ژئوپلیتیک  ناحیه  توسعه  ملی  همایش.  جنوب-شمال  کریدور  بر  تأکید  با  چابهار  بندر  ژئواکونومیک  نقش(.  1395)حسین  دانا، -8

 .1:1395.زاهدان:  بلوچستان  و  سیستان  دانشگاه  ایران،  شرق

  دانشگاه   سیاسی،  جغرافیای  ارشد  کارشناسی  دوره  ژئوپلیتیک،  مفاهیم  و  اصول  درس   نشده  منتشر  جزوه  ، (1394)هادی،  زرقانی،سید  -9

 مشهد.  فردوسی

  انتشارات :  تهران  مقدس،  دفاع  دوره  در  عراق  و  ایران   ملی  قدرت  مقایسه  و  ملی  قدرت  بر  درآمدی  ،(1398)هادی،  زرقانی،سید -10

 .   مقدس  دفاع  اسناد  مرکز

  ملی  همایش نخستین راهبرد، چند و موقعیت یک مکران سازی مفهوم و پردازی ایده ژئوپلیتیک  ،1401 هادی، سید زرقانی، -11

 . پیشرفت  مسیر  -دریایی  تمدن

  مقالات   دریایی،مجموعه  تجارت  نوین  های  طرح  در  چابهار  بندر  و  مکران  سواحل  جایگاه  و  نقش  ،(1401)هادی،  زرقانی،سید -12

 .بنادر  و  سواحل  دریا،  بر  تاکید  با  سرزمین  آمایش  ملی  همایش  اولین

 انتظامی   علوم  دانشگاه:  تهران  مخدر،  مواد  ژئوپلیتیک  ،( 1401)هادی،  سید  زرقانی، -13

 دریایی   تجارت  نوین  های  طرح  چابهاردر  بندر  و  مکران  سواحل  جایگاه  و  نقش  (،1401)  ،  هادی  سید  زرقانی، -14

 سمت  انتشارات:  یک،تهران  و  بیست  قرن  و  ژئواستراتژی  ،(1384)الله؛  عزت  عزتی، -15

  اساس   بر  ای،  جاده  به  نسبت  شهری  درون  ریلی  نقل  و  حمل  های  مزیت  ؛(1394)سعید،  پور،  کاظمیان،جواد،رسولی،افشین،رفیع -16

   77-94  ،صص23  ششم،شماره  شهری،سال  ریزی  برنامه  های  پژوهش  توسعه،مجله  رویکرد

  دفاع،   ایران،اقتصاد  اسلامی  جمهوری  در  دریایی  نقل  و  حمل  توسعه  ؛راهبردهای(1399)علی،کفیلی،وحید؛  محمد    کربکندی، -17

 159-178  ،صص17  پنجم،شماره  سال

  ژئوپلیتیک   تبیین(.1396.)وربیعی،حسین  افشین  متقی،  یداهلل؛  عابد؛کریمیپور،  گلکرمی،  -42:  1396همکاران،  و  کرمی  گل -18
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 چکیده  

)اقیانوس آبی  بهفضاهای   ) دریاها  و  عمدهها  بخش  برگرفتن  در  با  جغرافیایی  کلان  اکوسیستم  سیاره عنوان  از  ای 

عنوان یکی از  زندگی مردم کشورمان بهزمین،درزمینههای مختلفی چون زنجیره تأمین کالا،مواد غذایی و انتقال انرژی با 

های مرتبط، نیازمند داشتن نیروی  تجهیزات و تخصص   خورده،اما بهره گرفتن از این ابعاد، علاوه برکشورهای ساحلی گره

المللی تجارت، ترابری  و حمل ونقل دریایی،کشور را با سیستم بیندریایی اقیانوسی است که با تأمین امنیت شبکه حمل 

میخته و با هدف احصای  محور را تسهیل بخشد . بنابراین این پژوهش کاربردی با روش آ  کالا پیوند داده و توسعه دریا

اقیانوسی در توسعه دریا از بین شاخص  نیروی دریایی  ، توانایی ایمنمحور کشور انجام و درنهایت  سازی های مختلف 

راهبردی   هایتنگهقلمرو سازی و حضور در مناطق و    کی کشور با ونقل دریایی، توانایی ارتقای منزلت ژئوپلیتیشبکه حمل 

خصوص در سواحل ونقل دریایی به، کمک به فرآوری پتانسیل ترانزیتی فضاهای دریایی و اقیانوسی کشور در ایجاد حمل

های  عنوان شاخص های آموزشی و تجهیزاتی دریایی بهجنوب شرق، نهادینه کردن فرهنگ دریایی در کشور، ارتقای مهارت

 اصلی شناسایی گردید 

 . محور  نیروی دریایی اقیانوسی،توسعه، توسعه دریا :هوا کلید

 

Title:Indicators of the oceanic navy in the country's sea-oriented development 

Reza Mahmoodpoor 

reza_mahmoodpoor@yahoo.com :mail-Corresponding Author E*  

 

Abstract—  Water spaces (oceans and seas) as a geographical macro-ecosystem, covering a major part 

of the planet earth, are tied to the life of the people of our country, as one of the coastal countries, in various 

fields such as the supply chain of goods, food and energy transfer. However, taking advantage of these 

dimensions, in addition to the related equipment and expertise, requires having an ocean navy that, by 

securing the maritime transportation network, connects the country with the international system of trade, 

transportation, and goods transportation and facilitates maritime-oriented development.Therefore, this 

applied research was carried out with a mixed method and with the aim of the statistics of the oceanic navy 

in the sea-oriented development of the country, and finally, among the various indicators, the ability to 

secure the maritime transportation network, the ability to enhance the geopolitical status of the country by 

territorializing and being present in the regions and Strategic straits, helping to process the transit potential 

of the country's sea and ocean spaces in creating maritime transport, especially in the southeast coasts, 

institutionalizing the maritime culture in the country, improving educational skills and maritime equipment 

were identified as the main indicators. 

Keywords— oceanic navy, development, sea-oriented development 
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 مقدمه  

یابی  های بزرگ  بوده و با اندکی بررسی در علل توسعه و قدرتهای آزاد از طلوع تاریخ بشری، کانون و بستر تمدنآب 

انکاری در تأمین منافع  داشتن موقعیت و قدرت دریایی اثر غیرقابلتوان اذعان نمود که  کشورهای جهان در طول تاریخ می

ها و دریاهای آزاد از حاشیه اقیانوس یافته و قدرتمندکشورهای توسعه الملل داشته و  اکثرملی و اثرگذاری در روابط بین

گذاردن انقلاب و  که کشورهایی با وسعت و جمعیت بالا،علیرغم تلاش و کوشش فراوان و پشت سراند درصورتیبرخاسته 

یافته و در  ه محدود توسعهاصلاحات متعدد، به علت تنگناهای ژئوپلیتیکی حاصل از حصر در خشکی، تنها در چند زمین

 اند.  های صنعتی پیشرفت محسوسی نداشته و کالای خاصی را به بازار جهانی ارائه ننمودهسایر عرصه

های آزاد در توسعه و های اخیر و با رشد و توسعه صنایع مرتبط با دریا،درک عمومی کشورها از نقش آب در سال

عنوان نظرات علمی بزرگان علم ژئوپلیتیک چون آلفرد ماهان،کشورهای بزرگ با تشکیل نیروی دریایی قدرتمند، از آن به 

های بی غروب را نفوذ در خارج از مرزهای آبی خود استفاده و در سایه این قدرت دریایی بزرگ و عمده  امپراتوری  ابزار

 اند .  در جهان  تشکیل داده

شدن در میان  کیلومتر مرز آبی اقیانوسی و همچنین واقع  784کیلومتر مرز آبی و    2700کشور ایران نیز با دارا بودن  

شده که این موقعیت با تسلط بر تنگه هرمز ارزش ای و چهارراه ترانزیت دنیا تبدیلدو کانون انرژی، به مرکز اتصال قاره

مضاعف یافته و با توجه به تلاش کشورهای همسایه و رقیب جهت ایجاد فرسایش ژئوپلیتیکی برای کشور ایران انتخاب 

شود چراکه غفلت های کاربردی در این خصوص بیش از هرزمانی احساس میمحور انجام پژوهش  ای دریا رویکرد توسعه 

زمین کهن پذیر شدن کشور و اتحاد بدخواهان این سردر این زمینه به حذف کشور از معادلات تجاری جهان و آسیب

های اخیر نیز با نگاه راهبردی مسئولان کشور، در عرصه خواهد انجامید  البته ذکر این مطلب لازم است که طی سال

برنامه توسعه  هفتم  تحت عنوان ترانزیت  و اقتصاد دریا   11گذاری اقداماتی صورت گرفته که نمود آن در فصل سیاست

به  قابلمحور  بهوضوح  است  سیاست گونهمشاهده  تحقق  به  بند  این  در  که  به ای  توجه  با  سرزمینی  آمایش  کلی  های 

های مرزی تأکید  ویژه بر دریا ، سواحل، بندرها و آبهای بالفعل و بالقوه و اجرائی ساختن موارد برجسته آن به ظرفیت

 (  8شده است )

محور  و وجود زمینه ،و با توجه به تعریف منافع ملی کشور در   حال با توجه به تأکید و رویکرد کشور به توسعه دریا 

ها ) علیرغم وجود قوانین متعدد  مرزهای آبی دوردست و کشیده شدن تعارضات  عمده کشورها به داخل دریا و اقیانوس

ها و دفاع از  های نیروی دریایی اقیانوسی و عمده که توان حضور طولانی در اقیانوسالمللی( لازم است تا  شاخصبین

گذاران اقتصادی و دفاعی کشور قرار گیرد  عنوان یک نقشه راه در اختیار سیاستمنافع ملی را داشته باشد احصا و به

عه اقتصاد دریا محور بنابراین مسئله اصلی تحقیق این است که نیروی دریایی اقیانوسی که توان ایفای نقش مؤثر در توس

 هایی دارد؟ کشور را داشته باشد چه شاخص

 

 مبانی نظری

 م  وم  ناسی 

 نیروی دریایی اقیانوسی 

های مختلف  های علمی و صنعتی خود و با نگاه به عرصه کشورهای ساحلی با توجه به سیاست دفاعی و توانمندی

تشکیل نیروی دریایی در سه سطح زیر شده برای نیروی دریایی)عرصه دیپلماتیک،حراستی و نظامی ( اقدام به  تعریف

 نمایند. می
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: این نیروی دریایی در اختیار کشورهایی است که منافع ملی خود را در سطح  الف( نیروی دریایی عمده )اقیانوسی( 

ها و شناورهای  های راهبردی، ضمن تأمین منافع،و دفاع از کشتیهای آزاد و تنگهجهانی تعریف و از طریق سلطه بر آب

 نمایند.    هایی را برای سایر کشورهای متخاصم و رقیب ایجاد میخود، محدودیت

: کشورهای دارای منافع دریایی گسترده  و اقتصاد وابسته به دریا  هستند و این نیروی ب( نیروی دریایی متوسط

توانند در دریاها نیز منافع ملی خود  دریایی توان حضور مؤثر در منطقه خود رادارند. و علاوه بر دفاع از منابع ساحلی می

 تواند داشته باشد   ها را نمیها و اقیانوسرا تأمین نمایند اما حضور گسترده در تنگه

های سرزمینی خود حضور دارد  و ابزار محدودی در دفاع از  که در قلمرو آب  ج( نیروی دریایی ساحلی و کوچک:

 (   11سیاست خارجی دارند )

 توسعه 

 مفهوم   توان آغازگر توجه اندیشمندان به مقوله توسعه دانست.  های حاصل از آن را میجنگ جهانی دوم و ویرانه

  مشاهده   با  پردازاننظریه  و   شد اندیشمندان  اشاره  که  گونههمان  است اما  گسترش  و   پیشرفت  با  مترادف  لغوی  ازنظر  توسعه

  آسیایی،   آفریقایی،   هایکشور   در  سیاست  بینیپیش  و  فهم  در  سعی  تریوسیع  بادید  دوم،   جهانی  جنگ  ویرانگر  آثار

 معنای   به  توسعه"توان گفت بنابراین با توجه به بررسی مفاهیم گوناگون توسعه می   .کردند  بیکارائ  حوزه  و  خاورمیانه

  امیتم   زندگی  مداوم  بهبود  آن  هدف   که  است  سیاسی  و  فرهنگی  اجتماعی،   اقتصادی،  هایفعالیت  از  جامع  فرآیندی

 ( 5. )آیدمی  شمار به آن اساسی ارکان از منافع عادلانه توزیع و  مناسب مشارکت  آزادی، ،  فعالیت که بوده جمعیت

 توسعه پایدار 

  همکاری  ایجاد  باهدف  و  کشور  172  حضور  با   متحد  ملل   سازمان  همت  به  ریو  کنفرانس  1992  سال  در  ازآنکهپس 

  شد برگزار دوم  جهانی جنگ هاینابودی از پس   جهانی توسعه به  مربوط مسائل   حل راستا در  هادولت  این میان مشترک

 پایدار   توسعه.  شد  گذاریسیاست  محافل   وارد  پایدار  توسعه  عبارت  و   گرفته  خود  به  متفاوتی   معنای  بار  توسعه  مفهوم

  حق  تعریف،  این  در.  کند  برآورده  آینده   نسل   توانایی  کردن  دارخدشه  بدون  را  کنونی  نسل  هاینیاز  که  است  ایتوسعه 

 گیری بهره  حد  در  طبیعی  سرمایه  از  استفاده  و  شدهشناخته  رسمیت  به  طبیعی  سرمایه  از  همسان  برخورداری  در  هانسل

  بدون   را  حاضر  نسل  احتیاجات  بتواند  که  است  ایتوسعه  پایدار  توسعه  دیگر  منظری( از  9. )است  شدهشمرده   مجاز  آن  از

 ( 10. )کند  تأمین هایشانمندینیاز یبرآورده ساز برای آینده  هاینسل توانایی کردن فدا

 محور   توسعه پایدار دریا 

های جغرافیایی آبی )اقیانوس، دریا، دریاچه ،  ها و منابع گسترهتوان استفاده پایدار از ظرفیت محور را می  توسعه دریا

جزایر( برای رشد اقتصادی ، بهبود وضعیت معیشت ،ایجاد اشتغال و درنهایت افزایش تولید ناخالص داخلی تعریف کرد.  

ونقل دریایی،  گذاری در صنایع مرتبط با آب، حملبا عنایت به تعریف بالا ،توسعه پایدار دریا محور تنها با حمایت و سرمایه

ها، نهادها و صنایع دریایی  پذیر است بنابراین با توجه به لزوم همکاری و همراهی همه سازمانگردشگری دریایی و... امکان

دریا توسعه  پایدار کشور، مهم  برای  بهترین شاخصمحور  دریایی،  نیروی  نیروهای مسلح جهت  های  بیرونی  لبه  عنوان 

 تسهیل این نوع توسعه به شرح زیر هست.  

 ونق  دریایی:سازی  بکه  م توانایی ایمن

گیرد و بالندگی مبادلات اقتصادی و تجاری تنها با پیوند دادن سیستم  بدون شک توسعه در سایه امنیت شکل می 

به سیستم حملحمل  دریایی کشور  بینونقل  امکانونقل  امنیت  المللی  بدون  محور  دریا  اقتصادی  توسعه  و  بوده  پذیر 

مسافر ممکن نبوده و عدم اقتدار کشور در دریا به معنی تاراج رفتن ثروت ملی است   ونقل کالا،انرژی ومواصلاتی حمل 
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ها بوده  عنوان دو مؤلفه ناایمن ساز در پهنه اقیانوس چراکه باوجود قوانین مختلف ، همچنان تروریسم  و دزدی دریایی به

ته، ایجاد بازدارندگی  گفسازد. بنابراین با توجه به تهدیدات پیشمحور ناممکن می  و عملاً هر تلاشی را برای توسعه دریا

 تواند نقش اساسی در تأمین امنیت دریاها داشته باشد.    از دو طریق قدرت افکنی و دیپلماسی دفاعی می

 الف  قدرت ا کنی    

مردان برای رسیدن به اهداف سیاسی در  کاربرد محدود قدرت نظامی از سوی دولت  " قدرت افکنی عبارت است از  

ای و بازدارندگی است به عبارتی  ( هدف عمده از قدرت افکنی ، تحقق ثبات منطقه12)  "های اصلی کشورخارج از سرزمین 

دهد که این موضوع برای  آن کشور اعتبار و حیثیت به  ها را افزایش میافزایش توان قدرت افکنی ، عمق راهبردی دولت

 ( 7آورد. ) همراه می

    دیپلماسی د اعی 

وگوهای امنیتی ، راهبردی و سطح بالا  هایی مانند انجام گفتدیپلماسی  دفاعی دربرگیرنده فعالیت  "در یک تعریف  

های  ها و تمرینای نظامی ، واردات و صادرات تسلیحات و تجهیزات نظامی ، برگزاری رزمایشهای آموزشی  و حرفه، تبادل

( تا از این طریق و همبسته نمودن منافع کشورها در    13های کشورهاست)نظامی مشترک و نظایر آن از سوی ارتش

های دریایی در برابر تهدیدات دریایی بازدارندگی ایجاد گردد. چراکه نیروی دریایی ارتش  دریاها به هم و تشکیل ائتلاف

های تجاری  ها و کشتیروهبیش از سایر نیروها دارای ابزار سیاسی و دیپلماتیک بوده و با استفاده از تعامل موردی با ناوگ

 شود.های دریایی مشترک باعث تقویت بازدارندگی میهای کشورها ، شرکت در رزمایشسایر کشورها، دیدار در بندرگاه

 راهبردی ج ان   هایتنگهقلمرو سازی و  ضور در مناطق  و    توانایی ارتقای منزلت  ئوپلیتیکی کشور با

ونقل  حمل  ٔ  توان محل تلاقی قدرت ، جغرافیا و سیاست نامید به عبارتی در فعالیت گسترده درزمینهها را میتنگه

کننده انرژی و غذا در جهان  عنوان فضاهای توزیع قدرت و تأمینهای ناگزیر از عبور و بهعنوان گذرگاهها بهدر دریا ، تنگه

کننده بقا و منافع بیشتر و ابزار مناسب برای کنترل رقبا در عنوان تضمین ها بهشده و تسلط کشورها بر این تنگه شناخته 

ها به دنبال حضور در این فضاها و اعمال  ای که  حتی کشورهای قدرتمند دور از این تنگه گونهباشند. بهعرصه جهانی می

های شورشی های غیرمتعارفی چون گروهالملل هستند حتی برخی از این کشورها از روشقدرت بیشتر در عرصه روابط بین

الملل در حوزه ی دریایی کشور با استفاده از قوانین بینبرند. بنابراین  نیروها بهره میبرای تثبیت حضور خود در تنگه

ها و مناطق راهبردی حضور یافته و ضمن دفاع از منافع کشور  زمینه تواند یا قدرت سخت و نرم در تنگهدریایی، می

 آورند.   ارتقای منزلت ژئوپلیتیکی را در سطح جهان فراهم می

  صوص در سوا   جنو   رق   ضاهای دریایی و اقیانوسی کشور بهکمک به  ر وری پتانسی  ترانزیتی  

به   مناطق  این  نیاز  و  کشور  شرق  جنوب  در  خصوصاً  سواحل  به  گسترده  و  مداوم  رسیدگی  لزوم  به  توجه  با 

قانون اول توسعه به دولت   19بر اساس تبصره    1368عنوان پایه اقتصاد دریا محور ،از سال  وسازهای ضروری بهساخت

نقطه مرزی کشور شامل کیش،قشم و چابهار اقدام به تأسیس منطقه آزاد تجاری در جهت جلب اجازه داده شد تا در سه

های  شده، تحت تأثیر انزوای جغرافیایی،تحریمبینیهای پیشها و زیرساختسرمایه گزاری نماید اما علیرغم این تلاش

تا  گذاری  خوبی پیش نرفت بنابراین لازم است  تا این موانع در سرمایهغربی و ناامنی ذهنی  عملاً توسعه این مناطق به

های  گذاری خارجی با ایجاد  پایگاههای اولیه برای امنیت سواحل  و ایجاد زمینه سرمایه حد ممکن مرتفع گردد.بنابراین گام

شده .از سوی دیگر  ها برداشتهعنوان دروازه ورود به اقیانوسنیروی دریایی ارتش در سواحل مکران )جاسک و کنارک( به

های ترابری چون فرودگاه به خروج این منطقه از انزوای جغرافیایی کمک  نیروی دریایی با ایجاد امکانات رفاهی ،زیرساخت

نموده و به علت حضور بخشی از کارکنان این نیرو با ایجاد امکانات رفاهی، بهداشتی و تفریحی و همچنین جلوگیری از  
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نشینان شده  ارتقای معیشت ساحلهای ماهی گیری و تجاری کشورهای بیگانه به ماهی گیران خودی باعث  تعدی کشتی

 داشته است .  نشینان برای ماندن و تلاش برای آبادانی زنده نگهو امید را در دل ساحل

 ن ادینه کردن  رهنگ دریایی در کشور 

توجه به اقتصاد دریا محور امری ضروری است که با توجه به سابقه دریانوردی ایرانیان در عرصه دریا و توانمندهای و  

 اقتصادی، سیاسی ، نظامی کشور را فراهم نماید  تواند زمینه تقویت اقتدارسرمایه فنی انسانی کشور می

شک تنها با تغییر نگرش خشکی محور در هرچند توسعه فرهنگ دریایی از وظایف ذاتی نیروی دریایی نیست اما بی

بین مردم و مسئولین است که پشتوانه اقتصاد دریا محور حاصل و  اقدامات لازم برای توسعه سواحل و صنایع دریایی  

تواند با ایجاد گفتمان فضای مجازی و... می ٔ  گردد. بنابراین  نیروی دریایی با تعامل با رسانه و ارتباط درزمینهفراهم می

ها را به توجه بیشتر  ها را فراهم و دولتو فهم مشترک در تصمیم گیران و گسترش در این سواحل و توسعه زیرساختی آن

 عنوان منابع غنی و مهم در توسعه کشور وادار نماید.     به این مناطق به

 

 های  موز ی و تج یزاتی دریایی کشور ارتقای م ارت  

ها نیازمند نیروی انسانی متخصص و تجهیزات پیچیده و منطبق با علوم  حضور طولانی ناوگان دریایی در اقیانوس

های آموزشی و تجهیزاتی عنوان محور در ارتقای مهارتعنوان نهاد حاکمیتی بهتواند بهروز هست که نیروی دریایی میبه

اقیانوس  با سایر مراکز علمی و صنعتی کشور درزمینههای  شناسی،دریا و ساخت کشتی   عمل نموده و ضمن همکاری 

ها در ابعاد قدرت دریایی)ناوگان  توسعه کمی و کیفی آموزش و تجهیزات را در کشور فراهم نموده و محرک سایر بخش

ازپیش  های ناوگان علوم و فنون دریایی(باشد.تا زمینه اقتصاد دریا محور کشور بیشتجاری ،ناوگان دریایی و زیرساخت

 فراهم گردد.  

  ناسی  روش

رویکرد این پژوهش آمیخته، روش توصیفی و نوع آن کاربردی است که با توجه به  تخصصی بودن تحقیق و بعد از  

نفر از   16ای و مصاحبه با سه تن از خبرگان در نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران تعداد  مطالعات کتابخانه

های نیروی دریایی اقیانوسی در توسعه  کارشناسان و فرماندهان راهبردی نداجا  جهت انجام مصاحبه برای احصای شاخص

نفر از اساتید روابط   3سال سابقه در مشاغل راهبردی و     10پایدار دریا محور کشور با  مدرک تحصیلی دکتری و حداقل  

استفاده از پنل  شده و با شاخص بیان 13زمینه بودند شناسایی و از بین  الملل و ژئوپلیتیک که دارای تألیفات در اینبین

 های مهم و تأثیرگذار شناسایی گردید .    عنوان شاخصشاخص به 5خبرگی تعداد 

 گیری و پیشن اد  نتیجه 

نظران و با عنایت به پیشینه تمدنی دریایی  های متعدد در طول نگارش پژوهش و مصاحبه با صاحببا توجه به بررسی 

توان گفت لزوم اتخاذ سیاست واحد،  های راهبردی جهان میها و تنگهو همچنین تلاش کشور برای حضور در اقیانوس 

پیشرفت برنامهزیرساخت  ایجاد برای استفاده از ظرفیتهای لازم و رصد  اقیانوس  ها   برای کشور عزیزمان  دریاها و  ها 

ها  ازپیش ملموس است و لازم است تا در رقابت با کشورهای همسایه و استفاده از ژئوپلیتیک کشور در همه زمینهبیش

 ازجمله ایجاد نیروی دریایی اقیانوسی و در نهایت قدرت دریایی تلاش گردد.  
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ضمن توجه به تولید ادبیات و    ،  شود با توجه به بیانیه گام دوم انقلاب و چشم انداز تمدن سازی کشورپیشنهاد می

گفتمان اقتصاد و توسعه دریامحور در سیاست های جاری و کلان کشور، کارگروه رصد اقدامات توسعه دریا محور در  

 وزارت صنعت و معدن یا وزارت کشور ایجاد و جدی تر این موضوع رصد گردد.  
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   چکیده

وسیله    ونقل در دنیا از طریق دریا و بهونقل دریایی دارد؛ زیرا بیشترین حمل صنعت دریانوردی و کشتیرانی نقش مهمی در حمل  

، کشتی لاشود؛ اما از دیرباز تاکنون، سفرهای دریایی همیشه با مخاطراتی همراه بوده که منجر به ورود خسارت به کاکشتی انجام می

ونقل  در صنعت حمل  یطیمحست یز  داتیتهد  یبندرتبه  و  ییشناسا. هدف از انجام این پژوهش  شده استو یا سرنشینان آن می 

  ی ریگاطلاعات از روش نمونه   یآورجمع   یبرا  قیتحق  نیدر اباشد.  بود. روش تحقیق از نظر هدف، کاربردی می   بندر خرمشهر  ییایدر

  ی نر یکانت انهیجهت مصاحبه و حضور در پا ق،یتحق نیده است. در اهدفمند استفاده ش  هایدر دسترس و نمونه هایبه شکل نمونه 

  در بندر خرمشهر بود.   ییایونقل درحمل   یهایکشت. جامعه آماری مورد پژوهش،  دانانتخاب شده   یصورت ملاک محوربندر، افراد به

  حاصل از   جینتاافزار اکسپورت چویز انجام گرفت.  ها با استفاده از نرم نفر در نظر گرفته شد. تجزیه و تحلیل داده  60حجم نمونه  

  ی و فراساحل   یساحل  یهاها، سکوها، سازه یکشت  تیاز فعال  یناش  ایدر  یمقابله با آلودگعوامل تهدیدات زیست محیطی نشان داد که  

ایمنی دوران  نتایج حاصل از مدیریت بهداشت و   رتبه دوم را کسب کرده است.  44/0با وزن    تردد   تی رتبه اول، ممنوع56/0با وزن  

خدمات به صورت    هی انجام کل  ،رتبه دوم  197/0  با وزن  تی رتبه اول، ترانز601/0ها به داک با وزن  اعزام شناور   نشان داد که  19کووید  

 رتبه چهارم را کسب کرده است. 065/0با وزن    یبازرس  یهانامهی گواه  امضاء   و  رتبه سوم  138/0با وزن    یحضور 

 یی، پایانه کانتینری، متغیرهای زبانی. ایونقل درصنعت حمل  ، یطیمحستیز  داتیدته :کلید وا ه

Identification and ranking the environmental threats in maritime transport 

industry (case study port of Khorramshahr) 

Majid Nasrollahi, Kasra Pourkermani 

Abstract—  The maritime and shipping industry plays an important role in sea transportation; Because 

most transportation in the world is done by sea and by ship; But from a long time until now, sea voyages 

have always been associated with risks that have resulted in damage to the goods, the ship, or its passengers. 

The purpose of this research was to identify and rank environmental threats in the marine transportation 

industry of Khorramshahr port. The research method is practical in terms of purpose. In this research, the 

sampling method in the form of available samples and targeted samples has been used to collect 

information. In this research, in order to interview and attend the container terminal of the port, people have 

been selected based on criteria. The statistical population of the study was sea transport ships in 

Khorramshahr port. The sample size was 60 people. Data analysis was done using ExportChoice software. 

The results of the environmental threats factors showed that dealing with sea pollution caused by the activity 

of ships, platforms, coastal and offshore structures with a weight of 0.56 ranked first, traffic ban with a 

weight of 0.44 ranked second. The results of the health and safety management during the Covid-19 era 

showed that sending vessels to the dock with a weight of 0.601 ranked first, transit with a weight of 0.197 

ranked second, performing all services in person with a weight of 0.138 ranked third and signing inspection 

certificates. It has won the fourth rank with a weight of 0.065. 

Keywords—  Environmental threats, Maritime transport industry, Container terminal, Linguistic 

variables. 
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 مقدمه  .1

های مختلف اقتصادی، سیاسی،  ند؛ چالشهای بسیاری در حوزه اکنون که کشورهای جهان درگیر ویروس کرونا شدها

  500میلیون و    3، طبق گزارش سازمان بهداشت جهانی، بیش از  2020می   4است. تا    بروز نموده... اجتماعی، سلامت و  

اند. لیکن میزان ابتلا همچنان حالت افزایشی دارد. همچنین عدم وجود  هزار نفر در سراسر دنیا به این ویروس مبتلا شده

  دلایل   به  طرفی  از  رو شویم.ههزار نفر در طی این مدت روب  240درمان اختصاصی قطعی نیز باعث شده تا با مرگ بیش از  

. شود   ترسخت   یبیمار  مهار  شودمی  موجب  امر  این  که هستند؛  یکدیگر  با   تعامل  نیازمند  جامعه  افراد  اجتماعی  و  اقتصادی

  شدن  محدود  علت به   جامعه  افراد  زندگی   در  ایگسترده  ویرانیهای   که شودمی باعث  شدنقرنطینه  و   واگیردار  هایبیماری

حکمرانی خوب نیازمند    .است  خوب  حکمرانی  نیازمند  جامعه ه،  آمد   وجود  به  شرایط  به توجها  بنابراین ب.  آید  پدید   اشتغال

از طریق راه  باشد.می خلق ارزش عمومی بخش پشتیبانی،  شود؛ ولی عرصه اصلیخلق میهای متعددی  ارزش عمومی 

است، جایی که بیشترین تعامل مستقیم بین متولیان خدمات عمومی، شهروندان و جوامع    های خدمات عمومیسازمان

اجتماعی در دوره    هایز مهمترین خدمات در این زمان، ارائه خدمات آموزشی، بهداشتی، مراقبتا  و  دارد  محلی وجود

های مختلفی برای حکمرانی خوب ارائه نموده است؛ که  رود. سازمان ملل متحد شاخصبه شمار می  19بحران کووید  

وفاق  قانون،  حاکمیت  پاسخگویی،  شفافیت،  برابری،  مشارکت،  و   گرایی،شامل  استراتژیک  بینش  کارایی،  و  اثربخشی 

بندی و همکاری است. در بخش گی، طبقهدولت برای مهار بحران در این شرایط نیازمند هماهن  .باشندپذیری میانعطاف

ا منابع  با سایر  پزشکی  تیم  انسجام  نیازمند  استان در بحث طبقه ست.  هماهنگی  در  ریسک  ارزیابی  نیازمند  و  بندی  ها 

  ویروس  شکست ایبر جامعه افراد و اجتماعی هایسازمان دولت، های مختلف و در بحث همکاری نیازمند همکاریبخش

 . (1)باشدمیکرونا  

ملی می رهبری  با  جامعهتنها  هر  اقشار توان  به  اعتماد  دادن  با  دولت  نمود.  مجهز  رفتاری  منابع سلامت  به  را  ای 

های بلاعوض  تواند کمک حال این قشر در این ایام باشد. همچنان که واممین نیازهای اساسی خانوار میأپذیر برای تآسیب 

درآمد را تواند بخشی از نیازهای افراد کماستفاده از بسیج کارآمد و مؤثر مردمی میکننده باشد. همچنین  تواند کمکمی

ها منبع درآمد خود را از دست بدهند.  گذاری اجتماعی باعث شده است تا بسیاری از خانوادهجبران نماید. زیرا که فاصله

ای آنلاین و  اده از خدمات مشاورهاز طرفی توجه به سلامت روان افراد نیز بسیار حائز اهمیت است که در این زمینه استف

طور تواند مثمر ثمر باشد. چون انجام مداخلات پزشکی بهمداخلات روانشناختی برای بیماران و اعضای خانواده نیز می

 ی همکار بیماری، موقع به تشخیص لذا سازد؛ می فلج را درمان و  بهداشت نظامها، مستقل و بدون ارتباط با دیگر سازمان

  .نمایداثربخشی را بیشتر می  ،اعیاجتم  هایاورژانس  و  روانشناسان  از  استفاده  و  درمان  و  بهداشت  نظام  با  هاسازمان  سایر

توانند کمک مؤثری در  های اجتماعی میهای خود از طریق رسانه و شبکه همچنین روانپزشکان در این ایام با حمایت

ریزی . مواردی چون برنامه(2ت)برای مقابله با استرس بسیار مهم اسدادن  ها داشته باشند؛ چرا که آگاهیانوادهخ  بهزیستی

دهنده سلامتی و نشر اخبار  های به آرامش رسیدن و تشویق رفتارهای ارتقا ها، ورزش، ارتباطات اجتماعی، تکنیکفعالیت

از طرفی تعطیلی  .  شودجامعه میموثق اطلاعاتی بسیار کارساز است؛ زیرا که اطلاعات نادرست موجب وحشت و هراس در  

.  (3)ثیر قرار بگیردأ آموزان در دوران قرنطینه تحت تشود که سلامت روان دانشجویان و دانشا باعث میه همدارس و دانشگا

کنند و دانشجویانی که یکی  اند که دانشجویانی که در مناطق روستایی بدون درآمد ثابت زندگی میتحقیقات نشان داده

به  از   آنان  را درک نمودهاین ویروس مبتلا شدهاطرافیان  بالاتری  اضطراب  مناطق  اند، سطح  اند. دانشجویان ساکن در 

تر و امنیت مالی بیشتری اند؛ زیرا که اقتصاد شهری زندگی مرفهشهری نسبت به مناطق روستایی اضطراب کمتری داشته 

لذا ایجاد راهکار برای این امر    های بیشتری برای پیشگیری مهیا است، برای شهروندان دارد. از طرفی در شهرها آموزش

ای مثل افراد دیابتی و مسن مستعد عفونت بالاتری هستند و نتایج  از طرفی افراد دارای بیماری زمینه   .نیز ضروری است

مدیریت  گوید؛ بنابراین  یهای فعلی مقابله با کرونا در بیماران دیابتی سخن مشده از عدم موفقیت استراتژی تحقیقات انجام
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بسیار ارزشمند است. چرا که اضطراب نیز موجب    19این بیماران و پیشگیری از مبتلاشدن این افراد به ویروس کووید  

تواند افراد دیابتی  هایی که از افراد دیابتی انجام داده است میوزارت بهداشت با غربالگری.  شودبالارفتن قند خون آنان می

های تغذیه شدن هستند را شناسایی و راهکارهای لازم از جمله رعایت موارد بهداشتی و رژیمتر در معرض مبتلاکه بیش

. کمیسیون بهداشت  (4) مناسب، دستورات ورزشی در خانه و ارزیابی سطح اضطراب آنان را برای پیشگیری به انجام رساند

د. لذا دسترسی به تجهیزات  انه این ویروس آلوده شدهنفر از کادر درمانی ب  3300ملی چین اذعان کرده است بیش از  

صورت    حفاظتی برای کارکنان امری حیاتی است. در صورتیکه ایمنی کادر درمان رعایت نشود، ویروس خانواده آنان را به

بنابراین راهکارهای مناسب برای تجهیزات ایمنی کادر درمان، حمایت از خانواده آنان و حمایت   .اساسی تهدید خواهد کرد

های نادرست تواند راهنمای عمل باشد. آمارها حاکی از آن است که با گسترش ویروس، مردم به روشروانشناختی می

  . شودگردانند که خود باعث تلفات در اثر ناآگاهی میآوررند و از اقدامات پیشگیرانه مناسب روی بر میدرمان روی می

توان به جلوگیری  تژی کاهش مداخله اجتماعی میکی از آن است که با استراهای محققان از انتشار ویروس حامدلسازی

کردن وسایل سفرهای  از انتشار ویروس کمک نمود. راهکارهای مناسب مثل غربالگری افراد در مسافرت از شهرها، متوقف

 (.5)عمومی به خارج از شهرها، تعطیلی مدارس و کلیه مراکز آموزشی

  لا های این روش معمورو خسارت  این   شود، ازجایی در جهان محسوب میترین روش جابهوسیعونقل دریایی،  حمل 

ونقل تأثیر زیادی  های حملآمیز بوده و بر وضعیت اقتصادی صاحبان کشتی و شرکتسنگین و در برخی موارد فاجعه

توجه به رشد و  با . های قدیمی و بسیار حائز اهمیت در صنعت بیمه استونقل دریایی یکی از شاخه های حملبیمه  .دارد

ها و خدمات شکل  لا جایی کاامروزه حجم وسیعی از جابه  ،ت کشورها با یکدیگرلاتوسعه تجارت جهانی و گسترش تعام

که متخصصین و   طوری  باشد، بههای مهم و زیربنایی توسعه ملی میونقل در هر کشور، یکی از بخشگرفته است. حمل 

ونقل پویا و پیشرفته، امکان دستیابی به اهداف توسعه اقتصادی که بدون داشتن یک سیستم حمل صاددانان معتقدند  اقت

ونقل  یند حملآباشد، اما در فرونقل میهای رایج و بسیار قدیمی حملونقل دریایی یکی از شیوهمیسر نخواهد بود. حمل

یند تعمیر و  آها و یا در فرها و اسکلهحتی در بندرگاه، سوخت و مسافر و  لامنظور حمل کا   تا مقصد به  أ ها از مبدکشتی

شرایط دریا، وضعیت کشتی و یا    ،هوا  و  چون خطای نیروی انسانی، وضعیت آب  لایلید  نگهداری در حوضچه تعمیر به

های حمل  های صاحبان کشتی و شرکتعوامل خارجی با خطرات و حوادثی مواجه هستند که ممکن است اموال و دارایی

اگر    .(6د )ت جدی را ایجاد نمای لاها مشکهای اقتصادی آنبار و مسافر را با خطرات بسیاری تهدید نماید و برای فعالیت

مدیریت بحران را با مشکل    ، ها تهیه و اجرا نشده باشدها متناسب با شرایط و زیر ساختم برای مدیریت آناهای الزبرنامه

از یک سو مزایای  حقیقت دو مقوله متناقض هستند. چرا که حملزیست در  ونقل و محیطحمل  . کندمواجه می ونقل 

ضرورت   محیطی تأثیرگذار است.های زیستاجتماعی و اقتصادی قابل توجهی را به همراه داشته و از سوی دیگر بر سیستم

انسانی را واداشته است تا قوانین ة  ای بوده تا جایی که این امر، جامعزیست دارای اهمیت ویژهحفاظت و حمایت از محیط

ویژه مقررات  محیطو  حقوق  عنوان  با  پیامدهای  ای،  نتوانسته  بشر  هم  هنوز  وجود  این  با  اما  نمایند.  تدوین  زیست 

کنترل نماید و جهان همواره با روند تخریب و آلودگی    ،زیست و اکوسیستم آنرساننده و مخرّب خود را بر محیطآسیب 

خرمشهر جاری است که صنایع مختلف و  و  های آبادان  رودخانه اروند در شهرستان  رو است.روزافزون محیط مزبور روبه 

هایی  یشگاه و ....، مجموعهلاهای صنعتی مجاور، پا ند. بنادر آبادان و خرمشهر، شهرکاشده  آن واقع  مجاورت  متعددی در 

زیست زیست این رودخانه نموده و شرایط تعادل محیطیط ای گوناگون وارد محهاه ها را از ریندهلااز صنایع هستند که آ

زیست دریایی صورت ونقل دریایی و محیطسازند. گرچه تحقیقات تجربی بسیاری پیرامون حمل را با بحران مواجه می

زیست بندر خرمشهر و اروندرود کمتر مورد توجه قرار نقل دریایی بر محیطوپذیرفته، اما مطالعات پیرامون تأثیر حمل

و هوا    یی ایدر  ستیزطیمح  ی آلودگ  ی منبع اصل  ده، یچ یپ   اریبس  ساتیسأ ت  کیبه عنوان    یی ا یدر  ی کشت  کی  .است  گرفته

 Carnival Corporation & PLC،  دهد که یک شرکت واحدنشان می  T&Eشده توسط  م انجا  قاتی(. تحق7است )

  ش ی( بSOx) گوگرد دیاکس شتریآن ده برابر برزمناو  ی های، کشت2017است. در سال  یاز آلودگ یمیبخش عظ مسئول
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 ی طیمحست یمخاطرات ز  لیاست که تحل  لیدل  نیبه هم  کردند  اروپا منتشر  هیخودرو در اتحاد  هی نقل  لهیوس  ونیلیم  260از  

  ی(. منبع آلودگ7مهم است )  اریبس  یاز کشت  یناش  ی و کاهش آلودگ  ییمفهوم شناسا  استفاده از  ، ییا یونقل دردر حمل 

  ، یبهداشت  ساتیسأ ت  ،یحفار  زاتیاز انبار، مخازن بار، موتورخانه، مخازن سوخت، مخازن بالاست، تجهناشی    ،یکشت  کی

 (. 8است ) ساتیسأ ت یهاامکانات کارکنان و اتاق 

Danil et al  (2022  )،  یکشت  یی بیان کردند که اولاٌایدر صنعت در  یطیمحست یاثرات ز  یابیارزای با عنوان  در مقاله  

بردن   نیاز ب  برایمخصوص    لتریمجهز به ف  د یبا   شد، ثانیاٌ کشتیشده بابالاست مجهز و نصب  هیتصف  ستمیس  یدارا  د یبا

شد. به  مطابقت داشته با  NOxانتشار    زیآمتیکاهش موفق  یبرا   Tierبا مقررات    د یبا  یشتباشد و ثالثاٌ ک  انتشار گوگرد

مطالعه    ن یا  یهاافتهی   پرداختند.  بندر  الت یداده کنترل ا  گاه یبا استفاده از پا  یی ای در  یمنیو ا  یی ایدر  ستیزطیمح  یابیارز

  ییو به دنبال آن شناسا  ،یمورد بازرس  یروش مؤثر در انتخاب کشت  کی  لیتسه  یرا در مورد چگونگ  یمهم  یهانشیب

  ی برا  یدر طول بازرس  در کمک به بازرس  یکه نقش مهم  کند، یارائه م  یمنطقه بازرس  یو طراح  ی کشت  سکیمشخصات ر

  ییهایتکش  یبرا  ژهی)به ویی  ایدر  ستیزط یو حفاظت از مح  انوردانی سلامت در  ،یکشت  ی منیا  ،ییایدر  یمنیا  شتریب  تیتقو

 .نظر زمان کارآمد و مؤثر دارد از ،در اسکله دارند( یکه مدت زمان کوتاه 

آب و هوا    راتییاز تغ  یناش  یبیثر با خطرات و اثرات ترکؤمقابله م  یو اقدام برا  یزیربرنامهدر مقاله ذکر شده با عنوان  

 رات ییو تغ  ییایدر یهازباله  ،جهان  یهاانوس یاق  یبرا  یمرتبط ناگسستن  یدهایتهد  ای درموردیی، مطالعهایدر  یهاو زباله

  یریناپذییبه طور جدا  ییایدر  یهاو زباله  ییآب و هوا  راتییوجود دارد که تغ  یاندهیشواهد فزا  یی را انجام دادند.آب و هوا

متفاوت است و   یانوسیاز آن به طور گسترده در مناطق اق یفعل و انفعالات و اثرات ناش نیبا هم مرتبط هستند، اگرچه ا

و بستگ  ییایدر  یهاطیخاص مح  یهایژگیبه  رو  یخاص  تغ  ستم،یاکوس  یریپذانعطاف  یکردهایدارد.  آب و   راتییکه 

در    ییا یدر  یهادر نظرگرفتن زباله  یرا برا  یکند، چارچوب مناسبیادغام م   یمحل  یزا عوامل استرس  ریرا با سا  ییهوا

  است یس  ت، یریمد  ن یو نظارت، و همچن  قاتیتحق  یبند تیو اولو  ی هماهنگ  ت،یهدا  یشود، و برا یم  ی که خطر تلق  یی جا

 . دهدیارائه م

 Monios and Adolf  (2021  )،  یی  ایونقل درحمل  یطیمح  تیدر حاکم  ینهاد  شی و فرسا  ی رقابت  ینهاد  یهامنطق

 ن یکند قوانی( تلاش مIMO)  یانوردیدر  یالمللنیبخش، سازمان ب  ن یا  یدیکننده کلمیتنظ  را مورد مطالعه قرار دادند.

 ی دار یحال، منطق پا   نیدهد. در ع یتحولات را نم  نی را وضع کند، اما منطق غالب اجازه ا  یتررانه یگسخت  یطیمحست یز

نهاد    تیمداوم مشروع   شین منجر به فرسای. اابد یتواند به سلطه دست  یشود، نمیم  تیهدا  یرامونیپ   گرانیکه توسط باز

 ی رکود، از برخ  نیتواند ظهور کند. ا ینم  یدینهاد جد  چیشود که هیم  ینرسیا  تیوضع  کیو    ییایونقل درحمل   تیحاکم

  ستم،یرفتن اعتماد به س  نیکرد، که منجر به از ب  یدگ یرس  یتوان به مسائل جارینم  رایاست، زجهات، بدتر از کاهش  

 شود. یم یاگلخانه یو عدم اقدام در مورد انتشار گازها شتریب سترکود و بن ب

 ها مواد و روش .2

با توجه به تعریف تحقیق که در    . باشد می  کیفی داده    آوریکاربردی بوده و از لحاظ جمع  ، تحقیق از حیث هدفن  ای

آلودگی میخصوص  کشتیرانی  از  ناشی  دریایی  ت این    ، باشدهای  قابل  میأ نکات  آ  باشد:مل  از  مهمی  های  یندهلابخش 

است.  ،نقلوحمل  کشتیرانی  صنعت  با  آلودگی  مرتبط  همان  سنتی  باورهای  در  کشتیرانی  از آلودگی  ناشی  نفتی  های 

 .است ها بوده های سطحی ناشی از عملیات روزانه کشتیتصادفات سهمگین تانکرهای حامل سوخت و یا آلودگی

عاتی  لا. این اطگردیدونقل دریایی در بندر خرمشهر معین  های مرتبط با بخش حملشده از آلودگیپارامترهای تهیه

از طریق آمار اداره ایمنی و حفاظت دریایی    بود،داده در محدوده کانال اروند  های دریایی رخکه در خصوص نوع آلودگی

 گردید. بندی پارامترهای تحقیق استفاده آوری گردیده است و در جهت الویتبندر خرمشهر جمع 
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آماری،  جامعه از  ی  آگاه به کشت  رانیکارکنان و مدمتشکل    یی اینقل دروحمل  یشناورها  ها ویبندر خرمشهر که 

 و ...( هستند.  یو بندر یی ایو معاونان بندر، کارکنان بخش در رانی)مد

 نتایج .3

های فازی مورد توجه معمولی، بصورت غیرمستقیم و بدون بکارگیری از مجموعه   AHPبودن در روش  مفهوم فازی

( آمده است، مفهوم فازی در تعیین 1در جدول ) ی کهقرار گرفته است. در واقع در این رویکرد با استفاده از عبارات کلام

ها از گردد که در آن هایی ارائه میشود. از اینرو با تعمیم روش فوق، روشزوجی دخالت داده می  های مقایسهماتریس

-Da)  شده توسط چانگهای ارائه شود. در این میان به روشاعداد فازی برای بیان میزان ارجحیت عناصر بکار بسته می

Yong Chang)  توان اشاره نمود. در این پژوهش از  میAHP فازی به روش آنالیز توسعه( یافته چانگFAHP  استفاده )

برای معیارها، این روش زیر سوال برده شد و   -1در روش قبلی چانگ با در نظر گرفتن وزن صفر و  شده است. چرا که  

 روش توسعه یافته آن مورد توجه قرار گرفت. 

شاخص تعیین شده در مرحله قبل از روش تحلیل سلسله مراتبی فازی به روش    2منظور تعیین وزن هر یک از  به

ها،  آوری نظرات مدیران و خبرگان در خصوص مقایسه زوجی شاخص ای چانگ استفاده شده است. برای جمع تحلیل توسعه 

( آمده است، استفاده شده است. گفتنی است از آنجا که برای تمامی  1از تابع عضویت متغیرهای زبانی که در جدول )

شده، آمده است. ماتریس  صورت بیان نموده  اعضای تیم وزن یکسانی در نظر گرفته شده است، فرمول میانگین هندسی به

شده، در خصوص مقادیر پایین  فازی حاصل از میانگین هندسی نظرات، آمده است. در جدول بیان  AHPمقایسات زوجی  

 های قطر اصلی استفاده شده است.  آمده برای درایهدستلی، از معکوس مقادیر بهقطر اص

ای  یند شبکهآتحلیل فر ، جهت تعیین اهمیت و وزن عوامل از روشتحقیقهای عوامل و مولفه  نمودنمشخصاز  پس

AHP    ها ایجاد شد و در اختیار خبرگان قرار  لفه مؤمقایسات زوجی عوامل و    نخست  ،. در این پژوهشگرددمیاستفاده

های مقایسات زوجی، نرخ ناسازگاری هر  باشد. بعد از تکمیل ماتریسنفر می 60تعداد خبرگان در این قسمت نیز  .گرفت

ها هست. سپس مقایسات زوجی  بود که نشان از ثبات و سازگاربودن ماتریس  1/0که همگی کمتر از    گردیدکدام محاسبه  

  Expert Choiceافزار  جهت تعیین وزن، وارد نرم  بعد از آنروش میانگین هندسی ادغام شدند و    یبه وسیلهخبرگان،  

 شد. در ادامه نتایج مقایسات زوجی و اوزان آورده شده است.  

 

 تابع عضویت متغیرهای زبانی تعیین وزن معیارها  -1جدول 

 ستون ارجحیت س ر به  ارجحیت ستون به س ر 

 متغیر زبانی  عدد  ازی معادل  متغیر زبانی عدد  ازی معادل 

 اهمیت یکسان  00/1 00/1 00/1 اهمیت یکسان  00/1 00/1 00/1

37/0 5/0 75/0 
یکسان تا نسبتا  

 مهمتر 
 یکسان تا نسبتا مهمتر 67/2 00/2 33/1

 نسبتا مهمتر  67/3 00/3 33/2 نسبتا مهمتر  43/0 33/0 27/0

21/0 25/0 30/0 
نسبتا تا بسیار  

 مهمتر 
 نسبتا تا بسیار مهمتر  67/4 00/4 33/3

 بسیار مهمتر  67/5 00/5 33/4 بسیار مهمتر  23/0 20/0 18/0
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 های پژوهش به همراه علائم اختصاریابعاد و شاخص -2جدول 

 معیار  ا ص 

های ساحلی و  ها، سکوها، سازه مقابله با آلودگی دریا ناشی از فعالیت کشتی

 محیطیتهدیدات زیست  ( A1فراساحلی )

 ( A2ممنوعیت تردد )

 

 

 افزار ای پژوهش در نرممدل شبکه -1شکل 

 

آورده شده است. نرخ  (،  3)ها در جدول  شده آنمعیار اصلی است که مقایسات زوجی ادغام  2این پژوهش شامل  

 . دهنده سازگاری قابل قبول استنشانباشد، می 1/0ناسازگاری این مقایسات زوجی شده است و چون کمتر از 

 

 هدف مقایسه زوجی معیارها نسبت به  -3جدول 

 محی ی های معیار ت دیدات زیست ا ص
ها،  مقابله با  لودگی دریا نا ی از  عالیت کشتی

 های سا لی و  راسا لیسکوها، سازه
 ممنوعیت تردد

ها،  مقابله با آلودگی دریا ناشی از فعالیت کشتی

 های ساحلی و فراساحلیسکوها، سازه 
1 5 

 1 3 ممنوعیت تردد 

 

 ماتریس نرمال مقایسه زوجی -4جدول 

 محی ی های معیار ت دیدات زیست ا ص
ها،  مقابله با  لودگی دریا نا ی از  عالیت کشتی

 های سا لی و  راسا لیسکوها، سازه
 ممنوعیت تردد

ها،  مقابله با آلودگی دریا ناشی از فعالیت کشتی

 های ساحلی و فراساحلیسکوها، سازه 
1  ،1  ،1 6  ،5  ،4 

 1،  1،  1 2،  3،  4 ممنوعیت تردد 

 

صنعت حمل و نقل 
دریایی

یتهدیدات زیست محیط

مقابله با آلودگی دریا ناشی از 
فعالیت کشتی ها، سکوها، سازه

های ساحلی و فراساحلی
ممنوعیت تردد
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 ها و نرخ سازگاریوزن -5جدول 

 ها وزن وزن  ازی  میانگین هندسی 

40/2  ،20/2  ،00/2 58/0  ،55/0  ،52/0 56/0 

00/2  ،73/1  ،41/1 44/0  ،43/0  ،40/0 44/0 

 

از سوپرماتریس موزون، وزننرمال نهایی حاصل میسازی وزن حاصل  در  های  اصلی  معیارهای  منظور  به  که  شود 

  ها،یکشت  تیاز فعال  ی ناش   ا یدر  یمقابله با آلودگ (،  7( آورده شده است. با توجه به اطلاعاتی مندرج در جدول )6جدول )

رتبه دوم را کسب کرده  ،  44/0  ممنوعیت تردد با وزن  و  تبه اول، ر56/0با وزن    یو فراساحل  ی ساحل  یهاسکوها، سازه

 .است

 اوزان نهایی معیارها  -6جدول 

 وزن نرمال وزن  اص  از سوپرماتریس  معیار

مقابله با آلودگی دریا ناشی از فعالیت  

ساحلی و  های  ها، سکوها، سازه کشتی

 فراساحلی 

55/0 56/0 

 44/0 42/0 ممنوعیت تردد 

 

 بحث و نتیجه گیری  .4

یک نیز تغییر پیدا کرده  ژاسترات  طای این نقاهای جدید از بنادر، کارکرده   مزمان با پیدایش نسلهدر دنیای امروز  

داد. امروزه بنادر،    با، بارگیری و تجارت لقه  برای آمد و شد کشتی  حلیکه دیگر نمیتوان بندر را صرفاً م  حویاست به ن

ستند و نقش اقتصادی آنها به اندازه نقش سنتی که در تجارت داشتند، واجد  های اقتصادی متنوعی  ه  انجام فعالیت  حلم

زیست    حیطیطی جهانی، وضعیتی نامطلوب را برای ممحای زیست  ه   مراه بروز چالش هبه    حولاتمیت است این تها

ا، آلودگی  هشهر  بندر  لابمستقر در بنادر، فاض  خانه جاتا و کاره  یشگاه لا دریایی رقم زده است. مواد زائد ناشی از فعالیت پا

 حیطی پذیری حیات جانداران دریایی، بخشی از این تهدیدات زیست م بصوتی، آلودگی حرارتی، تغییر کیفیت آب، آسی 

زیست دریایی ترسیم میکند.    حیططرناک را برای مخاست که در کنار تهدیدات ناشی از نقش تجاری بندر، آیندهای  

الملل کنونی به صورت پراکنده و در   ی موارد فراسرزمینی و بعضاً جهانی است. حقوق بینخا در بره  گذاری این چالشثرا

یل دو گروه تعهدات  ذبندر بار نموده است که میتوان آنها را    بولت صاحدات، قواعد عرفی و نرم تعهداتی را بر ده معا  بقال

یطی، محزیست    ثاراحتیاطی، ارزیابی آ  اقدامات  ذای مورد بررسی قرار داد. تعهدات پیشگیرانه شامل اتخا  پیشگیرانه و مقابله

ی از حوادث متضمن ریزش  های نیز تعهد به گزارشد ا شده و تعهدات مقابله ه  و بازرسی کشتی بمناس لاتتدارک تسهی

نفت، مقابله با تخلیه مواد زائد در دریا و مقابله با صید غیرقانونی، گزارش نشده و نابسامان را دربرمیگیرد. تعهدات مذکور، 

 ای نوظهور فراروی بنادر مانند صید غیرقانونی، گزارش ه   که چالش   ستند در حالی هبندر    بتعهدات سرزمینی دولت صاح

  ب حیت ملی دولت صاحلابندر نبوده و مناطق فراتر از ص  ببه چارچوب سرزمینی دولت صاح  حدودان منشده و نابسام 

 نمایند.   بندر را نیز درگیر می
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ی    یهات یظر  ک ی م و ن و ک ا و ئ ا     و    کشور    محور   ا ی در مکران در توسعه    س

 3و1ابراهیم تازیکی ،  *2و1 رضا محمودپور

 نیروی دریایی ارتش ج.ا.ایران . 1

 دانشگاه عالی دفاع ملی  –دانشجوی دکتری سیاست دفاعی  . 2

 مازندران ، دانشگاه تاریخ اسلام یدانشجوی دکتر. 3
 reza_mahmoodpoor@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده : 

 و بامطالعه که هستند  هایی واجد ارزش فضاهای مختلف جغرافیایی در همه ابعاد آن از مقیاس خرد تا ملی و جهانی 

شوند. یکی از این فضاهای باارزش ایران، سواحل مکران  در جنوب می و شفاف نمایان ها، آن  وضعیت و موقعیت تشریح

های  کلید توسعه مبدل و ظرفیتتواند به شاهگذاری مناسب، میشرق کشور هست که  در صورت فهم منطقی و سرمایه

صورت توصیفی و با استفاده از اسناد  فرض، این پژوهش بهمتعدد را در اختیار کشور قرار دهد . بنابراین با این پیش

 باشد  محور کشور می در توسعه دریا  ژئواکونومیکی سواحل مکرانهای ای درصدد بررسی ظرفیتکتابخانه

 سواحل مکران، ژئواکونومی. ،، اقتصاد دریا محورتوسعهکلید وا ه: 

 

Geo-economic potentials of Makran coasts in the sea-oriented development of the 

country 

Reza Mahmood pour 1,2, *, Ebrahim Taziki 1,3 

 

mreza_mahmoodpoor@yahoo.co :mail-Corresponding Author E*  

 

Abstract— Different geographical spaces in all its dimensions, from micro to national and 

global scale, have values that become visible and clear by studying and explaining their position 

and condition. One of these valuable areas of Iran is the coast of Makran in the southeast of the 

country, which, if properly understood and invested, can become the key to development and 

provide the country with numerous capacities. Therefore, with this premise, this research aims to 

investigate the geo-economic capacities of Makran coast in a descriptive manner and using library 

documents in the sea-oriented development of the country.  

Keywords— Development, sea-oriented economy, Makran coasts, Geo-economy  

 

 مقدمه 

 و بامطالعه که هستند هاییواجد ارزش ملی و جهانیفضاهای مختلف جغرافیایی در همه ابعاد آن از مقیاس خرد تا 

 جغرافیایی فضاهای و هامکان بطن در های نهفتهشوند. این ارزشمی و شفاف نمایان ها،آن  وضعیت و موقعیت تشریح

 مکانزمان ،   تأثیر تحت  و کارکردی متغیر بوده   ازلحاظ برخوردارند،اما نسبی ثبات  ساختاری از و ماهوی به لحاظ گرچه

تغیر سیاسی اراده و نقشمی حاکمان  بنابراین   مکانیابند   ازجمله مختلف ابعاد  در جغرافیایی فضاهای و هاآفرینی 
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های آزاد، دارا بودن منابع  پویا دارند. سواحل مکران نیز با امتیازاتی چون دسترسی به آب و دینامیک سرشتی اقتصادی،

ای و صنعت توریسم از منابع خدادادی کشور بوده و منطقه   فرا  -ایغنی دریایی، پتانسیل بالا در گسترش تجارت منطقه 

ونقل دریایی ،ساخت و تعمیر کشتی، صنایع فراساحل، صنایع  گذاری و ارتباط با  صنایع دریایی )حملتواند با سرمایهمی

عمل و ضمن توسعه اقتصاد دریا    ها ترین حوزهعنوان یکی از راهبردی دریایی نظامی ،گردشگری دریایی ،شیلات و... (به

ک ، تنهایی استراتژیک  های غربی و تلاش آنان برای تک افتادگی )غربت ژئوپلیتیمحور کشور، در شرایط سخت تحریم

 تأمین نیازهای کشور عمل نماید.   عنوان نقطه اتکا ، قوت و محل جمهوری اسلامی ایران، به و...( 

های متعدد آن، به دنبال پاسخ  بنابراین نویسندگان این مقاله با درک جایگاه سواحل مکران در اقتصاد ایران و ظرفیت 

 محور کشور کدام است ؟  در توسعه دریا ژئواکونومیکی سواحل مکران هایبه این سؤال است که مؤلفه 

 

 م  وم  ناسی

 توسعه : 

  مداوم   بهبود  آن  هدف  که  است   سیاسی  و  فرهنگی  اجتماعی،   اقتصادی،   های فعالیت  از  جامع   فرآیندی  معنای  به  توسعه 

  شمار  به  آن  اساسی  ارکان  از  منافع   عادلانه  توزیع  و  مناسب  مشارکت  آزادی،  ،   فعالیت  که  بوده   جمعیت  تمامی  زندگی 

ساختمانی    هاینخاله  از  ایمخروبه  به  تبدیل آن  سبز و  قاره   دوم در  جهانی   های جنگویرانی  از  این مفهوم پس (  2. )آیدمی

های  سیاست  تر مسیر توسعه مشخص ووسیع  و تلاش شد تا بادید  .گرفت  قرار  پردازاننظریه   و  اندیشمندان  بیشتر موردتوجه

 . د ترسیم گرد بیکارائ حوزه و خاورمیانه  آسیایی، آفریقایی، هایمورد لزوم در این مسیر برای کشور

 توسعه پایدار: 

  همکاری  ایجاد   باهدف  کشور و  172  حضور  با   متحد  ملل   سازمان  همت  به  ریو  کنفرانس  1992  سال  در  ازآنکهپس

  شد برگزار دوم  جهانی جنگ های نابودی از پس   جهانی توسعه به  مربوط مسائل  حل  راستا در  هادولت این  میان مشترک

 پایدار   توسعه.  شد  گذاریسیاست  محافل   وارد  پایدار  توسعه  عبارت  و   گرفته  خود  به  متفاوتی   معنای  بار  توسعه  مفهوم

  حق  تعریف،  این  در.  کند  برآورده  آینده   نسل   توانایی  کردن  دارخدشه  بدون  را  کنونی  نسل  هاینیاز  که  است  ایتوسعه 

 گیری بهره  حد  در  طبیعی   سرمایه  از  استفاده  و  شدهشناخته  رسمیت  به  طبیعی  سرمایه  از  همسان  برخورداری  در  هانسل

 بدون   را  حاضر  نسل  احتیاجات  بتواند  که  است  ایتوسعه  پایدار  توسعه  دیگر  منظری( از  12).است  شدهشمرده   مجاز  آن   زا

 ( 13. )کند  تأمین هایشانمندینیاز یبرآورده ساز برای آینده  هاینسل توانایی کردن فدا

 توسعه دریا محور:

های جغرافیایی آبی )اقیانوس، دریا، دریاچه ،  منابع گسترهها و  توان استفاده پایدار از ظرفیت محور را می  توسعه دریا

جزایر( برای رشد اقتصادی ، بهبود وضعیت معیشت ،ایجاد اشتغال و درنهایت افزایش تولید ناخالص داخلی تعریف کرد.  

ونقل دریایی،  گذاری در صنایع مرتبط با آب، حملبا عنایت به تعریف بالا ،توسعه پایدار دریا محور تنها با حمایت و سرمایه

 پذیر است.گردشگری دریایی و... امکان

 مکران   سوا  

الخلیج ی کرانه شمال خاوری رأسدهندههای ایرانی مکران که شکلشده است. کرانهمکران در جنوب خاوری ایران واقع

کیلومتر تا بندر جاسک   48درازای حدود  کیلومتر تا رأس الکوه، و ازآنجا به    140است، از دلتای رود میناب به ازای حدود  

رانی بوده است.  ( سواحل مکران به علت موقعیت خاص جغرافیایی از دوران باستان محل تجارت و کشتی1ادامه دارد. )



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

855 

ویژگی خاص جغرافیایی، اهمیت تاریخی و وجود بنادر مهم چابهار، کنارک، جاسک و سیریک سبب شده تا سواحل مکران 

به موقعیت جغرافیایی و ساحلی    ای داشته باشد. توسعه آینده کشور با توجهازنظر سیاسی، اقتصادی و نظامی اهمیت ویژه

 (  4) باشدهای کارآمد و استفاده بهینه از کارکرد  این منطقه از کشور میدریای عمان وابسته به طراحی سیاست

 و  سیستان  استانِ  دو  در  میناب  و  کنارک  سیریک،  جاسک،  چابهار،  شهرستان  5  بر  مشتمل  مکران  ساحلی  منطقه

 از   تاریخی نیز قابل رصد است که بامطالعه برخی   مختلف  منابع   که قدمت این منطقه در  باشدمی  هرمزگان  و  بلوچستان

  یکی   نئارخوس،.  کنیم  پیدا  دست  مکران  سواحل  ساکن  مردم   زندگی  از  ارزشمندی  و   مهم  به اطلاعات  توانیممی منابع  این

  های کلبه  در  هاآن.  بودند  پایین  بسیار  تمدن  حیث  از»  کندمی  توصیف  گونهاین   را  ناحیه  این  مردم  اسکندر،  سرداران  از

 آب . بود مردمان این دارایی تنها گوسفند تعدادی و بود  نهنگ هایاستخوان  از آنان هایتیر که کردند می زندگی محقری

  سیزدهم  قرن  در  که  ایتالیایی   جهانگرد   و  تاجر  مارکوپولو،(  5.« )آمدمی  دست  به  چاه  حفر  با  و  شور  بسیار  آنان  آشامیدنی 

  حال  در  وقتی  است،  کرده  ثبت  مارکوپولو  سفرهای  نام   به  خود  معروف  کتاب  در  را  خود  خاطرات  و  زیستمی  میلادی

 سندی   ترینقدیمی(  9. )است  کرده  ضبط  «م کوران کسِ»  را  آنجا  نام   و  کرده  عبور  مکران  سواحل  از  بود  چین  از  بازگشت

  « مِکا   ماکا، »  ،«م که»  شکل   به  مکران  ایالت  کتیبه،  این   در.  است  بیستون  کتیبه  است  شده ثبت  آن  در  مکران  نام   که

(Maka)  مکران   توانیممی  کلی  ترسیم  یک( در  10. )است  شدهمعرفی  هخامنشی  امپراتوری  ساتراپی  چهاردهمین  عنوانبه 

  هند  اقیانوس  و  عمان  دریای  به  جنوب  از  و   تیس   هایکوه  و   کرمان   به  غرب  از  سند،   دره  به  شرق   از  سیستان،  به  شمال  از  را

 ( 8. )کنیم  محدود

 

  ئواکونومی

 دوران از پس المللبین  بازیگران روابط و ها  دولت کنشگری   مبنای به   نسبت جدید   نگرش  عنوانبه  ژئواکونومی

 مناسبات که بود ادعا  این بر او .گردید مطرح اینترست مجله نشنال در لوتواک ادوارد توسط 1990 سال در سرد، جنگ

 اقتصادی بر رقابت مبتنی مناسبات سویبه سرد جنگ از پس  بود، نظامی رقابت بر مبتنی که جنگ سرد دوره المللیبین

 آفرینینقش وی ازنظر .بود خواهد اقتصادی و روابط تجاری از مملو دنیایی ظهور شاهد  جهان و چرخید خواهد تجاری و

برای  اقتصادی هایاتحادیه  گیریشکل  به  منجر تواندمی رقابت، توسعه بر علاوه المللیبین  مناسبات در  تجارت و اقتصاد

 ژئوپلیتیک، اقتصادی بعد عنوانبه  ژئواکونومی  .بشود مشترک بازارهای و گذاریسرمایه توسعه و المللیبین همکاری

 نموده جلب  خود به را سیاست و المللبین  روابط اقتصاد، ژئوپلیتیک، جغرافیای سیاسی، نظرانصاحب  از برخی هتوج

 .است

 مکران سوا    ئواکونومیکی  هایظر یت

 ونق  دریایی م  جغرا یایی کشور در  ضای ترانزیتی پتانسی   ر وری - 1

شدن در مسیر امکان ایجاد تأسیسات بندری  و واقعهای بزرگ و  سواحل مکران با داشتن شرایط پهلوگیری کشتی

عنوان المللی تجاری )از سه کریدور موجود(  به چهارراه  ترانزیتی جهان شهرت یافته و این کریدورها بهدو کریدور بین

  مهم   زنی  چانه  ابزار  به   توانند  اندازی میصورت رفع موانع و راه  های مهم و مؤثر در قدرت ملی کشور، دریکی از مؤلفه

 ایران،   هند،  تجاری دریایی  ارتباط  افزایش  یایرؤزدایی و ارتقای جایگاه ژئوپلیتیکی کشور،  و ضمن محرومیت  تبدیل    برای
  -مخصوصاً کریدور شمال  پروراند محقق نماید    سرمی  که از سالیان گذشته ایران در    را  اروپا  و  مرکزی  آسیای  روسیه،

توسعه این مناطق    بلوچستان  و  سیستان  های مهم کشور همچونشهرها و استان  از  عبور  و   چابهار   بندر   از  جنوب که با آغاز 

و وابستگی کشورهای متعدد همسایه به ایران را در پی داشته و توسعه اقتصادی کشور را تسهیل خواهد بخشید. ضمناً  
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 منجر   امنیت  و   رفاه   گسترش و  برقراری  به  ت یدرنها  و  ایران  شرق   جنوب  پایدار  توسعه  سرآغاز  جنوب،-شمال   رونق کریدور

 . سازدیم مبدل  ی،المللنینظام ببه متصل یامنطقه قدرت یک به را ایران حالنیدرع  و  شده

به  چابهار  بندر  بودن  دارا  با  همچنین   ایران  اسلامی  جمهوری  دیگر  نگاه  بزرگاز  و  عنوان  اقیانوسی  بندر  ترین 

بین ترانزیت  در  ارزنده  نقش  و  استراتژیک،  میانه  آسیای  به  هند  اتصال  نقطه  بندر  دارد.این  خدمات  و  کالا  المللی 

های آزاد است .  ترین مسیر کشورهای محصور در خشکی چون افغانستان، ترکمنستان، قزاقستان و... به آبروسیه،کوتاه

ویژه نقش  تحریمو  نمودن  خنثی  در  تحولات  ای  از  دوری  خاطر  به  چابهار  دیگر  سوی  از    . دارد  غرب   ظالمانه  های 

انستانی  تواند برای تجار آسیای میانه و افغفارس و داشتن زیرساخت مطمئن و ایمنی  پایدار )نسبت به پاکستان(میخلیج 

 ای شود.های صادراتی ، ریلی و جاده ٔ  جذابیت داشته و در کنار رونق اقتصادی، باعث آبادانی کشور درزمینه

با توسعه برای  نایرا دریایی ونق  م   بکه نسبی سازیایمن - 2 محور   سیستم زدن پیوند دریا 

 :المللیبین ارتباطات و ونق  م  سیستم با ایران ملی ارتباطات و ونق  م 

  تأثیر   زیربنایی   نقش   داشتن  ل یبه دل  و  گرددیم  محسوب  ملی   اقتصاد   مهم  اجزاء  از  یکی   دریایی   ونقلحمل  امروزه

ادارد  کشور  اقتصادی  رشد  فرآیند  بر  فراوانی   تمامی  در  گسترده  شکلی  به  که  است  ییها تیفعال  رندهی دربرگ  بخش  نی. 

 را   یانکاررقابلیغ   نقش  اقتصادی  یهاتیفعالدرمجموع    و  داشته  جریان  خدمات  و  کالا  مصرف  و  توزیع  تولید،   یهانه یزم

ای های اقتصادی منطقههای اقتصادی نوظهور چون جین و تلاش هند برای پیوستن به قدرتظهور قدرت.داردبر عهده  

نظرات کشورهای حاشیه دریای عمان و  ( تمامی  و جهانی و اختلافات بین برخی از کشورهای منطقه )هند و پاکستان

به ایران و سواحل مکران جلب نموده و این قسمت نیز با توجه   و پرسود دریاییاقیانوس هند را برای داشتن تجارت موفق  

های بزرگ و همچنین تلاقی چهار ترخیص کالا ، امکان پهلوگیری کشتی   های مناسب جهت انبار وبه وجود زیرساخت 

تمدن بزرگ امکان ایجاد زمینه مبادله تجاری دریایی ایران و جهان را فراهم نموده است .که این پیوند امنیت تجارت  

 نماید  دریایی ایران را تضمین می

 :مکران در سوا   عمان دریای    )اتمی  یر و اتمی( سازی  یرین تأسیسات توسعه و ایجاد - 3

ها و کاهش  ها ،رودخانهکشور ایران در آستانه قرار گرفتن در بحران آبی است که نشانه  آن در خشک شدن دریاچه 

های  سیل مهاجرت از بخش جنوبی و مرکزی کشور به بخش نتیجه این بحران نیز    خوبی نمایان  بوده وورودی سدها به

و انتقال بحران به مناطق   های خالی از سکنه  و مشکلات هویتیدر این قسمت  شمالی و درنتیجه مشکلات امنیتی متعدد

شده و با توجه ای کم بارش واقعکیلومتری مکران نیز به لحاظ اقلیمی در منطقه  1000مهاجرپذیر خواهد بود . سواحل  

از آن توسعه شیرین سازی آب در این منطقه میبه بحران کم  بخش بیآ بلندمدت نیازهای تواند  آبی و تنش ناشی 

ضعف ناشی از وابستگی  و نقطه  .هند را تأمین نماید   اقیانوس  معارض بدون و  پایدار منبع از   مرکزی ایران و  جنوبی شرقی،

 آبی به  کشور همسایه افغانستان را به قوت تولید و حتی صادرات آب سالم تبدیل نماید.  

  ناسی: وجود زمینه توسعه تحقیقات  علمی اقیانوس - 4

اقیانوس و  بهدریاها  ملتها  بین  ارتباطی  شاهراه  و  بشری  مشترک  میراث  غذا،حملعنوان  تولید  منبع   ، ونقل،  ها 

یافته، که  ها نیز افزایشها از اقیانوسبرداری انسان گردشگری و انرژی بوده و با رشد جمعیت و نیاز بیشتر به منابع، بهره

های  ها و موسسه شناسی ممکن نبوده و لازم است تا با ایجاد دانشگاههای اقیانوسها بدون انجام پژوهشبرداری این بهره

 اقتصادی هایپژوهشی دریایی در نوار ساحلی کشور تحقیقات بنیادی و راهبردی جهت انتفاع از مواهب الهی)ظرفیت

 هایکلوخه  به دسترسی حتی و اقتصادی، و منطقه انحصاری و سرزمینی  دریای ، قاره فلات  در )شیلات و انرژی کانی،(

هند(، پیشگیری و کاهش اثرات بلایای طبیعی ، محافظت از   اقیانوس کف به قاره قانونی فلات ادامه در احتمالی معدنی 

زیست  سیاستبومسلامت  و  روندها  هدایت  و  اقیانوسی  پایدار محیطگذاریهای  مدیریت  برای  و  ها  منابع ساحلی  و  ها 
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ترین مکان بوده و نسبت به سایر  ها مناسببین سواحل مکران به علت نزدیکی به اقیانوساقیانوسی صورت گیرد.که دراین

 سواحل برتری محسوسی دارد.    

      و  ئوتوریسم اکو توریسم،  دریایی،  توریسم مناسب سوا   مکران برای جغرا یایی هایظر یت   - 5

آید که رونق آن ضمن پویایی  حساب میترین صنعت در دنیا بهترین و متنوعصنعت گردشگری در هر نوع آن، بزرگ

عنوان منبع اصلی درآمد، اشتغال و رشد بخش خصوصی و توسعه ساختارهای زیربنایی بخش  و ایجاد نشاط در جوامع، به

کیلومتر خط ساحلی در امتداد سواحل مکران  از استعداد بالقوه   300باشد.ایران نیز با داشتن  ای از کشورها میعمده

حالی است که این منطقه   باشد این دربالایی برای گسترش توریسم دریایی و حتی توریسم دریایی اسلامی برخوردار می

بارنگ صورتی    هایای ، دریاچههای مریخی، سواحل ماسههای خدادادی چون محل اتصال دریا و بیابان ، کوهسایر جاذبه  با

 گذاری مطمئن و سودآور فراهم نموده است .    فردی برای سرمایهمزین شده و شرایط منحصربه 

 :      و گرمایی، بادیزمین اموا ،   ور یدی،   سیلی،  انر ی هایظر یت  ر وری برای ریزیبرنامه - 6

دهد که با  های تجدید پذیر  چون امواج دریا منابع پایداری در اختیار کشور قرار میسواحل مکران با داشتن انرژی 

منطقه   باد و تابش خورشید این  توان به صادرکننده انرژی به همسایگان نیازمند آن تبدیل شد  همچنین  ها میتسخیر آن 

سیستان، انرژی تابشی خورشید   پرقدرتنو در ایران تبدیل کرده است. مسیر بادهای    هایانرژینظیر از  ای بیرا به مجموعه 

است که بهترین شرایط را در این منطقه به وجود    پذیر  تجدیدانرژی    2کیلووات ساعت بر مترمربع در روز،    6  از  بیش با  

 .آورده است

های بزمان، انرژی تفتان، بلندی   خاموش  نیمه  فشانآتش  گرماییزمین توان به انرژی  در کنار این منابع مهم انرژی می

متر در فصل مونسون و انرژی »بیومس« منطقه کشاورزی و    12  از  بیش امواج اقیانوسی دریای بزرگ چابهار با ارتفاع  

سال گذشته، دیتاهای    40های زابل، بمپور و باهوکلات اشاره کرد. بر اساس اطلاعات سینوپتیک هواشناسی در  گاوداری

»ناسا«،    ازجملههای بروز شده سازمان هوانوردی بزرگ جهانی  های نو ایران و نقشهمقدماتی اطلس باد سازمان انرژی

د. همچنین،  انقدرت و تداوم و جهت وزش ثابت باد رتبه نخست جهانی را به خود اختصاص داده  ازنظربادهای سیستان  

بادهای سیستان و مسطح بودن زمین  زیاد  از مزایای  قدرت  برای    فردمنحصربه های فلات هامون یکی  دشت سیستان 

 .احداث نیروگاه بادی در این منطقه است

سازی نفت خام  عنوان پایانه و مخازن ذخیرهتواند بهدر بخش سوخت فسیلی نیز مکران خصوصاً سواحل جاسک می

 فارس و تنگه هرمز را از بین ببرد .  باشد و وابستگی ایران برای صادرات نفت خام از خلیج  های نفتیو فراورده

  و دسازی،  سازی، سوا   مکران کشتی در کشور بزرگ اقتصادی  دمات و صنعتی پارک ایجاد  - 7

 و  اط عات  ناوری الکترونیک،  کامپیوتر،  پترو یمی،  هواپیماسازی،  صنعتی،  ودروسازی،  سازیما ین

 .     و ارتباطات، 

شدن در مسیر دو کریدور تجاری از سه کریدور ترانزیتی  عمان، واقعسواحل مکران با توجه به دسترسی به دریای  

انواع صنایع بزرگ را دارد و می اقتصاد دریا محور، ظرفیت   عنوان تواند بهجهان  و توجه روزافزون جهانی به موضوع 

زا ناشی از دسترسی  گذاری فراهم نماید و در کنار توسعه درونمرکزی زمینه را  برای این صنایع پربازده  جهت سرمایه

  ژئواکونومیکی   کارکردهای  و   ها تیقابل  از   دیگر    زا را نیز فراهم نماید.  همچنین یکیهای آزاد،  زمینه توسعه درونبه آب

  دسترسیباهدف    صنعتی  و  تجاری  آزاد  مناطق  بنادر،   ایجاد  برای  منطقه  این  در  موجود  مناسب  بسیار  فضای  مکران،  سواحل

  دریایی ونقل  حمل   اتصال  نقطه  بنادر،. اساساً  است  های آزادقفقاز به آب  و  مرکزی  آسیای  در  خشکی  در  محصور  کشورهای

  بخش  این  در   کلانی را  ی هایگذارهیسرما  بنادر،   اهمیت  درک  با  مختلف  کشورهای.  هستندونقل  حمل  هایروش  سایر  به
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مورداستفاده   وسیع  طوربه  بنادر   این  در  الکترونیکی  بازرگانی  های روش  و  اطلاعات  فناوری  از  استفاده .  اند داده  انجام

  80 دهه از سوم نسل بنادر. اندشده برخوردار یترشیب بسیارافزوده ارزش  ایجاد و ییزااشتغال  قدرت از بنادر وقرارگرفته 

  جهانی  تجارت  رشد  به  رو   نیازهای  همچنین  و  چندوجهیونقل  حمل  و  کانتینری  تجارت  جهانی  گسترش  دلیل  به  و  میلادی

در   عرصه  به  پا    ، ها یکشت  به  ی رسانسوخت  ی،سازیکشت  مانند   صنایعی  سوم،  نسل   بنادر   پشتیبانی  اراضی  نهادند. 

 . شوندیم احداث است، مرتبط بندر با  نحوی به که... و دریانوردان آذوقه نیتأم یهاکارخانه

 از  ییرهای. زنجنیست  کارساز و  کافی ییتنهابه   آن  یاما توسعه   است،  کشور  یک  یتوسعه  از  نموداری  بندری،  یتوسعه 

  بتواند  و  دهد،   نشان  کشور  یک  کلان   اقتصاد   در  خود را  کارکرد   بندر  یتوسعه  تا   کنند   پیدا  توسعه  باید   بندر  با  عوامل مرتبط

نمایندگی  نماید  جهان  دراز کشور    به  اندام    صنعتی،   یهاکارخانه  هتلینگ،  سیستم   ، اگر فرودگاه  بندر   کنار   در .  عرضه 

  بانکی  و   یامهیب  سیستم  ویزا،   تغییر  ستمیس  کشتی،   تجهیزات   یارائه  نگهداری،  و  تعمیر  ، هایکشت  به   ی درسترسانخدمات

های ابلاغی  نی و برابر سیاستدر وضعیت کنو  . بود  نخواهد  کامل   توسعه  روند   باشید،   نداشته  افتهیتوسعهو  شهرآباد    یک  و

  ی اقتصادی هاحوزه   در  تحول  و   اقتصادی  رونق   و  شکوفایی   یی،زداتیمنظور محرومبه  دریایی  و  بندری  یهارساختیز  ایجاد

 است که  این  ایران  ینقطه   نیتریشرقجنوب    در  چابهار  ی بندرتوسعه   طرح  یهاتیمز  نیترمهم   از  منطقه  اجتماعی  و

 و موقعیت تغییر و کشور، پیشرفت را برای راه و گردد، ایران اقتصاد در ساختاری تحول  به منجر تواندمی استراتژی

 باز جهانی و ایمنطقه سیستم در کانونی، سپس و پیرامونی، نیمه به کشور پیرامونی کشور از ایران ژئوپلیتیکی منزلت

 .کند

 دریایی،  توسعه نیروی طریق از ج ان،  اقیانوسی هایپ نه در ایران   ضایی مانور قدرت بردن با  - 8

 ... و دریایی اقتصاد المللی، بین تجارت و کشتیرانی

گیرد و بالندگی مبادلات اقتصادی و تجاری تنها با پیوند دادن سیستم بدون شک توسعه در سایه امنیت شکل می

به سیستم حملحمل  دریایی کشور  بینونقل  امکانونقل  امنیت  المللی  بدون  محور  دریا  اقتصادی  توسعه  و  بوده  پذیر 

مسافر ممکن نبوده و عدم اقتدار کشور در دریا به معنی تاراج رفتن ثروت ملی است   ونقل کالا،انرژی ومواصلاتی حمل 

ها بوده  عنوان دو مؤلفه ناایمن ساز در پهنه اقیانوسچراکه باوجود قوانین مختلف ، همچنان تروریسم  و دزدی دریایی به

، ایجاد بازدارندگی  تهگفسازد. بنابراین با توجه به تهدیدات پیشمحور ناممکن می  و عملاً هر تلاشی را برای توسعه دریا

 تواند نقش اساسی در تأمین امنیت دریاها داشته باشد.    از دو طریق قدرت افکنی و دیپلماسی دفاعی می

ها  فرصت  به  دستیابی  در   کشورها  توانایی   و   قدرت  در  مهمی   بسیار   نقش   تجاری،   و   نظامی   دیدگاه  از   از نگاه دیگر،دریا

  مرزها  امنیت  و  حفظ  در  را  کشورها   تواند یم  دریایی   سیادت  و   قدرت  به  دستیابی .  کندیم  ایفا  هانهیزم  همه  امکانات در   و

دسترسی   آزاد  یهاآب  به  که  کشورهایی تا  گردیده  موجب  مسئله  این.  نماید  یاری  یاسی و س  اقتصادی  توان  بردنبالا    زین  و

  و تلاش نمایند  دریایی  سیادت  و  قدرت  به  رسیدن  جهت  در  هستند،  کشورها  دیگر  با  مشترکی  آبی مرز  دارای  یا  و  داشته

 (  7دارند.) اجرا حال در  و نموده  ینیبشیپ  منسجمی  و عظیم یهایزیربرنامه راستا این در

سیادت دریایی از گذشته دور موردتوجه اندیشمندان بوده و در نطریات اندیشمندانی  چون البته ناگفته پیداست که 

شدن به قدرت جهانی و داشتن ابتکار عمل  شرط اصلی تبدیلشده و کنترل بر دریاها  پیشدریادار آلفرد ماهان منعکس

 ها ذکرشده است.    در نزاع بین قدرت

مزیت  از  استفاده  با  نیز  میایران  نظامی  جایگاه  لحاظ  به  ایران  جنوب شرق  و  مکران  سواحل  اتخاذ  های  در  تواند 

های  اقیانوسی در فعالیتای برای ایران ایفا نماید و آن را از توان و قابلیت تحرک میانهای بحری نقش ویژهاستراتژی 

 (  4نظامی برخوردار نماید. )
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 گیری  نتیجه 

یابی  های بزرگ  بوده و با اندکی بررسی در علل توسعه و قدرتهای آزاد از طلوع تاریخ بشری، کانون و بستر تمدنآب 

انکاری در تأمین منافع  توان اذعان نمود که داشتن موقعیت و قدرت دریایی اثر غیرقابلکشورهای جهان در طول تاریخ می

ها و دریاهای آزاد از حاشیه اقیانوس یافته و قدرتمندکشورهای توسعه الملل داشته و  اکثرملی و اثرگذاری در روابط بین

گذاردن انقلاب و  که کشورهایی با وسعت و جمعیت بالا،علیرغم تلاش و کوشش فراوان و پشت سراند درصورتیبرخاسته 

یافته و در  ه محدود توسعهاصلاحات متعدد، به علت تنگناهای ژئوپلیتیکی حاصل از حصر در خشکی، تنها در چند زمین

اند. کشور ایران نیز با  های صنعتی پیشرفت محسوسی نداشته و کالای خاصی را به بازار جهانی ارائه ننمودهسایر عرصه

های متمادی غفلت از این ظرفیت  عنوان کشور ساحلی بعد از سالفرد و بهشدن در یک موقعیت بسیار منحصربه واقع

محور خود دارد بنابراین لازم است تا با درک شرایط منطقه و    بدون جایگزین، اهتمام جدی در شکوفایی  اقتصادی دریا 

ایجاد زیرساخت نماید که پیشجهانی در  این تلاشهای لازم کوشش  ایجاد زیرساخت در زمینه  آبادانی و  به  توجه  ها 

 جغرافیای کشور، فضاهای بقیه به بتنس ایران شرق  جنوب اقیانوسی سواحل و مکران سواحل مکران است چراکه منطقه

  .است  برخوردار 21 قرن در  ایران پیشرفت کشور  و توسعه  لوکوموتیو به شدنتبدیل فردمنحصربه  ظرفیت و پتانسیل از

 عنوان پیشنهادات سیاستی به شرح زیر مطرح گردد.   تواند بههایی دارد  که میشرط البته  این استراتژی پیش

 

 های سیاستی ارائه پیشن اد

ایران، ژئوپلیتیکی موقعیت الزامات بر منطبق هوشمند، و متوازن خارجی سیاست استراتژی اتخاذ   -1  و حائل 

 دوستانه سیاسی روابط و توسعه جهانی و ایمنطقه  همسایگی، سطوح  در  ایران  المللیبین  روابط در دارمعنی زداییتنش

 .جهانی هایقدرت و کشورها تمام با

 در المللیمشارکت بین سطح افزایش باهدف ژئوپلیتیکی، انزوای از ایران خروج و ملی  اقتصاد سیستم کردن باز  -2

 اقتصادی و تجاری تک، ی هایپیشرفته  فناوری صنعتی، علمی، مالی، ارتباطی، هایحوزه  در مکران سواحل توسعه

 .ملی فضای برای نرم  و ژئوپلیتیکی امنیت تولید و نیز ایمنطقه و جهانی هایسیستم  در  کشور  منزلت  ارتقای به معطوف

 برای جهان تمام کشورهای از المللیبین  پیشرفته فناوری و گذاریسرمایه  جذب تبعیض بدون تضمین و توسعه   -3

 بند تحقق امر این لازمه .کشور فضاهای جغرافیایی سایر نیز و شرق  جنوب سواحل در  اقتصادی،  هایپروژه  مگا  تحقق

 .است دوستانه سیاسی روابط تحقق و یک

رویکرد   -4 به  استراتژیکی  ژئو  صرف  از  حکومتی  رویکرد   ژئواکونومیک،  :ابعاد از مرکب ژئوپلیتیک جامع تغییر 

 رفاه قدرت، ثروت، پیشرفت، کسب باهدف و ژئوکالچر سوشیال ژئو سکیوریتی، ژئو ژئواستراتژیک، ژئوپالیسی، ژئوساینس،

 .بشری جامعه نیز و جهانی و ایمنطقه هایسیستم الگویی در موقعیت و منزلت اجتماعی،

 توسعه برای ای متهورانه،  مگاپروژه و راهبردی جامع برنامه تدوین برای مصمم حکومتی  سیاسی اراده اتخاذ   -5

ژئوپلیتیکی جغرافیایی هایظرفیت  فرآوری و کالبدی و فضایی اقتصادی،  مکران، منطقه در ایران جنوبی سواحل و 

ارتقای   و کشور جانبههمه پیشرفت باهدف کشور، سرزمین آمایش سند در آن لحاظ کردن و هرمز، تنگه و فارسخلیج 

 جهانی و ایمنطقه  هایسیستم  در ایران آفرینینقش
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   چکیده

و    یمناطق حفاظت اقتصاد  جادیکه ا  کند یاستدلال م   قیتحق  نی. اپردازدیم  ایتوسعه در کنترل در  یمقاله به بررس  نیا

  ش یافزا  ییایدر  ینظارت و کنترل فضا   یخود را برا  ییتوانا  د یبا  یی ای در  یهاکه قدرت  یحد  یریبه طور چشمگ  لاتیش

زمان صلح و زمان جنگ متفاوت    یهانهیزم  نیبه طور گسترده ب  ییا یاست. اگر چه ابزار و اهداف دردهند را شکل داده

 داد.   صیتشخ یالمللنیب  ییایقانون در ریتوان در تاث  یرا م ایاستفاده از در یاست، جنبه اساسا رقابت

 . گارد ساحلی، قوانین دریایی، قوانین  :کلید وا ه

 

   مقدمه  -1

اسات، قابلیت تاثیر گذاری بر رفتار دیگران یا چیزها توساط کاری در تعریفی که توساط جئوفری تا کنون ارائه شاده

ها توانمندساازهای  ورودی  .(1ها )ها و خروجیدهد، و متشاکل از دو عنصار اسات: ورودیکه فرد در دریا یا از آن انجام می

ای از ساازی گساترده، امکان بروز طیف گساتردهها اشاکال آن نفوذ هساتند. این مفهومنفوذ هساتند، در حالی که خروجی

قادر  بازیگرانی که صااحب یک دریا هساتند(های دریایی )آورد. همه قدرتهای ممکن صافور زمان صالح را فراهم میجلوه

شاود، راضای باشاند.  ه میمند به اساتفاده از دریا نیساتند و ممکن اسات به نیمه دوم تعریف، که انکار دریا نامیدیا علاقه

کند که در حالی که کنترل دریا هر دو شاکل مثبت و منفی کاربرد دارد، انکار دریا در درجه اول ایان اساپیلر اشااره می

دریا هم ابزار عملیاتی دارد و هم به شاااکل مثبت  در نتیجه، اگر چه کنترل  .(2کند )یک عملکرد منفی را توصااایف می

یااباد، انکاار دریاا، باه عنوان بخش فرعی منفی کنترل دریاا، در درجاه اول یاک پاایاان کوچاک در راه اهاداف  خود پاایاان می

توان به شاکل مثبت در ساطح ساازی پدیده کنترل دریایی، دو مولفه متمایز را میعملیاتی بیشاتر اسات. بنابراین در مفهوم

شاکل منفی، انکار دریا، تنها شاامل عنصار رقابت  در همین حال،    .(3عملیاتی رقابت و تمرین کنترل دریایی نسابت داد )

اسات. این بدان معنا نیسات که انکار دریا فاقد هدفی فراتر از ساطح عملیاتی اسات، تنها بدین معنا که هر هدف بالاتری  

 شامل استفاده فعالانه از دریاها نیست. 

 مبانی علمی   - 2

اسات: نوع تشاویق و نوع حالت. در دریا یا در غیر این صاورت(نظریه لوتتک شاامل دو متغیر مجزا در اساتفاده از نیرو )

ای اساات که کاربر در اسااتفاده از زور، اعم از منفعل / نهفته تا فعال، فعال اساات. نوع حالت، در عین  نوع تشااویق درجه

حال، به چگونگی اساتفاده از آن نیرو اشااره دارد: برای حمایت یا وادار کردن. به طور کلی، لوتک یک شابکه دو محوری  
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تواند بدون توجه به شدت یا نوع عمل واقع شود. کند که در آن یک اقدام مشخص دیپلماسی نیروی دریایی میایجاد می

شاوند. نظریه گرفته میهر دو به عنوان متغیرهای گساساته در نظر نوع حالت(و خروجی )نوع انصاراف(های زاپور )ورودی

از   1970کنناده افزایش آگااهی در ادبیاات باازدارنادگی اتمی و غیراتمی در دهاه  لوتتااک نیز باه عنوان مفهومی کاه منعکس

دهد که توانایی تاثیر گذاری بر رفتار و رویدادها تنها تا حدی  او تشخیص می .(4اهمیت روانشناسی است، نوآورانه است )

بیند. به این ترتیب، کارایی هر عمل متقاعد ساازی پذیر میکند که طرف مقابل خود را نسابت به آن تاثیر آسایبکار می

دهد بساااتگی دارد. هیچ نظریه قابل کاربرد جهاانی از مخزن وجود ندارد که  دریایی به زمیناه خاصااای که در آن رخ می

گیری منطقی آن، د روانشااناساای لوتتاک بر نتیجهبتواند به طور کامل اجزای نفوذ موفق را تعیین کند. با توجه به تاکی

یا از دساات توان اسااتدلال کرد که کنترل دریایی را می توان تنها از طریق درک قدرت یا ضااعف مورد بحث و برد )می

ل کنترل دریایی را می توان بدون نیااز به رقابت فیزیکی انجاام داد. در اصااال، اساااتفااده از نیروی و پس از آن، اعمااداد(

دریایی، به ویژه در زمان صاالح، ممکن اساات شااامل یک عمل فیزیکی برای مهار دریا نباشااد؛ در عوض، قدرت فقط به 

های مربوط به پوشاش سااحلی هنوز به طور تا به امروز نظریه.  (5شاود )صاورت فیزیکی در تمرینات کنترل دریا ظاهر می

تر تاثیر  نه این امر ممکن اسات بر پوشاش سااحلی کوچککامل اهمیت پوشاش سااحلی یکپارچه نشاده اند و اینکه چگو

حل تقریبا جهانی برای مبارزه چند قرنی بین مادیان کلوسایم و مادیان آزاد، تاثیر یونیکس در بگذارد. به عنوان اولین راه

تواند یا به اختلاف قدرت مادی بین  ادبیات نیروی دریایی به طور بالقوه بساایار زیاد اساات. قانون دریایی تا چه حدی می

کند؟ موقعیت کشااورها در مجاورت اتحاد جماهیر شااوروی / روساایه بررساای های کوچک و بزرگ رساایدگی میقدرت

نانومتری   12ن صلح از تغییرات ارضی دریایی، مانند دریای سرزمینی  مناسبی از چگونگی تاثیرپذیری کنترل دریایی زما

 کند.  شده در سازمان ملل متحد فراهم می، ارائه(EEZنانومتری ) 200و منطقه اقتصادی انحصاری 

 های تغییر های جدید،  روجی ورودی -3

ها  اند. این کشاتیدر طول دهه گذشاته، کشاورها شااهد تغییرات چشامگیری در سااختار نیروهای دریایی خود بوده

در ابتدا توسااط   که های چند زمانه در جهان هسااتندکشااتیترین  مجهز به ساایسااتم جنگی مشااهور از جمله پیشاارفته

ای در استفاده از متحده برای مقابله با تهدید حملات هوایی شاوروی توسعه داده شد. اگرچه روسیه به طور فزایندهایالات

ای رساد که اختلافات عمده آن با کشاورها بر سار مرزهاسات، به نظر میای متعصابانه عمل کردههای نظامی منطقهدارایی

در .  (6اسات )حل و فصال شاده 2010قلمرو و حوزه قضاایی تا حد زیادی از طریق توافقنامه فدراسایون روسایه در ساال  

کند که چرا کشورها چنین مبالغ هنگفتی را صرف یک پلت  مواجهه با چنین روابط به ظاهر گرم، این سوال را مطرح می

اسات. همین موضاوع را می توان یدگی به تهدیدات دوران گذشاته طراحی شادهرساد برای رساکنند که به نظر میفرم می

ایجاد کیساتوک در هساتند نیز گفت.  های موشاکی کلاس اساکمرد که مجهز به هشات موشاک حمله دریایی  در مورد قایق

با مذاکرات در حال انجام در سومین کنفرانس سازمان ملل متحد در مورد قانون دریا و تصویب قانون شماره   1976سال 

. ساونلوف یک منطقه اقتصاادی  ساونلوفر()در ارتباط با منطقه اقتصاادی کشاورها همزمان شاد.   1976دساامبر   17از  91

های بعدی،  ژانویه ساال بعد آغاز خواهد شاد. در اصالاحیه 1مایلی را در خارج از سارزمین اصالی اعلام کرد که از  200

به مناطق دور افتاده کشورها افزوده شد. این گسترش حق دولت برای اعمال قدرت در (FPZمناطق حفاظت از شیلات )

آنچاه کاه قبلا قاانونی بود، مورد توجاه محققاان اساااتراتژی دریاایی و امنیتی قرار نگرفات. کنترل دریاا دیگر محادود باه  

های لازم را داشاات، کنترل دریا در های دریایی در زمان جنگ نبود. تا جایی که یک دولت علاقمند بود و قابلیتفعالیت

محیطی یا تداخل با  های تهدید کننده برای ایجاد آسایب زیساتهایی برای کنترل عبور کشاتیحال حاضار شاامل فعالیت

لی که حق یک دولت سااحلی برای انجام چنین توابعی نقض اصال اسات. در حا  EEZمنابع در داخل یک ایالت سااحلی  

 کند.  با این حال یک محیط قانونی و استراتژیک متفاوت ایجاد می اساسی آزادی ناوبری نیست،

 کنترل سا  :  
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 1974ای و شالف در ساال ، یک کمیته ماهیگیری بین ادارهEEZانداز ساازی کشاورها برای ایجاد چشامبرای آماده

یافته چیسات. در ژوئن ساال بعد، این های توساعهتاسایس شاد تا بررسای کند که بهترین راه برای ادامه کنترل بر آب

منتشاار کرد. نتیجه فورثار(ایجاد یک گارد ساااحلی تحت چتر عمومی نیروهای مساالح ) های خود را برایکمیته توصاایه

ای نسابتا دنیوی، اساتفاده ناکارآمد از منابع بود. همچنین، پرسانل  های دریایی برای کارهگرفته شاد که اساتفاده از کشاتی

میناه  ای کاه در زنیروی دریاایی برای وظاایف مورد نیااز برای نظاارت بر مااهیگیری و مناابع منااساااب نبودناد. اهمیات ویژه

های روزمره زمان صالح، توانایی نیروی دریایی  جنگ سارد وجود داشات این بود که اساتفاده از منابع دریایی برای فعالیت

هاایی کاه قرار بود اختیاار  کرد. در عین حاال، آژانسهاای قادیمی زماان جناگ، مختال میرا برای آمااده شااادن برای نگرانی

های لازم را نداشاتند. به عنوان مثال، پلیس برای رفتن به خارج از سااحل  را داشاته باشاند، قابلیت  EEZف  انجام وظای

ها ماموریت اصاالی ها نیز تحمل گشاات زنی در مناطق ساااحلی بزرگ را نداشااتند، چرا که آنمجهز نبود. حتی کشااتی

 کرد.  برقراری ارتباط با ناوگان شمالی شوروی بودند که نزدیک به کشورهای خارجی کار می

 نتیجه گیری - 4

کنند که یخ دریای تابساتان قطب شامال دیگر تا ساال بینی میدر نتیجه تغییر آب و هوا، برخی از دانشامندان پیش

های زمساتان.  توجهی نوع، وساعت، و ضاخامت یخ در ماهوجود نخواهد داشات، اگر نه زمین. این امر به طور قابل 2030

های ترانزیتی را افزایش دهد. این افزایش در های اکتشااف قطب شامال و ترافیک کشاتیرود که این امر فرصاتانتظار می

ها و شایلاتی مهاجر، ممکن اسات نیاز به بینی منابع دریایی مهم قطب شامال مانند هیدروکربندساترسای، همراه با پیش

منابع    های گارد سااحلی کشاورها در مناطق سااحلیای داشاته باشاد. در این زمینه، فعالیتنظارت و اجرای بیشاتر منطقه

رکز بود،  آن از اهمیت بیشتری برخوردار است. همانطور که استراتژی دریایی سنتی بر رقابت و اعمال کنترل دریایی متم

تواند در تحلیل رفتار گارد سااحلی مورد اساتفاده قرار گیرد. اگر چه مخالفت در دریا معمولا به عنوان این مفهوم نیز می

شاااود، شاااهروندان همچنین قادر به مقااومت در برابر نیروی دولت  حوزه انحصااااری نیروهای دولتی در نظر گرفتاه می

توان گفت که کنترل دریایی با موفقیت هساتند، همانطور که در قبل نشاان داده شاد. تنها پس از غلبه بر این مقاومت می

اده از کنترل دریایی به یک  اسات. با این حال، پس از آن، اساتفتوساط کشاتی ها مورد اعتراض قرار گرفته و به دسات آمده

، اعمال کنترل تر، ماهیگیری(ور خاصو یا به طشااود. با انکار دریاها به ماهیگیران غیر قانونی )تر تبدیل میمفهوم مبهم

شااده از ذخایر ماهی اساات. در مورد حوادثی مانند طلوع آفتاب در قطب شاامال،  برداری کنترلدریایی به معنای بهره

های ساوخته اسات. هر دو فعالیت صاید و حفاری نفت به برداری مداوم از هیدروکربناعمال کنترل دریایی به معنای بهره

امنیت انساانی و اقتصاادی مرتبط اسات. در این رابطه، محیط هدف مرجع نهایی امن نیسات، بلکه رفاه آن برای رفاه ملی  

زیسات بحث نکرده اسات، اما کاربرد  حفاظت از محیطضاروری اسات. اگرچه این مقاله در مورد ساایر مساائل امنیتی مانند  

ای با  ت کاهش آلودگی و یا بکسال کردن به منطقهساان اسات. یک کشاتی آلوده ممکن اسات نیاز به اقداماکنترل دریا یک

پذیر و یا از نظر اقتصاادی حیاتی داشاته باشاد که خدمه آن ممکن اسات در برابر این تلاش مقاومت  تر آسایبمناطق کم

آمیز، تلاش گارد سااااحلی باید قادر به حذف  گاه ایمن برساااناد. برای ایجااد کنترل موفقیاتترین پنااهکنناد، تا به نزدیک

ها  المللی برای حفظ حیات در دریا به عنوان اولویت اصالی برای همه دولتو در نتیجه انجام تعهدات بینخدمه کشاتی )

آمیز کنترل به محل مورد نظر باشااد. اجرای موفقیتبا بکساال کردن(احتمالا و حرکت فیزیکی کشااتی )در موارد فاجعه(

منابع ارزشامندی در این زمینه زیسات خواهد بود. یی و / یا محیطزیسات دریادریایی در این ساناریو، حفاظت از محیط

کند.  به طور خلاصه، کنترل دریایی زمان صلح از طریق همان روابط در جنگ به منافع ملی حیاتی کمک میوجود دارد. 

آید. راهی که در آن باید به آن دست یافت و ابزاری  پایانی وجود دارد که اغلب به صاورت ضامنی و یا بدیهی به دسات می

باشد. گارد ساحلی کشورها، از طریق توانایی خود در رقابت  میهای ابزار(ورودیآمیز آن )برای اطمینان از اجرای موفقیت

و مناطق حفاظت از شیلات، به منافع ملی   EEZsر برابر مخالفان غیر نظامی و محدود دولت در و ایجاد کنترل دریایی د
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کند. دامنه گسااترده مطالعات امنیتی در دوران پس از جنگ ساارد در محیطی کمک میساایاساای، اقتصااادی و زیساات

اسات، اما ماهیت نقش نیروی دریایی گشاتی سااحلی و ادبیات سانتی  های تغییریافته کیساتوکات منعکس شادهاولویت

ساان اسات. در شاناخت پدیده مورد نظر به عنوان یکی از موانع و اعمال کنترل، دانشاگاهیان و سایاسات  دریا، همچنان یک

 توانند به وضوح درک و انتظار داشته باشند. گذاران می

 منابع

(، بررسای تهدیدات و آسایب پذیری امنیت ملی در مولفه نظامی و  1392حساینی پور  ساید محمد امین و صادیقه منظوری، )-1

انتظامی با رویکرد دفاع غیر عامل، شااشاامین کنگره انجمن ژئوپلتیک ایران پدافند غیرعامل، مشااهد، انجمن ژئوپلتیک ایران،  

 دانشگاه فردوسی مشهد

(،ایران و تهدید امنیتی دزدی دریایی، نوع مقاله: مقاله پژوهشای، فصالنامه سایاسات خارجی،  1396ساجادپور، سایدمحمدکاظم، )-2

 36-7صفحه    1396پاییز    3، شماره  31دوره  

(. عوامل مؤثر در طراحی الگوی راهبردی پدافند غیرعامل برای بنادر جنوب  1396منصااوردهقان  مرتضاای  پورصااادق  ناصاار. )-3

 25-2کشور. مجله صنعت حمل و نقل دریایی،  

(،تهدیدات امنیتی شامال اقیانوس هند و آینده تجارت دریایی جمهوری اسالامی ایران، نوع مقاله: مقاله  1397مینایی، حساین، )-4

 102-77صفحه    1397پاییز    10، شماره  3پژوهشی، فصلنامه آینده پژوهی دفاعی، دوره   -علمی

، فصااالنامه  80(. نقش پدافند غیرعامل در امنیت زیسااات محیطی ج.ا.ا دهه   1391پوریان، محمدتقی؛ ابراهیم پور رمضاااان. )  -5

 تهران(، سال اول،    1392(، تهران. پیش شماره پدافندزیستی)  1پدافندغیرعامل وامنیت )سال یکم،شماره  

 (. اصول و مبانی پدافند غیر عامل تهران: انتشارات دانشگاه علوم انتظامی.  1388سروری، اسدالله.)  -6

(. اساتراتژی مقابله باتروریسام نامتعارف )شایمیایی، بیولوژیک، هسات    1390اساتاندار، شاهاب الدین؛ علی اکبرپوری، رحیم. ) -7

 سومین همایش پدافند غیرعامل، دانشگاه ایلام.های( در سیستم مترو، مجموعه مقالات  

(. آماادگی در مقاابال حملات بیولوژیکی و شااایمیاایی باارویکردحملات    1390کیاانی فلاورجاانی، فرهااد؛ باابااپور، محمادرضاااا.) -8
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 سازی  ئوپلیتیکی رقابت بنادر م  وم

 3 علیرضا ریحانی، 3 همایون عبدی،  *2و1 مصطفی قادری حاجت،   1 نیا محمدرضا حافظ

 ، ایران. استاد تمام جغرافیای سیاسی، دانشگاه تربیت مدرس، تهران. 1

 ، ایران.استادیار جغرافیای سیاسی، دانشگاه تربیت مدرس، تهران. 2

 ، ایران.  دانشجوی دکتری، دانشگاه تربیت مدرس، تهران. 3

 m.ghaderihajat@modares.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

   چکیده

های  شوند. امروزه توسعه بنادر و رقابتهای ارتقاء دهنده قدرت ملی کشورها محسوب میهای ژئواستراتژیک و مکملبنادر مکان

های اقتصاد سیاسی  در فضای همبسته شبکه جهانی کنش  بندری به یک موضوع مطالعاتی مهم ژئوپلیتیکی تبدیل شده است.

های اصلی رقابت تبدیل کرده است و بنادر بر اساس لزوم نقش پذیری متعارف در  الملل، بنادر را به یکی از عرصهبین

گیری از  این مقاله با بهره  رونده متغیر در حال رقابت هستند.  های پیشبر سر صدور اسلوب  ای و رقابتهای جاذبهرقابت

دهد که بنادر در معرض  های مقاله نشان میتهباشد. یافتحلیلی در پی تبیین مفهوم رقابت بندری و ابعاد آن می  –رویکرد توصیفی  

ها بر شبکه قدرت جهانی اثر گذار هستند. به عبارت دیگر نقش ژئوپلیتیکی بنادر در  رقابترقابت ژئوپلیتیکی قرار دارند که این  

های سرزمینی خود  شود. در نتیجه بنادر به طور پیوسته با پسکرانه آمیز منعکس می  ساختار قدرت جهانی با کارکردهای رقابت

ارتباط متقابل دارند و در صورت امکان اثرگذاری بر فرآیند رقابت و تداوم مثبت این تأثیر، منجربه ارتقاء جایگاه بندر و گسترش  

 شوند.       حوزه نفوذ کشور دارنده بنادر می

 های بندری، رقابت، بندر، رقابت بندری، ژئوپلیتیک بنادر  محدوده  :کلید وا ه

 

 مقدمه 

وجود داشته است. بارزترین نمود رقابت در تاریخ  تاریخ حیات جهانی همواره  در    ینادیمفهوم بن  کیرقابت به عنوان  

هاست. این مسئله که رقابت ذاتاً در بین موجودات نظام خلقت وجود دارد و انسان  حیات جهانی بروز رقابت در بین انسان

طور که گفته  ترین موجود در این نظام به طور ذاتی موجودی رقابتی است، بر همگان آشکار است. همانبه عنوان خاص

شد رقابت ذاتی موجودات نظام آفرینش است و در این بین انسان نیز برای رسیدن به کمال و مطلوب خود در ذات خویش  

 ی انسان برا  ای و    وانیح  سم، یچند ارگان  ای دو    نیب  یا سبقت گرفتن  مسابقه  توانپذیر است. رقابت را می  موجودی رقابت

دهد که دو یا چند واحد و گروه  عنی کرد. رقابت معمولاً زمانی رخ میفردی یا جمعی م  ف خاصاهدا ا یبه منافع   دنیرس

از اینخواهند در آن با یکتوانند و یا نمیبه دنبال هدفی هستند که نمی رو انسانِ فضامند اساساً  دیگر شریک شوند. 

های انسانی نیز به خودی خود فضا را به موضوع کند. فضامندی رقابتپویش رقابتی خود را در فضای جغرافیایی اِعمال می 

نخست به این دلیل    کنند؛ های فضایی از دو جهت خصائص رقابت آمیز پیدا می کند. به این ترتیب پدیده رقابت تبدیل می

های فضایی  دوم اینکه پدیده  دهند. ها را نمایش میهایی با منشأ انسانی هستند و بازتاب این رقابتکه عرصه بروز رقابت 

های فضایی  گیرند. در این شرایط هر کدام از پدیدهعملکردهای استراتژیک بار و نقش پذیری رقابتی به خود میبه علت  

 شوند.وارد الگوهای رقابتی گوناگونی می 

با نظر داشت تغییر رویه بازیگران در رویکردهای سخت و عمدتاً با ماهیت نظامی به رویکردهای نرم و غالباً با ماهیت  

و کارکرد اقتصادی به منظور اثرگذاری در شبکه جهانی قدرت نقش کلان و فضاهای پیوندی بیش از پیش مورد توجه  

mailto:m.ghaderihajat@modares.ac.ir
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رو بنادر  اند. از اینای مؤثر در تعاملات اقتصاد ژئوپلیتیکی نمایان شدهقرار گرفته است. در این راستا بنادر به عنوان مؤلفه

به فرد، همواره به صورت فزایندهبه دلیل ویژگی  پیچیده  های منحصر  اند. المللی داشتهو خاصی در تجارت بین  نقش 

استراتژیک شبکه زنجیره   های آبی سبب شده که بنادر نقش گِرِه  –پیوندی بنادر در اتصال فضای خشکی  ویژگی میان

الملل  ای شده تجارت بینتر شدن اهمیت نقش بنادر در فضای شبکهالمللی داشته باشند. برجستهونقل بینتأمین و حمل

ل در اقتصاد جهانی شده  تری از کالاها و خدمات برای تبادسبب ایجاد رقابت و کشمکش جهت دستیابی به حجم بیش

ارائه خدمات بدیعی هستند که فراتر از خدمات اصلی  1است ) بنادر ذینفعان عمده به دنبال  افزایش توان رقابتی  (. با 

های رادیویی  ها در اسکله، فرکانس جایی کالا، مدت زمان حضور کشتیشد. برای مثال ظرفیت جابهتوسط بنادر ارائه می

جارت(، راهی برای جذب مشتریان و کارایی  برای ناوبری کشتی، ارائه خدمات ارزش افزوده )گیرندگان کالا و ذی نفعان ت

بنادر هستند )بیش فعالیت2تر  از یک طرف در نقش توزیعی  بنادر  بنابراین  امکان(.  پذیر  هایی مانند توزیع صادرات و 

ر با تبدیل شدن به هاب باعث افزایش جذب  دهند و از طرف دیگونقل را انجام میهای لجستیکی حملساختن فعالیت

های آبی جهت  تر نیازمند به عرصهای شده جهانی تولید و مصرف بیششوند. در اقتصاد شبکهمیزان ثروت و منابع می

ست. المللیترین عامل گسترش تولید و توزیع کالا در سازمان فضایی تجارت بینآبی جهان مهمونقل است، فضای  حمل

خاکی جهت ورود و خروج تولیدات و موارد   –در پی این مسئله ضرورت وجود و به کار گیری میان پیوندهای فضای آبی  

مکملمصرفی دو چندان می بنادر  یا  پیوندها  میان  این  واسطهشود.  اتصال جریانهای فضایی  در  اقتصادی  گر    –های 

مندی  یا واسط نقشی غیرقابل جایگزین در گِرِه سیاسی با فضای خشکی کشورها هستند. بنادر در جایگاه فضاهای میانی 

ها و عملکردهای  چنین تحت تأثیر سیاستهای شبکه جهانی همهای جهانی برای کشورها دارند. بنادر یا گِرِهشبکه فعالیت

ح گِرِهکومتسیاسی  این  دیگر  از طرف  پیوسته خود هستند  سرزمینی  الگوهای  ها کنش های  و  خارجی  سیاست  های 

های  (. در فضای همبسته شبکه جهانی کنش3سازند )گذاری اقتصادی در داخل سرزمین اصلی را از خود متأثر میسیاست

های اصلی رقابت تبدیل کرده است و بنادر بر اساس لزوم نقش پذیری  الملل، بنادر را به یکی از عرصهاقتصاد سیاسی بین

طور که  رونده متغیر در حال رقابت هستند. همانهای پیشاسلوببر سر صدور    ای و رقابتهای جاذبهمتعارف در رقابت

ی در عرصه فضاهای  شبکه حمل و نقل جهان  کی  شی دایپ ، و در پی آن  و مصرف  دیتول  فضای  شدن  ایگفته شد شبکه

(.در  4خشکی، باعث اهمیت یافتن و ظهور طیفی از الگوهای مختلف روابط بین بنادر به ویژه رقابت شده است )آبی و  

ونقل جهانی  در شبکه حمل.  پردازندمیرقابت    ونقل جهانی با هم بهواقع، بنادر برای ارتقاء جایگاه خود در شبکه حمل

در   ،ونقلو خطوط حمل  یکیارائه دهندگان خدمات لجست  و  کالا  حمل کنندگانها و در حالت کلی  کشورها و سازمان

فقط   بندرکنند که در آن   یانتخاب م  ار  ی از بنادرارهیزنج  دهند، بلکهمورد توجه قرار نمیرا    بندر  کانتخاب خود لزوماً ی

از این شبکه  هرِگِ  کی   نیمأ ت  یهارهیتجارت و زنج  ی ازهایبه ن  ییگوپاسخ  یبرابر این اساس بنادر    (.5)  است  کوچکی 

به  حمل و نقل    یهاچنین روشهمو  را داشته باشند  تر  و بزرگ  یی با تعداد بالا هایکشتظرفیت پذیرش    د ی، بایالمللنیب

، بنادر را مجبور کرده است تا  یندرب  یهاتیدر فعال  یروندها و گسترش نقش بخش خصوص  نی. اتر را ارائه نمایندصرفه

در    (.6ی داشته باشند )بندر  حمل و نقلدر    ریدرگ  گرانیهمه باز  یازهایبه ن  ترییی بیشو پاسخگو  ی، نوآورییگراربازا

به مواردی رقابت،    یها یژگ یو و  تیشده است. ماه  لی تبد  یو چند وجه  دهیچیمفهوم پ   کیدر به  ات بنرقابدنیای امروز  

، فله خشک،  عیمحموله )به عنوان مثال ظروف، فله مانوع  ، بندر هاب( و  دری)به عنوان مثال بندر ف  بینوع بنادر رق  مثل

ها به عنوان نالیبا ترم مرتبط است که   معاملات سر  رقابت بر ا در بارقابت بن دارد.  ی( بستگینریکانت ر یغ  یمحموله عموم

مقامات  با  و    از معاملات مربوطه  یارهیزنج  رانیبه عنوان مد  ی صنعت  یهاشرکتبا    و   ونقلتدارکات، حمل  ی، رقابت  یواحدها

هستند.    در ارتباطبه طور گسترده    یندرب  هایبه عنوان توسعه دهندگان مشترک مجموعه  یگذاران بندراستیو س  یبندر

 در این راستا این مقاله در پی تبیین مفهومی ابعاد و مکانیسم رقابت بنادر است.  
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 تعریف م اهیم  

 بندر 

ها از  ای، اطلاعات و انسانکانونی دانست که تولیدات متنوع، سرمایه و کالاهای سرمایهتوان فضای بندر را می

توان بندر را فضای شود. بنابراین می فضاهای خارجی و پیرامونی به آن وارد و از سرزمین پسکرانه از طریق آن صادر می

 (.7ایی کشورهای جهان است)های ارتباطی بین تارهای شبکهپیوند سرزمین خشکی با دریا دانست که گِرِه کنشمیان

 محدوده بندری 

بسته با ساحل مشترک قرار  شود که در یک فضای جغرافیایی همای از بنادر گفته میبه محیط متشکل از مجموعه

ی است. از این نظر میزان مقصد داخل  کیبه  صادره یهامحموله رب ،یبندر یهادر محدوده ها تمرکز فعالیت دارند.

 (. 5پویایی بنادر در محدوه بندری با شدت زیادی همراه است )

 ای من قه دروازه

هستند. با    یاتصال جهان  انیب  ن یترشوند و مهمیها همگرا م ها در آنانیهستند که جر  ییهاها مکانها و هابدروازه

حمل    ستمیس  کیدر   یمکان مرکز کیهاب   کیکه   ی اتصال خود متفاوت هستند. در حال   ت یها از نظر ماهحال، آن  نیا

حالت به    کیاز    رییتغ  ی به معن  دروازه معمولاً  ک یاست،    تحال  ک یاز    یو خروج  یاز ارتباطات ورود  یاریو نقل با بس

ها  دروازهو    دهد یرا انجام م   ها(حالت  نیحالت )ب  نیتابع ب یک  دروازه  بنابراین یک  (.  ینیزم/ییایاست )مانند در  گریحالت د

ها و  رساختیمدت ز یلانانباشت طو قیو از طر ینقل داخلوحمل یهاستمیس ییهمگرا در رایدارند ز  یثبات زمان معمولاً

 (.8آیند )می  دیها پد یگذار هیسرما

  ئوپلیتیک بنادر

های بری و بحری دارند. در همین حال  ای اهمیت زیادی بین قدرتدروازهدر رویکرد ژئواستراتژیکی بنادر با موقعیت  

های مکانی، نقش پذیری ژئوپلیتیکی  های ژئوپلیتیکی بین کنشگران ساختار قدرت جهانی در همه عرصهبا گسترش رقابت

 (.9کنند )گیرد و بنادر به دنبال کسب جایگاه برتر خود برای گسترش حوزه نفوذ تقلا می بنادر صورت می

 چ ارچو  نظری 

ی باعث اهمیت یافتن و ظهور طیفی از ونقل جهانشبکه حمل  ک ی  ش یدایپ و در پی آن    و مصرف   دیشدن تول  یجهان

ونقل جهانی با  الگوهای مختلف روابط بین بنادر به ویژه رقابت شده است. بنادر برای ارتقاء جایگاه خود در شبکه حمل

ارائه   و  کالا  کنندگان  حملها و در حالت کلی  ونقل جهانی کشورها و سازمانشبکه حملدر  .  پردازندمیرقابت    هم به

لجست یونقل  و خطوط حمل  یکیدهندگان خدمات  لزوماً  انتخاب خود  نمیرا    بندر  کدر  قرار  توجه  بلکهمورد   دهند، 

 (. 5) است کوچکی از این زنجیره هرِگِ ک یفقط  هر بندرکنند که در آن یانتخاب م ار ی از بنادرارهیزنج

در نتیجه باید افزود که بازیگران اقتصاد سیاسی جهانی اعم از بازیگران خصوصی یا دولتی در فضای جغرافیایی اقتصاد  

پردازند.  های خاص بنادر به رقابت میای شده است به علت امتیازات و ویژگیکه به واسطه تجارت و روابط بیرونی شبکه

 پیوند بین فضاهای خشکی و فضاهای آبی از دو جهت بازتاب دارد:های میاناهمیت بنادر به عنوان پدیده

 فرد بودن نقش و موقعیت مهم جغرافیایی دارای کارکرد رقابتی هستند.کارکرد رقابتی؛ که به سبب منحصر به -1

الملل های اقتصاد سیاسی بینای هستند که در این شبکه فعالیتای؛ بنادر عناصر ساختاری شبکهفضای شبکه -2

 شود.  سازماندهی می
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کنند. جایگاه بنادر سه رکن اصلی برای افزایش  این دو بازتاب از اهمیت بنادر، ارکان اصلی جایگاه بنادر را تعیین می 

 پذیری دارند: نقش

 الف( سطح بندری

های متفاوت  توان تعریفاین اساس می که بر  متفاوت هستند    های نهاد  و  هاها، عملکردها و سازماننقش  دارای  بنادر  

 ک ی  یریپهلوگ  یاسکله کوچک براهای متنوعی وجود دارند از یک  بنادر در مقیاس.  و متنوعی برای بندر در نظر گرفت

 ی و صنعت  کیمرکز لجست  کمتعدد. بندر به عنوان یو خدمات    عیاز صنا  یاها و مجموعهانهیبا پا  رگمرکز بز  کیتا    یکشت

ها مشخص تیاز فعال  یو عملکرد  ییفضا  یابا مجموعه  دارد  یحمل و نقل جهان  ستمیسدر   ینقش فعالیی که  ای در  تیبا ماه

 ی هارهیدر زنج  یاطلاعات   یندهایونقل و فرآحمل(  1شبکه جغرافیایی اقتصاد؛  در    میرمستقیو غ   میبه طور مستقو    شودیم

  کنندیعمل م  ینریکانت  یهاکارآمد محموله  انیجر  لیمهم در تسه  یهابه عنوان گره  ینریکانت  یهادرگاه(  2،  دیتول

(10.) 
 

 ب( عملکردهای بندری

  ی و به عنوان بازارهاهستند  تقاضا و عرضه    یروهای ن  بندی شده بین فضای جغرافیایی شبکه  ی اصل  هایو گِرِه  رابط  بنادر

و    عیتواند تجمیم  ینریحمل کانت  تیرفو فروشندگان ظ  دارانیخر  ن یب  یکیزیکنند که در آن تبادل فی عمل م  یمهم

عملکردش متمایز می.  ابد یتحقق   با  بندر  عنوان    هک  شودیک  ب  دروازه  کیبه  اعماق در  یداخل  یرهایمس  ن یرابط    ای و 

 (.11) کندیعمل م ینریکانت یهامحمولهورود و خروج  های آزاد()آب
 

 ج( سازماندهی بندری  

ها در اقتصاد جهانی بر  آور، منطبق با سرعت حرکت فعالیتبندری به هر میزان که منعطف، تابسازماندهی فضای  

رونده برای فضای سازماندهی شده شبکه جهانی نقش آفرین  خوردار باشد به همان میزان نیز بندر در ارائه الگوی پیش

 خواهد بود.    

 ی نریونقل کانتحمل  سی سرویک    میتصم  رایدارد، ز  یبستگ  ینریونقل کانتبه خدمات حمل  پذیری بندریافزایش نقش

اقتصاد    یبرا  یسودمند  جیرا به همراه داشته باشد و منجر به نتا  ی اضاف  یهامحموله   تواندیبندر م   کیبا    ارتباط  یبرا

  ریبه سا  ییایمزا  نی چن  ینریکانت  نیمکمل ببندر  وجود  در صورت    ن،یشود. علاوه بر ا  یاقتصاد داخل  نیچنو هم  یمحل

 یبرایک سرویس حمل و نقل کانتینری    م یبرعکس، تصم  . افتی خواهد    م یتعم  زیبنادر که مکمل بندر مورد نظر هستند ن

ست  خواهد شد که ممکن ا  ینریکانت  تیمنجر به کاهش انتخاب ارائه دهندگان خدمات و ظرف  ارتباط با یک بندر توقف  

مکمل و یا متصل  که  چنین بر سایر بنادرو همآن داشته باشد  یو داخل یمحل  یاقتصادها یرقابت لیبر پتانس یمنف ریتأث

  یهاانیشر  ینقاط کانونقابلیت رقابت دارند،  که    یبنادربه بندر مورد نظر هستند تأثیر منفی خواهد گذاشت در نتیجه  

 کانون ممکن است به عنوان  یک بندر  است که    یبدان معن  نیا(.  12هستند )  لیتبد  ینریکانت  یهاتجارت محموله   یدیکل

 ک یلجست شبکهکه توسط کل   ییهاو با مسائل و چالش  باشد خود  یسنت ی از مرزها در مقیاس فراتر عیو توز یآور جمع

 ، مقابله کند. شودایجاد می

  یو رقابت   ینسب  یهاتیمز  یبرا  یمهم  یامدهای، پ جغرافیایی اقتصاد  در شبکه  بنادر  پذیرینقش  ش یافزا  ن،یعلاوه بر ا 

داخل آن  یمناطق  میزبان  داردکشور  بهها  کانت  ژه،یو.  دارا  ینریبنادر  با    یهارساختیز  یکه  و  و مدرن هستند  کارآمد 

منطقه   مردم  ا نه فقط برایر  ی رفاه  یایتوانند سطح مزایشوند، میم  یبانیپشت  نانیو قابل اطم  ی ونقل رقابتخدمات حمل

 (. 2افزایش دهند ) پسکرانه جامعهبلکه در کل  یبندر
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نقش انتشار دهنده بنادر که در این نقش بنادر به دلیل توسعه همه   -1افتد؛ پذیری بنادر در دو حالت اتفاق مینقش

 کند. ها میها و ارزشجانبه فضای سرزمینی پسکرانه به انتشار الگوها، اسلوب

ها  های گسترده را به خود جذب کرده و این آوردهافراد و سرمایهای بنادر که بنادر کالاها، اطلاعات،  نقش جاذبه  -2

 (. 7دهند )را به سرزمین اصلی انتقال می

بری از اقتصاد ژئوپلیتیکی جهان هستند. در  ای و هم در نقش انتشاری به دنبال افزایش سهمبنادر هم در نقش جاذبه

های خاصی محل رقابت و اعمال قدرت جهت دستیابی به منافع  ها و مزیت که فضای جغرافیایی با ویژگی واقع هنگامی

 کند.    شوند، اقتصاد اساساً ماهیت ژئوپلیتیکی پیدا می اقتصادی می

  

 

 : مدل نظری رقابت پذیری بنادر1شکل

 

 روش تحقیق 

تحلیلی است، از استنباط نظری قیاسی تبعیت    –پژوهش حاضر از نظر هدف بنیادی و از نظر روش و ماهیت توصیفی  

باشد. این تحقیق ارتباط بین رقابت بر سر افزایش  ای میکتابخانه  – ها و اطلاعات اسنادی  کند. روش گردآوری داده می

رو سنجد. از اینهای خاص را میبری در شبکه جغرافیایی اقتصاد جهانی با بنادر به عنوان فضاهای دارای ویژگی سهم

 اند:ترین سؤالات مورد توجه قرار گرفته سؤالات زیر به عنوان مهم

 ترین عوامل رقابت پذیری بنادر کدامند؟  مهم -1

 توان حضور در شبکه رقابت بندری متأثر از چه عواملی است؟   -2

 سطوح کاربرد و اثرگذاری رقابت بندری کدامند؟  -3

 اند: های زیر مطرح شدهبر اساس این سؤالات، فرضیه
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 ای در رقابت پذیری بنادر نقش دارند. فرضیه اول تحقیق به این مورد اشاره دارد که عوامل عمده

های بندری ها و ویژگیها، پتانسیلدارد که پایداری رقابت بندری منوط به ارتقاء ظرفیتفرضیه دوم تحقیق بیان می

 است.

 فرضیه سوم تحقیق عبارت از، چهار سطح کاربرد و اثرگذاری رقابت بندری است.

 

 های تحقیق یا ته

 بندر  یری پ   کننده رقابت   نییعوام  تع

پ   یریپذ  رقابت با    یارهایقابل درک است. مع  در شبکه فضای جغرافیایی  نیمأ ت  رهیزنج  کردیاز رو  یرویبنادر تنها 

   ییها بندردر این رقابت  . شودمحسوب میگره    کیفقط    بندراست که در آن    یاشبکه  از یک   بخشی  ریو مس  بندرانتخاب  

 ت ی فیک  تو ملاحظا  ی، از جمله موجودیو داخل  ییا یبندر در  یهانهیحداقل رساندن مجموع هز  که بهشوند  یانتخاب م

و   کیعملکرد لجست  کی شبکه است. یو عملکرد کل نهیاز هز یتابع ترش یب بندر،انتخاب  کنند. یحمل کنندگان کمک م

 فته شریپ   یعیو توز  یکیلجست  یهاارائه دهندگان خدمات مختلف، ادغام بنادر در شبکه  یهماهنگ بنادر با همکار  عیتوز

 (. 5) کند یم لیبالا تسه  تیفیاز خدمات ارزش افزوده با ک یدیجد فیط قیرا از طر

را مورد توجه قرار   بندر   ک یمستقل    ی کیزیف یهای ژگ یبندر در درجه اول و  کی  یری پذ در مورد رقابت  ی سنت  دگاه ید 

 مانند:  هاییدهد. ویژگی می

 ی دسترسقابلیت  ،  زاتیو تجه  نالیترم  یهارساختی، زییا یدر  یدسترسی شامل؛ قابلیت  و فن  ی کیزیف  یهارساختیز.  1

 ی.داخل

 .حمل و نقل یخطوط اصل نسبت بهو دور و  کینزد یمناطق داخل نسبت به یی؛ایجغراف تیموقع. 2

 . بندر یوربهره. 3

 ی.بندر در ساحل و خشک اتصال. 4

 . گمرکخدمات  کیفیت حمل و نقل، شیوه ،فرودگاه  : مانندتکمیلی  خدمات نهیو هز تیفیک. 5

 .بندر تیریمد  یهانهیو هز یوربهره. 6

 .)به عنوان مثال انبار( یکیارزش افزوده لجست یهاتیفعال یهانهیو هز تیفیدسترس بودن، ک در. 7

 .تالیج ید هایسیستم ریو سا (PCS) یجامعه بندر یهاستمیس یهانهیو هز تیفی، کدسترس بودن در. 8

 .بندر ستیز طیو مح یمنیبندر/مشخصات ا تیامن. 9

 .بندر شهرت. 10

و    یداخل  قی، راه آهن، قاونیبا کام  یخدمات حمل و نقل داخل  یهانهیو هز  اتصالات  ،تی، ظرفنانیاطم  تیقابل.  11

 (.13) خطوط لوله

این موضوع هستند بودن آن بازتاب دهنده    یرقابت  یابیبندر در هنگام ارز  کیمستقل    یکیزیف  یهایژگیتمرکز بر و

ها را کنترل  یمنفرد که کشت  ی هاعنوان مکانبه    تنهانه    گاهی کهی بر مبنای فضاهای گِرِهجهان  نیمأ ت  یهارهیزنج  که



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

871 

به دنبال    در رقابتها انهیو پا  ادرکنند. بنی رقابت م  یجهان   نیمأ ت   یهارهیدر زنج  یاتیح یوندهایکنند، بلکه به عنوان پ یم

 باشند. می نأمیت یهارهیزنج نیثر در اؤادغام م

 

 : ند ازاو  م  کنندگان عبارت  کیلجست  یهاانتخا   رکت یاصل  ی ارهایمع

 ی. خدمات بندر یرقابت  متیق. 1

 . قابل اعتماد  خدمات . 2

 . کالاها یکم برا یزمان  نهیهز. 3

 . بیاز آس یریبار و جلوگ تیامن. 4

 ی به روز جهت تسهیل خدمات.اطلاعات  یهاعامل ستمیاستفاده از س. 5

 . داخل کشور های راهبه خوب  اتصال. 6

  بعد از   اونقل محموله( تنهحمل  یهانهیو مقصد و بندر )از جمله هز  أمبد  نیحمل و نقل کالا ب  مستقیم  یهانهیهز

 (. 14) ها استآن ندگانینما ا ی توسط حمل کنندگان  نیمأ ت رهیزنج ی ابیریمسانتخاب و در  نهیهز

تصم چه  بکپارچهی  نیمأ ت  رهیزنج  یریگمیهر  تمرکز  شود،  هز  ترشیتر  معطوف    افتهی  میتعم  کیلجست  یهانهیبه 

در    متنوعی دارد.  ار یبس  یامدهایپ ها  و مدلبین بنادر  انتخاب    گسترده است.   اریبس  لو مد  بندرانتخاب    یامدهایشود. پ یم

حمل    را جبران کند.  یکیلجست  یهانهیهز  ریمربوط به بندر و سا  ی اضاف  یهانهیاز حد هز  شیب  ییجو  که صرفه  یصورت

اضافی    ی هانهیهز  . تر را انتخاب کنند گران  ی داخل  یها حلراه  ا ی تر  ها ممکن است بنادر گرانآن  ندگانینما  ا ی  کنندگان 

 است:  ریمعمولاً شامل موارد ز

مرتبط    یهانهیحمل شده و هز  یمرتبط با کالاها  هیفرصت مرتبط با سرما  یهانهی کالاها، مانند هز  ی زمان  یهانهیهز

 کالاها.  ی فن ا ی  یبا استهلاک اقتصاد

 ی.منیسهام ا یمرتبط با نگهدار یموجود یهانهیهز

مختلف   گرانیباز  لیونقل و تما حمل  رهیشده در زنج  یجمع آور  تیفیمرتبط با ک  میرمستقیغ   یکیلجست  یهانهیهز

، ارائه اطلاعات و  ری متغ  ی هاانیبه جر  یی گواز نظر پاسخ  ژه ی، به ویمشتر  ی ازهایبه ن  فرآیندها با توجه  میتنظ  یبرا  رقیب

 (. 15) تیریسهولت مد

و    نریخدمات لا  قی. اتصال از طرگذارندتأثیر نمی  یاب یریمس  بر انتخاب وبه طور کامل    مستقیم  یهانهیحال، هز  نیبا ا

نشان  ها  آن  رایز  هستند  ریدر مورد مس  یریگمیتصم  یبرا  ی)در صورت وجود( عوامل مهم  قیقا  ا یراه آهن    قیاتصال از طر

  سطح بندر با کی. در عمل،  های داخلی هستندسرزمینو  مناطق سرحدیبالاتر و اتصال بهتر به   دهنده سطح دسترسی

  با   گر یبندر د  کیاگر    ی است، حت  دست   دور  هایسرزمین  یبرا  ترشیاتصال بالا به طور معمول قادر به جذب محموله ب

 (.16داشته باشد )داخل کشور  در قابلیتی را نیچنتر وجود داشته باشد که همنییپا  اریاتصال بسسطح 

  ت یاز قابل  ییاند که به سطح بالا کرده  یرا طراح  یتردهیچیپ   یهانقل، شبکهوحمل  یو اپراتورها  کیلجست  گرانیباز

-اس یمق  یسازونقل به همگامحمل  ی هاستمیو س  یجهان   ن یمأ ت   یهارهیزنج  ی دارند. توسعه و گسترش کنون  ازین  نانیاطم

چند با    نقل، هروقابل توجه در حمل  ریخأ نقل در صورت توحمل  یهاستمیس  یی کارا  .تاس   یمختلف متک   ییایجغراف  یها

شبکه   ابد،ی یم  شیافزا  یکه سطح همگام ساز  یاما هنگام  مختل شود.  یتواند به طور جدیم   ن،ییونقل پاحمل  یهانهیهز
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شود.  یم  نیگزیجا  یرهایکردن مس  دا یپ   یراب  ی اضاف  ی هانهیمنجر به هز  ن یشود. ایم  دارتری ناپا  ی به طور کلخشکی    –  ایدر

را انتخاب کنند  ریپذ شبکه انعطاف یطراح کیدارند که   لیتدارکات تما کنانیکاهش خطر اختلالات عمده، باز نهیدر زم

  بیدلالت بر ترک  "ستندیسبد ن  کیها در  همه تخم مرغ"  کردیرو  نیدهد. ایرا ارائه م  یاب یریمختلف مس  یهانیگزیکه جا

جبران را    ستمیعمده در عملکرد س یهاکه بازار نقص ابد ی یم  یتیدارد که به ندرت خود را در موقعکریدور    –  بندرخاص  

 (. 8)کند می

  ت ی فیو ک  نهیتواند به عوامل هز ینم  شهیبندر هم  ک ی  یرقابت   تی، لازم به ذکر است که موقعی مسئلهدگیچیپ   یبرا

تار عوامل  شود.  روان  یخیمحدود  عوامل  حافظه(،  اثر  اصطلاح  سی )به  شخص  یاسی،  مسیم  یو  به  منجر    یابیری توانند 

طلبانه و رفتار فرصت  یتحرکیمحدود، ب   تی. عقلانمتفاوت است  بازاربر    یکامل مبتن  می تقس  کی  با شوند که    یی هاانیجر

 .شود نهیاز راه حل به دوریتواند منجر به یاست که م یاز جمله عوامل رفتار

( است که توسط  یطیمح  ستیز  یهابیو آس  کی تراف  یمنی، ا)تراکم   یخارج  یهانهیمربوط به هز  نهیعد هزبُ  نیآخر

ها  حالت  نیب  یخارج  یهانهیدر هز  یاعمده  یهاکه تفاوت  ی شود. هنگامیم   جادیا  یو داخل  یبندرونقل  حمل  ی هاتیفعال

شوند، عدم تعادل بازار حاصل ممکن است ینم  یدرون  متعادل  یبه روش  یخارج  یهانهیهز  نیکه ا  یزمان   ایوجود دارد  

از وضع  ریانتخاب بندر و مس اندازه درونمتعادل  یخارج  یهانهیکه در آن هز  یتیرا که    یهانهیدر هز  یتر و به همان 

 (. 5) دهد شیشود، افزای منحرف م را که ی تدارکات عموم

 پ یری بنادر پایداری رقابت  

 ی رها یمس یخطوط حمل و نقل برابه  ، دسترسیحمل کنندگانخدمات به ارائه  کیفیت  بندر با  کی یرقابت تیموقع

  یعیوس  فیبندر با ط  کی  یریپذتر، رقابتشود. در ابعاد گستردهیم  نییبنادر تع  ریو سا  ییایخاص، مناطق جغراف  یتجار

بندر بالا    کی  یریپذ رقابت گردد. زمانی درجه  یم  نیی ، تعشودکسب میکه توسط بندر در طول زمان    یرقابت  یایاز مزا

  یا مزایای  خود داشته باشد. منابع  یکسب و کار و استراتژ  یرا برا  های رقابتیزیتم  ای از طیف گسترده  که  خواهد بود

منبع   میرمستقیها به طور غ تیقابل  نیاست. ا  بندری  تیفعال  کیانجام    یبرا  هاتیظرفو  ها  تیقابل  ای ازرقابتی مجموعه

ماندن    یباق  ای  رسیدن به موقعیت رقابتی  یبرا  بنادر و بازیگران تأثیر گذار بر عملکرد بنادر  هستند.  پذیری بندررقابت  یاصل

 (. 11) کنند یبردار، پرورش و بهرهییخود را شناسا یاصل نقاط قوت  دی در رقابت، با

 ت یاز مز  یکند، منبع مهمیرا فراهم م  رییدر حال تغ  یهابا فرصت  یامکان سازگارکه  بندر    هایپتانسیلادغام    ییتوانا

  م محک  یاهید پانتوانیم  داشته باشند، را    ریز  ی ژگیاگر پنج و  های بندرها و توانایی پتانسیلبندر است.    تیریمد   یبرا  ی رقابت

 کند.  ثر فراهمؤم یاستراتژ  یبرا جهیو در نت داری پا  یرقابت تیمز یبرا

  ت یمز  کی  جاد یدشوار باشد، احتمال ا  گر یباز  ای   ب یبندر رق  کی  یبندر برا  کی  قابلیتاز    دیاگر تقل    تقلید ناپ یری:1

تواند  یبندر م  کیآورد.  یدوام نم  شهیهم  یبه طور معمول برا   تقلید ناپذیریحال،    نی . با اابد ی یم  شیافزا  داریپا  یرقابت

  یهاقابلیتاز    یببرد. تعداد  ن یهستند، از ب  د یتقل  رقابل یغ   یندیفرآ  ای   یعیطب  به صورتکه    ی نابعخود را با تمرکز بر م  یرقبا

  د یتقل  رقابلیغ   ای  ریی قابل تغریغ   ( عملاًییایجغراف  تیکه منحصر به فرد هستند )به عنوان مثال موقع  لیدل  نیبه ا  یاصل

قابلیت    کیبهبود مداوم ساخته شوند. اگر    و  توسعه  ند یفرآ  کی  قیتوانند از طریتنها مهای اساسی  قابلیت  ریهستند. سا

، احتمال  نیدشوار خواهد بود. بنابرا بیبنادر رق یبرا د یها باشد، تقلها و مهارتیآورفن  یدگ یچیبر اساس پ  و نقطه قوت

ها  قابلیت  نی، بسته به امکان انتقال اتوانی بنادر را میاصل  یهاقابلیت  خواهد داشت.  ی رقابت  تیمز  جادیا  یبرا  یترشیب

 (. 13تقسیم کرد )بندر  ی محل ریغ  ا ی  یمحل ی هاقابلیت دو دسته به گرید  یهامکان ای  گرید  یبه بندرها

  نیدارد. بنابرا  یدر زمان بستگ   ی اساس  ی هاتیبندر به سرعت کاهش منابع و قابل  کی   یرقابت   تیمز  یداریپا  :دوام   2

  ابد، ی یبندر به سرعت تکامل م  یآورجا که فناز دوام باشد. به عنوان مثال، از آن  ییدرجه بالا  یدارا  د ی با  یاصل  قابلیت   کی
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پایهآورفن  یهاقابلیتبر    ی مبتن  صرفاً  یرقابت  تیمز  کی بر شهرت بندر دارد.   ی مبتن  تینسبت به مز  یتردوام کم  ،ی 

بادوام خود را   تیکند تا شخص  یگذار  هیسرما  های موجود اساسی با دوامقابلیتدر    تر شیب  دی بندر با  تیریمد  نیبنابرا

 کند.  فظح

بندر باشند، ممکن    ی رقابت  ت یمختلف مز  یاساس  یهاتیمنابع و قابل  ییقادر به شناسا  ،بیاگر بنادر رق  :تی   ا    3

  یرقابت  تیمز  کیتر به  کم  ، بالا  تیبا شفاف  توانایی  کی ،  نی. بنابرارا شناسایی کنند  بندر  یاست بتوانند به سرعت استراتژ 

ها  ییها و توانااز مهارت  یاریبهبود مستمر و بس  ندیفرآ  کیبر اساس    یندرب  یهاتوانایی شود. در مقابل،  یمنجر م  داری پا

 (. 13آیند )تر به چشم می، کمهستند داری پا ها نسبتاًجا که آنبندر( از آن یور)به عنوان مثال: بهره

مکان محدود    ک یاست که به    بندرخاص    یهاتی مز  نیچنو هم  ی مکان  تیعنصر مربوط به موقع  نیا  :انتقال  تیقابل   4

تر خواهد بود. عدم  انتقال کم  تید، قابلنباش  ی پویارقابت  تیمز  جادیا  یبرا  ازیمورد ن  یها تیشود. هرچه منابع و قابلینم

با    بیبندر رق  کیاطلاعات ناقص باشد. اگر    ا یتراکنش    یبالا  یاهنهیهز  ، ییایاز عوامل جغراف  ی تواند ناشیتحرک بالا م

که کوتاه مدت    یرقابت  تیمز  کیاز    دیتقل  یلازم برا  ی هاتیبه دست آوردن منابع و قابل  یبرا  یمشکل  چیه  ای   ی مشکل کم

 (. 13) کندیها دلسرد م یاستراتژ دیرا از تقل یبنادر رقابت  ودخواهد بود، مواجه ش

به دست    یبرا  از یارزشمند مورد ن  یهاتیخواهد منابع و قابلینم  ا یتواند  ینم  بی بندر رق  کیاگر    ر د:  تیقابل   5

  ی داخل  یهایگذار  هیمنابع را با سرما   ن یتواند تلاش کند تا ای م  شهی، همکند یا بخرد  از بیرون کسب   را  تیآوردن موفق

ا با  آورد.  عدم    ن یبه دست  قابلیت  منابع   رشدحال،  مشکلا  هاو  دهنده  موفق  تنشان  با  و    تیمرتبط  منابع  توسعه  در 

  است. یداخل یهاتیقابل

  عناصردهند که هر کدام  یم   لیبندر را تشک  یخدمات اصل  فراهم شدن  نهیزم  یاصل   یهامزیتاز    یاگسترده  فیط

  کی  ی کیزیبندر تجسم ف  کی  یدهند. در واقع، خدمات اصلیارائه مرا  بندر    یاز خدمات تخصص  یعیوس  فیط  یلازم برا

  یکند. به عنوان مثال، بندری بندر کمک م  یخصصخدمات ت  یبرا  ی اتیح  یاست و به ورود  اساسی  مزیت و قابلیتچند    ای

دهد، قادر به  یتوسعه م  های پوشیدهدر انبار  یسازرهیو امکانات ذخ  یبندر عموم  یرا در بهره ور  یاصل  یهاتوانایی  که

  ی اصلخدمات  نیخواهد بود. ا یعموم  یکالا پوشیده یسازرهیدر ذخ یتوسعه خدمات اصل یها براتوانایی نیاستفاده از ا

 (. 13) خواهند داد لیمحصولات را تشک یسازرهیو ذخ ییجاهمانند جاب یبندر ی صخدمات تخص یخود سنگ بنا

 

 یرقابت بندر  یو کاربرد  یی ایس وح جغرا 

 ی رقابت درون بندر   1

)به عنوان    یبندر  دیگر  ها( و ارائه خدماتنالیها )ترمبه محموله  دستیابی  یاغلب برا  یخصوص  یبندر  یهاشرکت

  تیریروش مد  کیتواند به عنوان  یم   یرقابت  نیاداره بندر، چن  یکنند. برای رقابت مسازی با هم  ذخیره  ، یکشدکیمثال  

  یبندر به طور کل  ک یدر  خدمات  ارائه دهندگان    ا یاپراتورها    نیکند. رقابت ب  عمل بندر    ی هاتیفعال  یی بهبود کارا  یبرا

اغلب تحت    یرقابت درون بندر  یبرا  یباز  نیزم  حال  ن یدهد و خدمات را بهبود بخشد. با ا  ش یبندر را افزا  یی تواند کارایم

مثال،    یبرا  شود.یتعیین م   یامنطقه  ای   یتوسط مقامات بندر  یی ربنایز  یگذارهیسرما  ی و اساس  سیاسی   ماتیتصم  ریتأث

 ی انتخاب برا حق  باعث کاهش    نیندارند و ا  یکسانی  تینقل کالا وضعوحمل  یهاانهی پا  یتر، تماماز بنادر بزرگ  یاریدر بس

  نیتروجود داشته باشد، بزرگ انهیپا نیمنطقه بزرگ بندر چند کیاگر در  یحت نیشود. بنابرایبزرگ م یبار یهایکشت

 (.17حضور داشته باشند ) انهیپا کیتوانند در یفقط م  یبار یهایکشت

 ای  من قه دروازه  کیدر  یبندر   نی  رقابت ب2
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-از شرکت  یاریکند. بسیدر فراهم م ابن  نیرقابت ب  یبرا  ،ارچوب گستردههچ  کی  با چندین بندر  ایمنطقه دروازهیک  

،  دهند یگسترش م  یمنطقه بندر  ا ی   یی ایمحدوده در  یکبندر در    کیاز    ش یخود را در ب  یهاتیفعال  ی حمل و نقل نیزها

دهد. در  یسوق م  دیرا به رقابت شد  یبندر  یهاو شرکت  یونقل مقامات بندرحمل  یهاشرکت  یاندهیبه طور فزا  که

  نیبهترزیرساختی، امکانات  ، ها(ها، لنگرگاه)بندرگاه  ی اساس یهارساختیز نیبر ارائه بهتر  عمدتاً   رقابت، سطح اداره بندر

،  متیبر ق  عمدتاً  اه رقابت  نالیمتمرکز است. در سطح ترم  رکاربر بند  یهانهیهز  نیترنییو پا  عیتوز،  کیامکانات لجست

رس بهره  ی دگیزمان  دارد  یورو  دروازه  ی هنگام.  تمرکز  منطقه  همان  در  بنادر  مل  حاکمیتتحت    ایکه  قرار   ی دولت 

در برابر بنادر    یها )به عنوان مثال بنادر هلندگروه  ری ز  نیو سطح رقابت ب  طیتواند بر شرایدولت م  یهااستی، سرندیگیم

مکمل بازار    یهاشرفتیپ   نیاغلب تضم   یابگذارد. هدف مقامات منطقه  ری( تأثیبندر سنگاپور در برابر بنادر مالز  ای  یکیبلژ

را فراهم کنند که    یارچوبهکنند چی ها تلاش مآن  ن یاست. بنابرا  یهمان منطقه بندر  (بی)رق  هیمحصول در بنادر همسا

 (. 8) کند قیرا تشو یحال همکار نیکه در ع  یکند، در حال تیریخود را مد یخاص بندر ی ایدر آن هر بندر بتواند مزا

 ی بندر های در محدوده یبندر   نی  رقابت ب3

یک ساحل از بنادر واقع در    یبه عنوان گروهمحدوده بندری    افتد، اتفاق می  یبندرهای  محدودهدر    ،سطح سوم رقابت 

  صادره  یهامحموله  یبرا  ژهیتوان مشاهده کرد، به ویرا م   ی دیرقابت شد  ، یبندر  ی هادر محدوده  د.شومی  فیتعرمشترک  

داخل  کیبه   عنوان مثال در محدوده هامبورگیمقصد  به  بندر  نیترمهم لوهاور    –   .  تول  یمحدوده  از نظر  اروپا    دیدر 

ابتکارات همکار )با هدف بهبود    یبندر  یمحموله،    یهمکار  ی( به جاهمکاریدر درجه اول بر اساس تبادل اطلاعات 

 ی تلف مخ  یشود که بندرها در کشورهایم  تیتقو  لیدل   نیبه ا  ورمنطقه هامبورگ و لاها نیب  دی. رقابت شدستا  یساختار

واقع در   یبندر اصل  ن یکند. چندیخود را دنبال م  استیس  یاند و هر کشورآلمان، هلند و فرانسه( گسترده  ک،ی)مانند بلژ

 (. 5) ونقل اروپا هستنددر شبکه حملگاهی تبدیل شدن به نقطه گره یمختلف در حال رقابت برا یکشورها

 های بندری محدوده ن یرقابت ب   4

  ک ی  یجیتدر  لیاست. به عنوان مثال، تکم  یبندر  یهامحدوده   نیشامل رقابت ب  یسطح چهارم و آخر رقابت بندر

به عنوان   .کرده است  د یرا در اروپا تشد   ها محدوده   نیرقابت ب  فیدر،  –  هاب  یو رشد روابط بندر  یینقل اروپاوشبکه حمل

  از ی مشترک ن  یکردرو  ک یتوسعه بندر به    یبرا  ایمحدوده  نی. رقابت بترانهیو بنادر مدلوهاور    –   برد هامبورگ  نیمثال ب

  نیبا ا  شود.یمنجر م  ناکارآمد   ونقلحمل  یکند به روند جاریرا دگرگون م  یباز  دانیمتفاوت م  یهااستیدارد، چون س

آن   ریدرگاروپا    ونیسیمانند کم  یتیکه مقامات فرامل  ی زمان  یحت  .است  دهیچیاغلب پ   یکردیرو  نیچن  رسیدن به  حال

 (. 18باشند )

 

 گیریتحلی  و نتیجه

باشد. اگر قرن  گر تغییر پارادایم کانون محوری قدرت آفرینی در قرن بیست و یکم میرصد تحولات ژئوپلیتیکی بیان

توان قرن بیست و یک را قرن بندر پایه شناخت. به  شانزده را قرن خشکی پایه و قرن بیست را قرن دریا پایه بدانیم می

تواند بیشینه تسلط  ای را داشته باشد، میترین بنادر با کارکردهای جهانی در اقتصاد شبکهاین معنی که اگر کشوری بیش

و بارگیری بلکه از منظر   های حملرو لازم است که ماهیت بنادر نه تنها به عنوان پایانهرا بر جهان داشته باشد. از این

های قدرت بندری است. بی به مؤلفهای که نباید از آن غفلت کرد چگونگی دستیاقدرت آفرینی مورد توجه قرار گیرد. نکته

 توان در سه محور مورد مداقه قرار داد؛دهد رقابت پذیری بنادر را میگونه که نتایج این مقاله نشان میهمان
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بتواند  ای که به هر میزان که یک بندر  محور نخست اشاره دارد به عوامل تعیین کننده رقابت بندری، به گونه -1

تواند در  های روز را داشته باشد می گیری از آخرین تکنولوژیخدمات بندری قابل اعتماد، سریع، با امنیت بالا و با بهره

 رقابت بندری شرکت کند. 

های  باشند و این مزیتهای خاص خود میمحور دوم پایداری رقابت بندری است، اگرچه که بنادر دارای مزیت -2

نسبی تا حدودی قدرت آفرین هستند ولی نباید فراموش کرد که مزیت نسبی به تنهایی کافی نیست و آنچه مورد توجه  

های بنادر مورد توجه است. باید قرار گیرد مزیت رقابتی است. بنابراین مزیت رقابتی نیز در پرتو عملکردهای پسکرانه

های رقابتی دست پیدا کنند که بتوانند عملکردهای را ارائه دهند که تقلید ناپذیر، مداوم،  توانند به مزیتبنادر زمانی می

 شفاف، قابل انتقال و قابل توسعه باشند.  

توانند داخل  محور سوم نفوذ و سطح حضور بنادرست. متأثر از عامل پیش گفته شده، عملگرهای بندری می  -3

های بندری از این طریق دارنده  ای، در یک محدوده بندری و در نهایت در تمام محدوده یک بندر، در یک منطقه دروازه

 آن را به کسب اعتبار و پرستیژ ژئوپلیتیکی سوق دهند.  

توان گفت که رقابت بنادر عبارت است از حضور و اثرگذاری متأثر از عوامل اصلی رقابت بندری و پایان  رو میاز این

 ای و محدوده بندری. ای که در درون بندر، منطقه دروازهگونهحضور در این رقابت به

 

 
 

 مدل مفهوم سازی ژئوپلیتیکی رقابت بنادر : 2شکل 

 

 منابع 

 1. Theo Notteboom, Athanasios Pallis and Jean-Paul Rodrigue (2022) Port Economics, Management and 

Policy, New York: Routledge, 690 pages / 218 illustrations 

 2. Goss, R. (1990). Economic Policies and Seaports: 1. The economic functions of seaports, Maritime 

Policy and Management, 17(3), 207–219 

https://www.routledge.com/Port-Economics-Management-and-Policy/Notteboom-Pallis-Rodrigue/p/book/9780367331559
https://www.routledge.com/Port-Economics-Management-and-Policy/Notteboom-Pallis-Rodrigue/p/book/9780367331559


National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

876 

 3. ESPO (2016). Trends in EU Ports Governance 2016, Brussels: ESPO. 

 4. Van Den Berg, R., De Langen, P.W. and Van Zuijlen, P.C. (2017). Revisiting port pricing; a proposal 

for seven port pricing principles, WMU Journal of Maritime Affairs, 16(3), 421–438 

 5. Notteboom, T.E. (2002). Consolidation and contestability in the European container handling industry, 

Maritime Policy and Management, 29(3), 257–2 

 6. Uyttendaele, P. (2012). Public private partnerships in ports: pitfalls and challenges, ESPO Annual 

Conference, Sopot, 10–11 May 2012 

 7. Alderton, P. and Saieva, G. (2013). Port Management and Operations, London: Routledge 

 8. Hughes, A.M. (2003). The customer loyalty solution, New York: MacGraw Hill. Kaselimi, E.N., 

Notebook. 

9.. Hassan Noorali, Colin Flint, Seyyed Abbas Ahmadi, (2022) Port power: Towards a new geopolitical 

world order,Journal of Transport Geography,Volume 105 

 10.. Berry, L.L. and Yadav, M.S. (1996). Capture and communicate value in the pricing of services, Sloan 

Management Review, 37(4), 41–51 

 11. Cahoon, S. (2007) Marketing communications for seaports: a matter of survival and growth, Maritime 

Policy & Management.  

 12. Parola, F., Pallis, A.A., Risitano, M. and Ferretti, M. (2018). Marketing strataegies of port authorities: 

a multi-dimensional theorisation, Transportation Research Policy and Practice Part A, 111, 199–212 

Research, 3(1), 77–94. 

 13. Cahoon, S. and Notteboom, T. (2008). Port marketing tools in a logistics restructured market 

environment: the quest for port loyalty, Proceedings of IAMEAnnual Conference, Dalian, China, 2–4 

April.  

 14. Haralambides, H.E., Verbeke, A., Musso, E. and Benacchio, M. (2001). Port fnancing and pricing in 

the European Union: theory, politics and reality, International Journal of Maritime Economics, 3, 368–

386.  

 15. T.E., Pallis, A.A. and Farrell, S. (2011). Minimum Effcient Scale (MES) and preferred scale of 

container terminals, Research in Transportation Economics, 32(1), 71–80. 

 16. Heaver, T.D. (1995). The implications of increased competition among ports for port policy, Maritime 

Policy and Management, 22(2), 125–13 

 17. P.W. and Pallis, A.A. (2006). The effects of intra-port competition, International Journal of Transport 

Economics, 33(1), 69–86 

 18. De Langen, P.W. and Pallis, A.A. (2007). Entry barriers in seaports, Maritime Policy and Management, 

34(5), 427–440 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

877 

 م  وم  ناسی توسعه دریامحور در جم وری اس می ایران 

 یونس غربالی مقدم  
 کارشناس ارشد سازمان بنادر و دریانوردی و دانشجوی دوره دکتری دانشگاه تورز فرانسه  

 Ygharbali@pmo.ir  پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 Younes.gharbalimoghadam@etu.univ-tours.fr 

 

 :چکیده 

های دریایی تمرکز دارد، اما در طول زمان معانی و دامنه کاربرد متفاوتی توسعه دریامحور اگر چه از همان ابتدا به توسعه فعالیت  

داشته است. در حال حاضر نیز پس از گذشت قریب به چهار دهه از اولین مفاهیم آن، به نظر می رسد تعریف واحد و مشترکی میان  

 جوامع دانشگاهی، سیاستگذاران و برنامه ریزان کشورها وجود ندارد.  

بررسی روند زمانی مفاهیم مرتبط با توسعه دریامحور نیز موید این موضوع است که توجه به مفهوم دریا در دنیا از حوزه اقتصاد به  

ها، معادن و  عنوان جوهره اصلی شروع و در طول زمان با پیدایش ظرفیتهای جدید از حمل و نقل دریایی، بستر دریاها و رودخانه 

ها و همینطور گسترش حداکثر استفاده از ظرفیت های ساحلی و گردشگری دریایی، رویکرد به سمت  های نهفته در اقیانوس انرژی 

مراقبت و حراست از مباحث زیست محیطی آنها با نام اقتصاد آبی گردیده است و تمامی مباحث اقتصادی و اجتماعی از بهره برداری  

قرار داده است. لذا در ادبیات جهانی مفهوم اقتصاد دریا همچنان با    »یاقتصاد آب«از دریا را در سایه چتر محیط زیست به نام  

المللی فعال در حوزه دریایی دارد. در کشور  های بین پیشرفت در معانی آن پایدار است و بیشترین کاربرد را در گزارش های سازمان 

ما نیز مفهوم اقتصاد دریا با توسعه دریا محور درآمیخته شده و با ابلاغ سند سیاست های کلی توسعه دریامحور توسط مقام معظم  

، همه وجوه مرتبط با دریا را شامل شده و پیشرفت همه جانبه دریایی را در [1]  16/08/1402رهبری )مدظله العالی( در تاریخ  

 توسعه دریامحور تبیین می نماید.

                                   دریامحور،  توسعه :کلید وا ه

Abstract— Although sea-oriented development focuses on the development of maritime 

activities from the very beginning, it has had different meanings and application scopes over time. 

Even now, after nearly four decades have passed since its first concepts, it seems that there is no 

single and common definition among the academic communities, policy makers and planners of 

the countries. Examining the time trend of concepts related to sea-oriented development also 

confirms this issue. Attention to the concept of the sea in the world has started from the field of 

economy as the main essence and has been developed over time with the emergence of new 

capacities of sea transportation, seabed  and rivers, mines and energy hidden in the oceans. The 

expansion of the use of coastal capacities and marine tourism, the approach towards the care and 

protection of their environmental issues has been called the water economy, and all the economic 

and social issues of sea exploitation have been placed under the umbrella of the environment 

under the name of the water economy. Therefore, in the world literature, the concept of sea 

economy is still stable with the progress in its meanings and is most used in the reports of 

international organizations active in the maritime field. In our country, the concept of sea 

economy is mixed with sea-oriented development. And with the notification of the document of 

the general policies of the sea-oriented development by the Supreme Leader  IRN on 08/16/1402, 

it includes all aspects related to the sea and explains the all-round progress of the sea-oriented 

development. 

Keywords— Sea-oriented, Development 
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   مقدمه

 5800و پیشتازی در امر دریا و دریانوردی، برخورداری از سال دریانوردی 8000سابقه جمهوری اسلامی ایران نیز با 

درصد مرزهای کشور(، موقعیت ژئوپلیتیک خود در منطقه و    40کیلومتر طول خطوط سواحل در شمال و جنوب کشور )

توسعه   مجموع  در  و  دریایی  گردشگری  صنعت  توسعه  دریایی،  نقل  و  حمل  توسعه  در  بالایی  بسیار  قابلیت  از  جهان 

به همین دلیل، موضوع توسعه دریایی همواره در     (1تصویر های رشد اقتصادی از طریق دریا برخوردار می باشد.)ظرفیت

گذاری  ریزی و سیاستها بوده و قرار داشتن موضوع توسعه دریامحور در سطوح مختلف نظام برنامهکانون توجه دولت

[. اما در میان جامعه  2رورت توسعه دریامحور می باشد. ]ور و اسناد فرادست بیانگر درک عمیق نظام از اهمیت و ضکش

دریایی، دانشگاهی و اجرایی کشور مفهوم مشترکی از توسعه دریامحور نبوده و در اسناد منتشر شده از توسعه دریا محور، 

راه صنعت دریایی،  توسعه دریاپایه، اقتصاد سواحل، اقتصاد دریایی،اقتصاد دریانودی، اقتصاد اقیانوسی و اقتصاد آبی به هم 

شود که دارای همپوشانی و در برخی موارد افتراق زیادی با یکدیگر دارند.  فعالیت دریایی و بخش دریایی نام برده می

ز مفهوم توسعه دریایی  های سطحی و یا ناقص اهمین افتراق یا فقدان تعریف مشترک از توسعه دریایی موجب برداشت

های عملیاتی در میان ذینفعان و سازمانها یا دستگاههای  انع مهمی در پیشبرد برنامههای اخیر شده است و مدر طی دهه

از   پیچیده و مبهمی  ذیمدخل در امر توسعه دریایی کشور شده است به طوری که مسیر پیشرفت دریایی را با موانع 

شود مروری بر مفاهیم  موضوع مواجه ساخته است که اتفاق نظری در آن نیست. بر همین اساس در این مقاله سعی می

های اخیر در سطح جهانی داشته باشیم، سپس ابعاد آن تبیین شده و تصویر شفافی از مفهوم  توسعه دریایی در طول دهه

ی توسعه دریامحور ابلاغی از شناسی توسعه دریامحور پدید آید. تا بدین ترتیب مسیر روشنی برای تحقق سیاستهای کل

    در کشور فراهم آورد. 16/08/1402اریخ سوی مقام معظم رهبری در ت

  

 

 مسئلۀ اصلی

را به یک معضل مفهومی تبدیل    »توسعه دریامحور«فقدان تعریف مشترک در توسعه دریایی در طی زمان، عبارت   

کرده و عدم توجه به حل دوباره آن که مجدداً مشمول زمان شده است، باعث عقب ماندگی توسعه دریایی کشور گردیده  

و موضوع مذکور را به نقطه بحرانی کشانده است. لذا دستیابی به مفهوم مشترک توسعه دریامحور نه تنها در سطح کلان 

 طح عملیاتی به منظور پشتیبانی و اجرای »سیاستهای کلی توسعه دریامحور« اجتناب ناپذیر است. و راهبردی بلکه در س

 ادبیات ج انی 

ها  های اخیر، اقیانوسمروری بر ادبیات موضوع توسعه دریایی در جهان نشان می دهد که با افزایش توجهات در دهه
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[. اما علارغم گذشت بیش از سه  9و    8،  7،  6،  5شوند. ]و دریاها یک پیشران اقتصادی برای توسعه و رشد شناخته می

های دریایی و ساحلی در کشور، از سوی مجامع  مندی از ظرفیتدهه از مفهوم ادبیات توسعه دریامحور و تاکید بر بهره

علمی و اجرایی کشور رویکرد تکوینی قابل توجهی از فرایند مفهومی آن ارایه نشده است. در نتیجه عدم تصریح چنین 

و تعریف  های مختلف قرار گرفته است، در گام نخست ابهام در نقش  موضوع مهمی که مورد توجه مسولان کشوری در رده

ه دریامحور جایگاه هر یک از دستگاههای دولتی و خصوصی که به عنوان بازیگران اصلی تأثیرگذار و تأثیرپذیر در توسع

باشد. به همین منظور در این مقاله  های ترسیم شده برای آن میکشور است و در گام دوم عدم تحقق اهداف و برنامه

سعی برآن است رویکرد غالب در مفهوم توسعه دریامحور که تمرکز بر وجه اقتصادی آن دارد توجه شده و ابعاد و کارکرد  

آن در بخش اقتصاد کشور تفکیک شود. به عبارت دیگر برای روشنگری موضوع در مباحث علمی و اجرایی کشور مفاهیم  

جامع و قابل سنجش پدید  قتصاد سواحل در موضوع توسعه دریامحور مورد مداقه نظر قرار گرفته تا مفهوم  اقتصاد دریا و ا

 بی و پایش باشد.ای که در ارتباط با آن مطرح می گردد قابل ارزیاآورده و بتوان هرگونه اهداف و برنامه

 

 اقتصاد دریا و اقتصاد سوا  

اقتصاد دریا مطلوب سیاست اقتصاد همواره تخمین  بر کل  تاثیر حوزه دریا  اولین  برای شناخت  بوده است.  گذاران 

گردد. این مطالعات اولیه منجر به تکرار باز می  1980و در ادامه    1974برآوردها از حجم اقتصاد دریا به آمریکا به سال  

ها به منظور بررسی روندها و نوسانات هر بخش از اقتصاد دریا در گذر زمان  تحقیقات و به دست آمدن سری زمانی داده

[.  11ها نیز به ارزیابی حجم اقتصاد دریا در اقتصاد ملی کشور خود پرداختند. ]سایر ملت  1990گردید. در انتهای دهه  

تولید ناخالص داخلی  برای تعیین سهم ارزش اقتصاد دریا از    1395محاسباتی در سال    -در کشور ما نیز اول اقدام علمی

درصد توسط سازمان بنادر و دریانوردی انجام   3.9درصد و سهم اشتغال اقتصاد دریا از کل اشتغال کشور معادل    3.1

 [. 14نشان می دهد. ] 2018( سهم اقتصاد دریا در برخی از کشورهای منتخب را در سال 2[. تصویر )3گرفت. ]

  

 

 2018(. سهم اقتصاد دریا از تولید ناخالص داخلی در برخی از کشورهای منتخب در سال 2تصویر )

 

بیشتر به دلایل ذکر    1990و    1980های  در دهه  اقتصاد ملی  از  اقتصاد دریا  مطالعات در خصوص حجم و سهم 

شدند با این حال نقشی در مدیریت  ها ارزشمند تلقی میگرفتند. این دادهارزیابی قرار میها در تولید ملی مورد  اهمیت آن 

گیری نداشتند. در انتهای این دهه با شناسایی بخش خدمات و گردشگری دریایی به عنوان دولتی و فرآیندهای تصمیم
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محورهای اقتصاد دریا بخشی از این رویکرد تغییر کرد. شناسایی اقتصاد سواحل به عنوان ارتباط میان مدیریت دریا و  

ها و اقتصاد دریا را به  های ساحلی بیش از پیش اهمیت اقیانوسخشکی و نقش پراهمیت دریا در جایگاه اقتصادی استان

استان ساحلی    11،  2017شود. در سال  برای مثال در کشور چین نیز روند مشابهی دیده می  (12)منصه ظهور رسانید.

دهند.  درصد از تولید ناخالص داخلی این کشور را تشکیل می 57درصد از جمعیت و  43د از مساحت، درص 13.5چین، 

 30.8درصد از جمعیت و    22.8درصد از مساحت،    24، هفت استان ساحلی،  1400در کشور ایران مطابق با آمار سال  

 [(.4)برآورد صورت گرفته از مرجع ] دهند.درصد از تولید ناخالص داخلی را تشکیل می

بخشی از اقتصاد است که بر اقیانوس به عنوان منبع ورودی جهت فرآیند تولید متکی است یا    اقتصاد دریا بدین ترتیب:

گیرد. بنابراین تابعی از صنعت و جغرافیا است. با وجود اینکه بیشتر  از نقطه نظر جغرافیایی در دریا یا اعماق آن انجام می

اقتصاد دریا در نواحی ساحلی مستقر شده است با این حال برخی صنایع نظیر ساخت قایق، خرده فروشان غذای دریایی  

های  باشند. و فعالیتو صنایع مرتبط به تجهیزات، ابزار دقیق و بازرسی دریایی ممکن است که در نواحی غیرساحلی مستقر  

به   موسوم  شوند  انجام  منطقه ساحلی  در  که  سواحلاقتصادی  ف  اقتصاد  هر  شامل  اقتصادی  بخش  این  عالیت  هستند. 

[. قلمرو طرح مذکور در خشکی در کشورهای 13پذیرد، است. ]اقتصادی در تلاقی دریا و خشکی که از هر دو تاثیر می

 [: 7مختلف با توجه به تعاریف و موقعیت های جغرافیایی متفاوت می باشد. ]

های اقتصادی را  این دو تعریف با یکدیگر همپوشانی داشته با این حال اقتصاد سواحل بخش بزرگتری از فعالیت  

 [. 11کند. ]( این مفهوم را بیان می3شامل شده و حجم بزرگتری دارد. تصویر )

 

 
 ( اقتصاد دریا در مقابل مفهوم اقتصاد سواحل 3تصویر ) 

 

 م  وم توسعه دریامحور در ادبیات ج انی  

های دریایی و  متفاوتی نظیر صنعت اقیانوسی، صنعت دریایی، اقتصاد دریا، فعالیتدر سرتاسر جهان از اصطلاحات  

می استفاده  دریایی  )بخش  اقیانوس  کلمات  )oceanشود.  دریایی   ،)marine( دریانوردی  و   )Maritime ترمینولوژی  )

شود. اما کلمه دریایی به طور  روند. کلمه اقیانوس به طور معمول در آمریکا و ایرلند استعمال میمرتبط با دریا به کار می

ای در انگلستان، فرانسه، استرالیا، کانادا و نیوزلند کاربرد دارد. در انتها کلمه دریانوردی بیشترین کاربرد را در  گسترده

وص شود. در خصکلمه استفاده می  جنوبی با ترجمه به انگلیسی از هر سهادبیات دریایی اسپانیا دارد. در چین، ژاپن و کره

( بیشترین کاربرد را دارند.  sector( و بخش )activity(، فعالیت )industryمفاهیم مرتبط با اقتصاد نیز کلمات صنعت )

( کاربرد این مفاهیم را در کشورهای مختلف 1بیشترین کاربرد در ادبیات جهان با واژگان اقتصاد و صنعت هست. جدول )
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 [ 14نشان می دهد: ]

 (. ترمینولوژی مورد استفاده برای توسعه دریامحور در کشورهای مختلف1دول )ج

 ترمینولو ی مرتبط با اقتصاد ترمینولو ی مرتبط با دریا 
 Ocean Marine Maritime Economy Industry Activity Sector 

    *   * ایا ت متحده

  *    *  انگلستان 

    *  *   رانسه

   *   *  استرالیا 

    *   * ایرلند

   *    * کانادا 

 *    *   اسپانیا

   *   *  نیوزلند 

   * *    چین 

   *      اپن

   *     کره جنوبی 

 

در ادامه لازم به ذکر است، در طی حداقل دهه گذشته مفاهیم »پایداری« و »توسعه پایدار« به طور جدی وارد جریان 

زیستی را در مفهوم توسعه  های محیطعلمی و ادبیات جهان شده است و مباحث اقتصادی و اجتماعی در اندرکنش بحث

، ترتیب زمانی    BGو    ME  ،OE  ،BE( علاوه بر بیان توصیفی عبارات  5دهد. تصویر )پایدار به جامعه جهانی ارایه می

 [ 15مقالات را به هنگامی که این مفاهیم برای اولین بار ظاهر شدند، نمایان می سازد. ]

 

 

 ( روند زمانی مفاهیم شکل گرفته در ارتباط با اقتصاد دریا4تصویر )

 سیاست ای کلی توسعه دریامحور 

بند    9در    16/08/1402العالی( در تاریخ  سیاستهای کلی توسعه دریامحور که از سوی مقام معظم رهبری )مدظله

جهت اجرایی سازی در بخش دریایی کشور ابلاغ گردید. اما شناسایی مفهوم و دامنه شمول توسعه دریامحور در این سند، 
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 نیازمند تبیین سیاستها به شرح زیر است. 

در تعریف ارائه شده برای اصطلاح سیاستها باید دقت شود که دو دسته سیاست در مباحث مربوط به سیاستگذاری 

آنچه مدنظر  شذکر می تحقیق  این  در  اجرایی که  و دیگری سیاستهای  نظام  همانا    باشد، میود. یکی سیاستهای کلی 

.  [5]شودتعیین میالعالی(  )مدظلهقانون اساسی توسط مقام معظم رهبری  (  110سیاستهای کلی نظام است که طبق اصل )

تعریف سیاستهای کلی، تعریف ملی و رسمی در جمهوری اسلامی ایران است که مجمع تشخیص مصلحت نظام در جلسه 

قرار  آنهاسیاستها برای تحقق آرمانها و اهداف پس از  ف  این تعریبراساس  .  [ 6]خود به تصویب رسانده است  13/10/1376

 و دارای دو بخش به شرح زیر می باشد.   کنندد و حاوی اصولی هستند که آرمانها را به مفاهیم اجرایی نزدیک میگیرنمی

گیرد و برای سیاستهای کلی فرابخشی: در مواردی است که هدف یا آرمانی از نظام، حرکت چند بخش را در بر می

بخش در قالب    باشد و سیاستهای اجرایی و برنامه چندوصول به آن هدف یا اهداف نیاز به تدوین سیاستهایی کلی می

 . گردداین سیاستها تدوین می

وصول  گیرد و برایسیاستهای کلی بخشی: در مواردی است که هدف یا آرمانی از نظام، حرکت یک بخش را در بر می 

 . باشدبه آن هدف یا اهداف نیازمند تدوین سیاستهای کلی آن بخش می

از نوع سیاستهای کلی  صرفاً    توسعه دریا محورالذکر باید تأکید کرد که سیاستهای کلی    ریف فوق ابا توجه به تع 

نیز شامل میفرابخشی   را  نقل دریایی  این سند  نبوده و بخش دریا و حمل و  ترتیب توسعه دریامحور در  شود. بدین 

های پرکاربرد  به استفاده حداکثری از منابع آبی و دریایی دارد و در این نوشتار معادل تمامی واژه  ارزشمند، توجه ویژه 

 اقتصاد دریا، رشد و توسعه دریایی، اقتصاد آبی و اقصاد اقیانوسی را شامل می شود. 

 

 ها و نتایج: یا ته 

توسعه دریامحور اگر چه از همان ابتدا به اقتصاد دریا تمرکز دارد، اما در طول زمان معانی و دامنه کاربرد متفاوتی  

رسد تعریف واحد و  داشته است. در حال حاضر نیز پس از گذشت قریب به چهار دهه از اولین مفاهیم آن، به نظر می

از  مشترکی میان جوامع دانشگاهی، سیاستگذاران و برنامه ریزان کشورها وجود ندارد. با این حال، اقتصاد دریا بخشی 

، حجم و سهم آن از تولید ناخالص  »اقتصاد دریا«اقتصاد کشور محسوب می شود و تابعی از صنعت و جغرافیا است. واژه 

یار آنان قرار نداده  ریزی گسترده ای در اختکشور، سالیان سال مورد توجه سیاستگذاران بوده اما دامنه کاربرد و برنامه

هستند و قلمرو    »اقتصاد سواحل «های اقتصادی که در مناطق ساحلی انجام شوند موسوم به  است. به همین دلیل فعالیت

باشد. برآوردهای انجام شده در  ساحلی در کشورهای مختلف با توجه به ظرفیت های اقلیمی و جغرافیایی متفاوت می

درصد بوده و مطابق با آمار سال    3.9،  1395کشور ما نشان می دهد حجم اقتصاد دریا از تولید ناخالص داخلی در سال  

درصد از تولید ناخالص داخلی را به   8.30درصد از جمعیت و   8.22درصد از مساحت،   24، هفت استان ساحلی، 1400

تصاد دریا نیز موید این موضوع  دهند. بررسی روند زمانی مفاهیم مرتبط با اقاد سواحل تشکیل میطور کلی و با نام اقتص

است که توجه به مفهوم دریا از حوزه اقتصاد به عنوان جوهره اصلی شروع و در طول زمان با پیدایش ظرفیتهای جدید  

ها و همینطور گسترش حداکثر های نهفته در اقیانوساز حمل و نقل دریایی، بستر دریاها و رودخانه ها، معادن و انرژی

های ساحلی و گردشگری دریایی، رویکرد به سمت مراقبت و حراست از مباحث زیست محیطی آنها با  استفاده از ظرفیت 

نام اقتصاد آبی گردیده است و تمامی مباحث اقتصادی و اجتماعی از بهره برداری از دریا را در سایه چتر محیط زیست  

دریایی و اقیانوسی، مفهوم اقتصاد دریا همچنان با    قرار داده است. لذا در ادبیات جهانی از توسعه  »اقتصاد آبی«به نام  

المللی فعال در حوزه دریایی دارد. های بینپیشرفت در معانی آن پایدار است و بیشترین کاربرد را در گزارش های سازمان

العالی( در خصوص توسعه دریامحور های ابلاغی توسط مقام معظم رهبری )مدظلهبررسی مفهومی و مضامین سیاست
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های مرتبط با دریا برخوردار است بلکه با ادبیات روز دنیا و تحولاتی که  دهد نه تنها از جامعیت لازم برای بخش نشان می

 در زمینه تکوین، توسعه و کاربرد مفهوم اقتصاد دریا تا اقتصاد آبی داشته، همخوانی کامل دارد.//  

 

 : منابع

 ای العظمی سیدعلی خامنه الله رسانی دفتر حفظ و نشر آثار حضرت آیت ایگاه اطلاعپ (1

 . 1400نگری،  های توسعه و آیندهها و الزامات(، مرکز پژوهشنگری؛ توسعه دریامحور)ضرورت های توسعه و آینده مرکز پژوهش  (2

های اقتصادی مبتنی بر دریا در اقتصاد ایران و برآورد تولید ناخالص آن و  ، بررسی فعالیت 1395دریانوردی،  سازمان بنادر و   (3

 سهم آن از کل تولید ناخالص داخلی کشور. 

 https://fa.wikipedia.org/wiki/stateهای ایران؛  ویکی پدیا؛ فهرست استان (4

 (shora-gc.ir) قانون اساسی جمهوری اسلامی ایران (5

 .، بررسی فقهی و حقوقی مجمع تشخیص مصلحت نظام، قم: بوستان کتاب قم( 1380)شریعتی، محمدصادق،   (6

7) Jouffray, Jean-Baptiste, Robert Blasiak, Albert V. Norström, Henrik Österblom, and Magnus 

Nyström; “The blue acceleration: the trajectory of human expansion into the ocean.”, One Earth 2, no. 

1, pp. 43-54, 2020 

8) OECD; “The Ocean Economy in 2030”, OECD Publishing, Paris, 2016. 

9)  United Nations Department of Economic and Social Affairs; “promotion and strengthening of 

sustainable ocean-based economies”, Division for Sustainable Development Goals, 2021. 

10) P.G. Patil, J. Virdin, C.S. Colgan, M.G. Hussain, P. Failler, & T. Vegh; “Toward a Blue Economy: A 

Pathway for Sustainable Growth in Bangladesh”, The World Bank Group, Washington DC, 2018. 

11) Kildow, Judith T., and Alistair McIlgorm; “The importance of estimating the contribution of the 

oceans to national economies”, Marine Policy, 34, no. 3, pp. 367-374, 2010. 

12) STATE OF OCEANS AND COASTS 2018, Blue Economy Growth in the East Asian Seas Region. 

13) Coastal wiki; coastal zone;  http://www.coastalwiki.org/wiki/Coastal_zone  

14) Park, Dr, Kwang Seo, Dr Kildow, and T. Judith; “Rebuilding the classification system of the ocean 

economy”, Journal of Ocean and Coastal Economics 2014, no. 1:4, 2014. 

15) Environmental Sciences Europe volume 33, 2021. 
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 مقایسه ر د اقتصادی کشورهای سا لی و  یر سا لی:  واهدی برای یک بازنگری

 2پور، فاطمه حسین*1امین تبعه ایزدی

 ، خرمشهر، ایران. دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، دانشکده اقتصاد و مدیریت، اقتصاد و بیمه دریاگروه ، استادیار. 2و1

 Amin_t_izady@yahoo.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 چکیده 

پژوهش حاضر با هدف مقایسه آماری رشد اقتصادی بین کشورهای محصور در خشکی و کشورهای غیر محصور انجام  

  42کشور غیر محصور و    175کشور شامل    217شده است. برای انجام این مقایسه، اطلاعات رشد اقتصادی مربوط به  

زمانی   بازه  در  آزمون  2022تا    1960کشور محصور  از  استفاده  با  است.  آوری شده  مقایسه جمع  آماری  معمول  های 

نمیمیانگین زمانی  دوره  کل  در  که  است  شده  گرفته  نتیجه  کشوری،  گروه  دو  برای  اقتصادی  رشد  تفاوت  های  توان 

تر روند تغییر میانگین  داری بین میانگین رشد اقتصادی دو گروه کشوری مشاهده نمود. در ادامه با بررسی دقیقمعنی

اقتصادی کش را تجربه رشد  بالاتری  ابتدایی رشد  غیر محصور در دو دهه  این فرضیه طرح گردید که کشورهای  ورها، 

از    اند. نتایج بدست آمدهاند و در دو دهه انتهایی نمونه، کشورهای محصور از رشد اقتصادی بالاتری برخوردار بودهنموده

های آماری، فرضیه تغییر الگوی رشد بین این دو گروه کشوری را تأیید کرده است. به عبارت دیگر، در این پژوهش  آزمون

دهد کشورهای محصور در خشکی طی دو دهه اخیر متوسط رشد اقتصادی بالاتری را شواهدی بدست آمده که نشان می 

 اند.نسبت به کشورهای غیرمحصور تجربه نموده

 .: کشورهای محصور، کشورهای غیرمحصور، رشد اقتصادیکلید وا ه

 

Abstract—This study was conducted with the aim of comparing economic growth between landlocked 

and coastal countries. To do this comparison, economic growth data for 217 countries including 175 coastal 

countries and 42 landlocked countries have been collected in the period from 1960 to 2022. Using the usual 

statistical tests to compare the economic growth averages for two groups of countries, it has been concluded 

that in the entire time period, no significant difference can be observed between the average economic 

growth of the two groups of countries. In the following, with a more detailed examination of the change in 

the average economic growth of the countries, the hypothesis was proposed that the coastal countries 

experienced higher growth in the first two decades, and in the last two decades of the sample, the landlocked 

countries enjoyed higher economic growth. The results confirmed the hypothesis of a change in the growth 

pattern between these two groups of countries. In other words, in this research, evidences show that 

landlocked countries have experienced higher average economic growth than coastal countries during the 

last two decades. 

Key Words— Landlocked countries, Coastal countries, Economic growth 

 

 مقدمه   -1

اقتصادی است،  این دیدگاه که دسترسی به آب از مسیرهای آبی زمینه ساز رشد و توسعه  های آزاد و برخورداری 

آدام دیدگاهی است که هم به لحاظ نظری و هم به لحاظ تجربی از پشتوانه قابل توجهی برخوردار است. در همین زمینه  

مناسب    ییایتجارت در  یبرا  یکه مناطق ساحل   کندمی منتشر شد، اشاره    1776که در سال  در کتاب ثروت ملل    1ت یاسم

در نظریه رشد اقتصادی متوازن خود، دسترسی    2راگنار نورکس  دارند.   ینسبت به مناطق داخل  یبزرگتر  یهستند و بازارها

 
1 Adam Smith 
2 Ragnar Nurkse 
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اقتصادی میبه بازارهای بزرگ را لازمه سرمایه رشد  های رشد در طیف تئوری  داند. در همین زمینه وگذاری و نهایتاً 

می تئوریدستهتوان  اقتصادی  از  تئوریای  عنوان  ذیل  را  اقتصادی  یافت.  های  اقتصادی  رشد  جغرافیایی  تئوری های 

،  1998،  2، گالاپ، ساچز و ملینگر2001،  1جغرافیایی عمدتاً به وسیله جفری ساچز و همکاران مطرح شده است) ساچز 

های اصلی رشد  کننده(. بر مبنای این تئوری، شرایط آب و هوایی و دسترسی به بازارهای بزرگ تعیین19973دیاموند،  

های ضعیف کننده و  دهد و هم ریسک بیماریای گرم هم انرژی نیروی کار را کاهش میهستند.  یک آب و هوای حاره

-وری نیروی کار را خواهد کاست و جذابیت فعالیتدهد. این شرایط بهرهتهدیدکننده زندگی )مانند مالاریا( را افزایش می

هایی که نزدیک بازارهای بزرگ دهد. بالعکس، از نظر این تئوری مکانگذاری را کاهش میهای کسب و کاری و سرمایه

ای  هستند و دسترسی به کشتیرانی اقیانوسی دارند مناطقی جذاب برای کسب و کارها هستند. بنابراین، یک مکان حاره

هایی که نزدیک بازارهای بزرگ و مسیرهای ساحلی اقیانوسی هستند  بر رشد تأثیر منفی خواهد داشت، در حالیکه مکان

(. شواهد تجربی بسیاری نیز در این زمینه وجود دارد. در همین  2004،  4خواهند داد)وارتنی و لاوسونرشد را افزایش  

عوامل   نیو متمرکزتر  تیجمع  نیتررشد با متراکم  ی هاقطب  ی مناطق ساحل  ، اند کهزمینه محققین زیادی اذعان داشته

،  9، نات کمون 2011، 8، پاک و مجد 2006، 7، امرتون 2008، 6و همکاران ری، بارب2003 ،5نگیو س ی هستند )ش یاقتصاد

توب2020 همکاران  ی،  همکاران 2015  ،11ورواستات ی،  2010،  10و  و  آنا  س2021،  12،  همکاران   نیتی،  (.  2008  ، 13و 

  سبک،ی)وقرار دارند  ی شهر از پانزده کلان شهر جهان در امتداد مناطق ساحلدوازده  دارد که  ( بیان می 2018)14ویسبک

2018.) 

   های اخیر تردیدهایی در مورد این ارتباطِ روشن مطرح شده است.دهد که در سالبا این حال، مرور ادبیات نشان می 

نقش بنادر در توسعه اقتصادهای محلی  دهد  کند که شواهدی وجود دارد که نشان می( بیان می 2011)15برای مثال جانگ 

های حمل و نقل و تغییرات در ساختارهای  های تکنولوژیتغییر کرده است و منافع بنادر در طول زمان به دلیل پیشرفت

پایین حمل و نقل زمینی و همچنین ازدحام و آلودگی و   یافته است.  وی معتقد است هزینه نسبتاً  اقتصادی کاهش 

فرسایش مناطق بندری و نیز کاهش نیاز بنادر امروزی به نیروی کار سبب شده است تا امروزه مزایای دسترسی به بنادر  

تر را باشد. محققین دیگری نیز تغییر الگوی مکانی سرمایه و صنعت از مناطق ساحلی به مناطق داخلی  کمتر از گذشته

می قرار  تأکید  هاوچون  نیمی)دهندمورد  کوتک2018،  16و  همکاران2006  ،17نی،  و  وانگ  ا2020،  18،  و    یزوکیری ، 

( شواهد قابل توجهی از کاهش سهم مناطق ساحلی از 2023)20اخیراً نیز مطالعه جین و همکاران   (.2018،  19همکاران 

اند. شواهد ارائه شده توسط ارائه نموده  2018تا    2000های  تولید جهانی و افزایش سهم مناطق غیر ساحلی در فاصله سال 

  63به     2000درصد در سال    67دهد که سهم مناطق ساحلی از  تولید ناخالص داخلی جهان از  محققین نشان میاین  

 
1 Sachs 
2 Gallup, Sachs and Mellinger 
3 Diamond 
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6 Barbier et al. 
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های حمل و نقل دریایی و  هزینهکاهش یافته است. توجیه این محققین برای یافته خود کاهش  2018درصد در سال  

 های ناشی از مقیاس است. زیان

در همین راستا و با توجه به تردید مطرح شده در مطالعات مذکور، در پژوهش حاضر سعی خواهد شد تا با استفاده  

کشور جهان متشکل از کشورهای محصور در خشکی و   217ای گسترده از  از اطلاعات مربوط به رشد اقتصادی مجموعه

 کشورهای غیرمحصور به سئوالات زیر پاسخ داده شود: 

 اقتصادی کمتری نسبت به کشورهای غیرمحصور برخوردارند؟ آیا مجموعه کشورهای محصور در خشکی از رشد   -1

 آیا تفاوت بین رشد اقتصادی کشورهای محصور و غیر محصور در طول زمان تغییر نموده است؟ -2

سعی خواهد نمود تا    "گیرینتیجه"و    "های تجربیها و آزمونداده "تحقیق حاضر در ادامه طی دو بخش با عناوین  

 ها پاسخ دهد. به این پرسش

 

 های تجربیها و  زمونداده - 2

ای متشکل از های طرح شده در بخش قبل، در این پژوهش اطلاعات رشد اقتصادی مجموعهبرای پاسخ به پرسش

  2022تا    1960کشور غیر محصور است برای بازه زمانی    175کشور محصور در خشکی و    42کشور جهان که شامل    217

جمع آوری گردیده است.    2اطلاعاتی بانک جهانی    هایاز مجموعه پایگاه  1توسعه جهان های  از پایگاه اطلاعاتی شاخص

 175( ارائه شده است. توجه شود که به دلیل رعایت اختصار لیست  1لیست کشورهای محصور در خشکی در جدول)

کشور غیر محصور آورده نشده است. شایان  ذکر است که جمعیت مجموعه کشورهای محصور موجود در نمونه در سال  

بوده است.   2020میلیون نفر در سال    7226یون نفر بوده است و جمعیت کشورهای غیرمحصور  میل  9/570برابر با    2020

میلیون نفری    7821درصد از جمعیت    99که بر اساس اطلاعات بانک جهانی نمونه مورد استفاده در این پژوهش بیش از  

ید ناخالص  دهد. منظور از رشد اقتصادی در این پژوهش درصد تغییرات سالانه تولرا پوشش می  2020جهان در سال  

 باشد. آمریکا می  2015داخلی به دلار ثابت سال 

 

(: لیست کشورهای محصور در خشکی موجود در نمونه پژوهش 1جدول)  

 نام کشور  ردیف  نام کشور  ردیف  نام کشور  ردیف  نام کشور  ردیف 

 اسواتینی 34 مولداوی  23 مرکزی آفریقای  12 افغانستان  1

 سودان جنوبی  35 مالی  24 سوئیس  13 آندورا  2

 چاد  36 مغولستان  25 جمهوری چک  14 ارمنستان  3

 تاجیکستان  37 مالاوی 26 اتیوپی  15 اتریش  4

 ترکمنستان  38 نیجر  27 مجارستان  16 آذربایجان  5

 اوگاندا  39 نپال  28 قزاقستان  17 بروندی  6

 ازبکستان  40 پاراگوئه  29 قرقیزستان  18 بورکینافاسو  7

 زامبیا 41 روآندا  30 لائوس  19 بلاروس  8

 زیمباوه  42 سن مارینو 31 لسوتو 20 بولیوی  9

   صربستان  32 لیختن اشتاین  21 بوتان  10

   اسلواکی  33 لوکزامبورگ  22 بوتساوانا  11

 
1 World Development Indicators 
2 World Bank 
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های رشد  بالا، در ادامه سعی خواهد شد تا با استفاده از مقایسه آماری میانگینهای معرفی شده در با استفاده از داده

( نتایج این آزمون 2اقتصادی برای دو گروه کشوری)محصور و غیر محصور( به سئوال اول پژوهش پاسخ داده شود. جدول) 

 نماید. آماری را ارائه می

2022تا  1960ها در بازه زمانی  (: اطلاعات آماری و نتایج مقایسه میانگین2جدول)  

 
تعداد  

 مشاهدات 

میانگین رشد  

 اقتصادی 

میانه رشد  

 اقتصادی 

انحراف  

 معیار 

برای برابری هر    Fو    tمقدار آماره آزمون  

 ها)احتمال( میانگین

کشورهای غیر  

 محصور 
8164 62/3 72/3 44/6 𝑡 − 𝑡𝑒𝑠𝑡 = −0.637           (𝑝𝑟𝑜𝑏 = 0.523) 

کشورهای  

 محصور 
1899 73/3 07/4 07/6 𝐹 − 𝑡𝑒𝑠𝑡 = 0.406         (𝑝𝑟𝑜𝑏

= 0.523) 

 

دهد که فرضیه برابری میانگین رشد اقتصادی در تمام بازه زمانی بین دو گروه  ( نشان می 2نتایج ارائه شده در جدول)

ساله هیچ    62شود. به عبارت دیگر با اتکا به میانگین رشد اقتصادی در یک بازه زمانی  پذیرفته میکشوری مورد نظر  

 آید. شاهدی از تفاوت معنی دار رشد اقتصادی کشورهای غیر محصور با کشورهای محصور بدست نمی

های رشد اقتصادی در دو  در ادامه و در جهت پاسخ به پرسش دوم این پژوهش اقدام به مقایسه مسیر تغییر میانگین

 ( نشان داده شده است.1خواهد شد. در ابتدا این مسیر با کمک نمودار) 2020تا  1960گروه کشوری در بازه زمانی 

 

 

2020تا   1960(: نحوه تغییر میانگین رشد اقتصادی کشورهای محصور و غیر محصور در بازه زمانی 1نمودار)  

 

نمودار) نشان می1بررسی  سال(  در  که  از  دهد  قبل  اقتصادی   1980های  رشد  از  غیر محصور مشخصاً  کشورهای 

کشورهای محصور به شکل مشخصی میانگین رشد    2000. این در حالی است که بعد از سال  اندبیشتری برخوردار بوده
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دهد که این روند برتری کشورهای محصور از اند.  دقت بیشتر در این نمودار نشان میاقتصادی بیشتری را تجربه نموده

این  1990آغاز گردیده است ولی با افت ناگهانی و شدید میانگین رشد اقتصادی کشورهای محصور در سال  1980سال 

روند قطع شده است. در کنکاش برای چرایی بروز این افت ناگهانی در رشد اقتصادی کشورهای محصور محققین به یک 

ب توجه رسیدند. رشدهای منفی شدید در این بازه زمانی در گروهی از کشورهای محصور رخ داده است که در  نتیجه جال

  جان،یآذربا  ،یبلاروس، مولداوند. این گروه از کشورهای محصور شامل   اها از اتحاد جماهیر شوروی استقلال یافتهاین سال

درگیر موضوع   1990اوایل دهه  باشند که سال  می  کستان یازبکستان، تاج  زستان،یارمنستان، ترکمنستان، قزاقستان، قرق

 نماید. را ارائه می 90( رشد اقتصادی این کشورها در اوایل دهه 3اند. جدول)استقلال از اتحاد جماهیر شوروی بوده

1990(: رشد اقتصادی کشورهای محصور تازه استقلال یافته شوروی در اوایل دهه 3جدول)  

ر د 

 اقتصادی
 تاجیکستان  ازبکستان  قرقیزستان قزاقستان ترکمنستان  ارمنستان   ذربایجان ب روس

1991 1- 7/0- 11- 5- 11- 8- 1- 7- 

1992 10- 22- 42- 15- 5- 14- 11- 29- 

1993 8- 23- 9- 2 9- 16- 2- 16- 

1994 1- 19- 5 17- 13- 20- 5- 21- 

 

شود را کنار گذاشت و جهت پاسخ آماری  می  1990توان بخشی از نمونه که شامل دهه  با استناد به اطلاعات فوق، می

به عبارت دیگر برای بررسی تغییر    قابل اعتماد به سئوال دوم، دو دهه اول و دو دهه آخر نمونه را مبنای مقایسه قرار داد.

 2000و بازه    1980تا    1960الگوی رشد در طول زمان، میانگین رشد اقتصادی دو گروه کشوری در دو بازه جداگانه )بازه  

 ( ارائه شده است. 5( و )4( مورد مقایسه قرار خواهند گرفت.  نتایج این مقایسه در جداول)2020تا 

 

1980تا  1960ها در بازه زمانی  (: اطلاعات آماری و نتایج مقایسه میانگین4جدول)  

 
تعداد  

 مشاهدات 

میانگین ر د 

 اقتصادی

میانه ر د 

 اقتصادی

انحراف 

 معیار

برای برابری هر  Fو  tمقدار  ماره  زمون 

 ها ا تمال  میانگین

کشورهای غیر  

 محصور 
1848 24/5 18/5 57/6 𝑡 − 𝑡𝑒𝑠𝑡 = −2.675        (𝑝𝑟𝑜𝑏

= 0.007) 

کشورهای  

 محصور 
363 24/4 13/4 88/5 𝐹 − 𝑡𝑒𝑠𝑡 = 7.158       (𝑝𝑟𝑜𝑏 = 0.007) 

 

در جدول) ارائه شده  نشان می4اطلاعات  سال(  فاصله  در  که  اقتصادی    1980تا     1960های  دهد  رشد  میانگین 

کشورهای غیر محصور به طور معنی داری بیشتر از رشد اقتصادی کشورهای محصور بوده است. این یافته با دیدگاه غالب  

نماید.  ( شواهدی بر خلاف جدول قبلی ارائه می 5در مورد مناطق ساحلی همخوانی دارد. اما اطلاعات موجود در جدول)

اقتصادی کشورهای محصور به نحو   2020تا    2000های  دهد که در فاصله سالاین اطلاعات نشان می میانگین رشد 

ای در راستای داری بیش از کشورهای غیر محصور بوده است. این یافته با دیدگاه غالب در تناقض است و یافتهمعنی

در بخش بعدی سعی خواهد شد تا با استناد به نتایج    نماید.ئه می( ارا2023( و جین و همکاران)2011جانگ)  دیدگاه

 گیری شود.ارائه شده در این بخش، اقدام به نتیجه

 2020تا  2000ها در بازه زمانی  (: اطلاعات آماری و نتایج مقایسه میانگین5جدول)
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تعداد  

 مشاهدات 

میانگین ر د 

 اقتصادی

میانه ر د 

 اقتصادی

انحراف 

 معیار

برای برابری هر  Fو  tمقدار  ماره  زمون 

 ها ا تمال  میانگین

کشورهای غیر  

 محصور 
3441 19/3 78/5 78/5 𝑡 − 𝑡𝑒𝑠𝑡 = 5.971        (𝑝𝑟𝑜𝑏 = 0.000) 

𝐹 35/5 13/4 39/4 854 کشورهای محصور  − 𝑡𝑒𝑠𝑡 = 35.655       (𝑝𝑟𝑜𝑏
= 0.000) 

 

 گیرینتیجه -3

تجربی تردید مطرح شده در ادبیات موضوعی رشد اقتصادی کشورهای محصور انجام  پژوهش حاضر با هدف بررسی  

ارئه شده است    1تر اینکه اخیراً شواهد تجربی پیرامون تئوری از ساحل به سمت مناطق داخلیشده است. به عبارت دقیق

تر)محصور( از اقتصاد جهانی به مرور زمان در حال افزایش است. با استناد به این  دهد که سهم مناطق داخلیکه نشان می

اقتصادی مجموعه از  شواهد تجربی، مطالعه حاضر اطلاعات رشد  کشور جهان در بازه زمانی    217ای گسترده متشکل 

را جمع آوری نموده و سعی نموده با یک بررسی آماری میانگین رشد اقتصادی دو گروه کشوری )شامل   2022تا  1960

گروه کشورهای محصور و گروه کشورهای غیر محصور( را مقایسه نماید. بررسی انجام شده نشان داد که در کل دوره  

ر محصور وجود  اهد آماری معنی داری مبنی بر تفاوت معنی دار میانگین رشد اقتصادی کشورهای محصور و غیزمانی ش 

رفی بررسی مسیر تغییر میانگین رشد اقتصادی برای دو گروه کشوری نشان داد که یک تغییر مشخص در بازه  ندارد. از ط

های موجود نشان داد که کشورهای غیر محصور علیرغم اینکه در  زمانی مورد بررسی رخ داده است. به عبارت دیگر داده 

های بعد  اند ولی در دههدارای متوسط رشد اقتصادی بیشتری نسبت به کشورهای محصور بوده 1970و   1960های دهه

اند.  کشورهای غیر محصور نسبت به کشورهای محصور به طور متوسط رشد اقتصادی کمتری را تجربه نموده  2000از سال  

رشد اقتصادی همخوان  این یافته از آن جهت حائز اهمیت است که با دیدگاه غالب در مورد ارتباط دسترسی به ساحل و  

های  و ضمناً در سالیان اخیر شواهد تجربی دیگری نیز برای آن ارائه شده است. توجیهاتی ابتدایی چون کاهش هزینهنیست  

های ناشی از مقیاس و تراکم در مناطق  حمل و نقل زمینی، افزایش سهم بخش خدمات از تولید جهانی و بروز عدم صرفه

بایست مورد محک و سنجش علمی توان در برابر این یافته مطرح نمود. روشن است که این توجیهات میساحلی را می

 قرار گیرند تا چرایی بروز این مشاهدات درک گردد.  
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 دریایی   -مقدمه ای بر مدیریت و برنامه ریزی توسعه پایدار در مناطق سا لی 

 علی جعفری 

 رد، ایران.  ، شهرک گروه محیط زیست، دانشکده منابع طبیعی و علوم زمین، دانشگاه شهرکرد

 Jafari.ali@sku.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده

اجتماعی متنوعی هساتند، اکوسایساتم ها و زیساتگاههای    -کیلومتر سااحل که دارای شارایط فیزیکی، اکولوژیکی و اقتصاادی  2271

سااحلی   -بسایار متنوع و متعددی را در ایران فراهم آورده اسات. اما تاکنون در زمینه مدیریت و برنامه ریزی این محیط های دریایی

اجتماعی مانند توسااعه گردشااگری و تجارت   -ر به فرد آنها و چه به منظورهای اقتصااادیچه با هدف حفظ تنوع زیسااتی منحصاا 

سااحلی اقدامات شاایساته و در خوری صاورت نگرفته اسات. حسااسایت، آسایب پذیری بالا و ارتباط  اکولوژیکی محیط های سااحلی و  

واحل و ماهیت فعالیت های سااحلی، اجرای  اجتماعی سا  –دریایی با اکوسایساتم های فراسااحلی، تنوع محیط فرهنگی و اقتصاادی  

اجتماعی    -هر گونه توساعه ای را ملزم به رعایت اصاول توساعه پایدار و حفاظت اکوسایساتم ها و فرایندهای اکولوژیکی و اقتصاادی

مدیریت  موجود می نماید. در این مقاله بعد از معرفی ساه راهبرد مهم مدیریتی شاامل مدیریت مشاارکتی، مدیریت اثرات تجمعی و  

دریایی ارائه شاده اسات. ساپس ابزارهای    -تلفیقی، یک فرایند برنامه ریزی و مدیریت برای توساعه پایدار اکوسایساتم های سااحلی

 دریایی معرفی و توضیح داده شده اند.  -برنامه ریزی و مدیریت پایدار مناطق ساحلی

  دریایی، توسعه، مدیریت و برنامه ریزی.  –اکوسیستم های ساحلی  کلید وا ه:

 

 مقدمه    -1

زیساتگاههای سااحلی شاامل مصب ها و دلتاهای رودخانه ها، تالاب ها و باتلاق های ساحلی، مانگروها، جزایر مرجانی  

ارزشای را برای سااحلی، تالاب های آب شایرین سااحلی و جنگل های اراضای فرادسات ساواحل خدمات و فراورده های با  

جوامع محلی و فرامحلی فراهم می نماایناد. این خادماات طیف گساااترده ای شاااامال ایجااد باافرهاایی در برابر طوفاانهاای  

دریایی و ساااحلی و بالا آمدن سااطح آب تا فراهم نمودن زیسااتگاههای مناسااب برای فلور و فون با ارزش را در بر می  

 (. Gilman, 2002گیرد)

نواحی سااحلی همچنین بساتری برای توساعه شاهری و زمینه های تجاری وابساته به آب و توساعه گردشاگری هساتند. 

میلیارد نفر خواهد رسااید و سااه چهارم این  5/8جمعیت جهان به  2025پیش بینی سااازمان ملل متحد که تا سااال  

میلیون نفر  1/8به  2023( تا تا ساال Woodley, 1997کیلومتری ساواحل زندگی خواهند نمود)  60جمعیت در فاصاله 

رسااایده که بیشاااترین رشاااد جمعیت در کشاااورهای کمتر توساااعه یافته و به ویژه در نواحی سااااحلی اتفاق افتاده  

(. عملکرد، ارزش، تولید و توانایی اکوسیستم های ساحلی و دریایی در نواحی گرمسیری United Nations, 2022است)

یت انساانی به واساطه اساتفاده بیش از حد و نادرسات از منابع طبیعی، ظهور اقتصاادهای  برای پشاتیبانی پایدار از جمع

پولی و ترویج تکنولوژی های مدرن موثر در استخراج منابع، مورد تهدید قرار گرفته است. سایر تهدیدها برای اکوسیستم 

اع آلودگی ها و معرفی گونه های مهاجم  های سااحلی و دریایی شاامل بالا آمدن ساطح آب دریاها، تغییر اقلیم جهانی، انو

 (. Uribe et al., 2022; Herbert-Read et al., 2022بیگانه می باشند)
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برنامه ریزی برای توساعه پایدار اکوسایساتم های سااحلی و دریایی عبارت از فرایند بازنگری اقدامات گذشاته و ارزیابی 

(. یک  Gilman, 2002مدیریتی مناساب می باشاد)مساائل، تهدیدها و نیازهای حال و آینده برای گساترش راهبردهای 

راهبرد مدیریتی مناساب باید به مدیران و ذی نفعان کمک کند تا دورنمایی پایدار به ارزش های اکولوژیکی، اقتصاادی و  

فرهنگی داشاااتاه باشاااناد و بتوانناد تعاادلی بین اهداف چنادگانه و اغلاب رقیاب هم ایجااد کنند و مهمترین تهدیدها برای 

ولوژیک و تنوع زیساتی را بیان کنند و به توساعه پایدار و برآوردن نیازهای  عملکرد مناساب، حفظ و پایداری فرایندهای اک

ساازمانی، سایاساتی و قانونی آن دسات یابند. راهبرد مدیریتی مناساب همچنین در ساطح محلی باید بر پایداری منافع به 

ع منطقه ای و جهانی مانند  ماهیگیری( و در ساطح فرامحلی بر منافعنوان مثال برداشات بهینه و پایدار از منابع شایلاتی)

حفاظت تنوع زیساتی تمرکز داشاته باشاد. یک راهبرد مناساب و برنامه ریزی در چارچوب آن نیازمند ایجاد تعادل بین  

(. برای مثال این راهبرد باید تعادلی میان انواع بهره  Gilman, 2002اهداف چندگانه و در ساااطوح مختلف می باشاااد)

برداری ها و فرصااات ها برای مثاال ماهیگیری، گردشاااگری، تجاارت بنادری و حفظ عوارض طبیعی جلوگیری کنناده از 

اثرات منفی توساااعاه بر ساااواحل، حفاظت اکولوژیکی و ارزش های اخلاقی از قبیل جلوگیری از انقراض گونه ها، حفظ 

د یا شاکننده و ارزش های فرهنگی از قبیل اساتفاده ی اکوسایساتم های طبیعی با ویژگی های منحصار به فرعملکردها

های سانتی از منابع طبیعی و حفاظت ساایت های با ارزش های تاریخی و باساتانی تعادل پایداری برقرار نماید. در بعضای  

نیاز به دخالت های مدیریتی یکسااان)مشااابهی(  موارد پایداری این ارزش های چندگانه ساااحلی و دریایی ممکن اساات 

داشاته باشاند. برای نمونه اطمینان از ماهیگیری پایدار، حفاظت تنوع زیساتی و زیساتگاههای حسااس و تداوم اساتفاده  

های سانتی از منابع همگی مساتلزم حفظ جزایر مرجانی، بساترهای رشاد جلبک ها و گیاهان دریایی و مانگروها در یک  

اکوسایساتم در یک وضاعیت با حداقل اختلال   مطلوب از نظر سااختاری و در نتیجه حفظ عملکردهایوضاعیت حداقل 

 هستند.  

در موارد دیگر، اساااتفااده هاای مختلف ممکن اسااات دارای اثرات منفی متقاابال بوده و در نتیجاه نیااز باه اقاداماات 

مدیریتی و کنترلی منحصار به فرد باشاند. برای نمونه اساتخراج شان و توساعه فیزیکی بنادر مانع از حفظ زیساتگاه در یک  

را می توان ناحیه بندی کرد و هر یک از این نواحی را به   وضاعیت طبیعی می شاود. بنابراین مجموعه اقدامات ناساازگار

گونه ای تحت مدیریت قرار داد که از اثرات منفی زیساات محیطی اجتناب شااده یا به حداقل برسااند و اهداف چندگانه  

 حاصل گردند.  

در این مقاله بر اسااس مرور منابع و روش تحلیلی و اسانادی، اصاول اسااسای مورد پذیرش متخصاصاان برنامه ریزی  

برای شاناساایی اولویت های مدیریتی اکوسایساتم های سااحلی و دریایی به گونه ای که بتوان اقدامات اجرایی متناسابی را 

یزی سااحلی و دریایی ساایت محور باید به حد کافی انعطاف  طراحی نمود، بررسای و ارائه شاده اند. یک چارچوب برنامه ر

پذیر باشااد تا بتواند به طور موفقیت آمیزی در سااطح محلی و با وجود پویایی اقتصااادی، اجتماعی، ساایاساای و زیساات 

 محیطی موجود در ساطح گساترده ای از نظر جغرافیایی مورد اساتفاده و کاربرد قرار گیرد. این مقاله همچنین ابزارهای 

 لازم برای برنامه ریزی و مدیریت پایدار منابع ساحلی و دریایی را نیز مورد شناسایی قرار می دهد.  

 دریایی    –راهبردهای مدیریتی اکوسیستم های سا لی    -2

راهبردهای مدیریتی پایدار اکوسایساتم های سااحلی و دریایی شاامل مدیریت مشاارکتی، مدیریت اثرات تجمعی و 

 (. Gilman, 2002مدیریت تلفیقی می باشند)

 مدیریت مشارکتی  جامعه محور                       - 1-2

رویکرد مدیریت مشارکتی )جامعه محور( بر تبدیل به سرمایه کردن دانش و سیستم های مدیریت سنتی تاکید دارد 

و تقویات حماایات ذی نفعاان را شااارط لازم اعماال محادودیات هاا بر اساااتفااده از مناابع می داناد. ذی نفعاان در صاااورتی 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

893 

محدودیت های اعمال شاده بر اساتفاده های سانتی خود از منابع را خواهند پذیرفت که به طور مساتقیم در پایش، برنامه  

ریزی و تصامیم گیری مدیریتی مشاارکت داده شاوند. شارایط محیط های روساتایی شاامل جمعیت های نسابتا کوچک، 

، استفاده سنتی از نواحی ساحلی و دریایی و منابع آن، وابستگی زیاد به منابع دریایی و ساحلی، همبستگی اجتماعی بالا

اکمیت های سانتی و ظرفیت پایین ادارات دولتی در بعضای نواحی باعث می شاود تا مدیریت مشاارکتی از طریق وجود ح

همکاری نزدیک بین دولت محلی و جامعه محلی مناساب تر باشاد. به نظر می رساد این رویکرد مدیریتی، مدل مناسابی  

کشاورهای در حال توساعه باشاد. اما به هر حال سااختار مدیریتی مناساب بساتگی به بساترهای محلی موجود دارد.   برای

در نواحی با شاهریت بیشاتر، که ناهمگنی در بین اقشاار جامعه بیشاتر بوده و نوع اساتفاده از منابع، ترکیب و اساتفاده  

حلی و دریایی بیشتر بوده و حاکمیت های سنتی کمتر کنندگان پیچیده تر است، تهدیدات خارجی برای محیط های سا

اخته می شاود. در این حالت معمولا وضاعیت پیچیده ای بر ناحیه حاکم اسات که نیاز بیشاتری به مدیریت  به رسامیت شان

 دولت مرکزی وجود دارد زیرا در اینجا مدیریت مشارکتی نمی تواند موثر باشد.  

به کارگیری رویکرد مدیریت مشاارکتی، ساطح حمایت ذی نفعان برای مدیریت پایدار تنوع زیساتی را از طریق جلب 

مشاااارکت جامعاه محلی در تبیین اهداف و اقدامات مدیریتی به حداکثر خواهد رسااااند و اقدامات مدیریتی جدید را با  

جدید به نفع جامعاه اسااات  را افزایش می دهد و در   اقدامات مدیریتی سااانتی به هم پیوند داده و درک این که قواعد

 نتیجه باعث تقویت حس مالکیت جوامع  و پشتیبانی آنها از نوآوری های مدیریتی می شود. 

دریایی وجود دارد. یکی از این ابزارهای  –ابزارهای فرایندی چندی برای تساهیل مدیریت مشاارکتی منابع سااحلی  

اساات. در این فرایند تسااهیلگران به جوامع محلی کمک می کنند تا در مرحله    "1یادگیری و اقدام مشااارکتی"فرایندی 

اول نیازهایشاان و راه حل ها را شاناساایی کنند و ساپس این نیازها را مرتفع ساازند. این کار از طریق برگزاری کارگاههای  

 آموزشی و مشورتی مختلف با مشارکت همه ذی نفعان انجام می شود.  

 مدیریت اثرات تجمعی - 2-2

اثرات نهایی انساان بر اکوسایساتم سااحلی از اثرات تجمعی ناشای از اختلالات انساانی بر زیساتگاههای منفرد حاصال 

می شاوند. اثرات بر زیستگاههای منفرد ممکن است به تنهایی کوچک باشند اما وقتی با هم جمع شوند می توانند بزرگ 

 و مهم باشند.    

مدیریت اثرات تجمعی مساتلزم تعریف حداقل آساتانه ها برای عملکرد زیساتگاه های سااحلی یک منطقه که فراتر از  

آن اثرات تجمعی ناشای از نشاانزدهای منفی انساانی غیرقابل قبول هساتند، می باشاد. این آساتانه ها می توانند بر اسااس 

نواحی یا محیط زیست ساحلی منطقه باشد. اطلاع از برنامه های   نیازها و انتظارات محلی برای تامین کالاها و خدمات از

ناحیاه بنادی می تواند به برنامه ریزان برای تعیین این آساااتاانه ها کماک کناد. برای نمونه مدیران می توانناد یک حداقل  

را تعیین کنند.  ساطح آب که جامعه محلی انتظار دارند همواره در تالاب های سااحلی به عنوان ذخیره وجود داشاته باشد  

مدیران باید خدمات ضاروری تالاب ها مانند حمایت از انواع توساعه موجود و آینده ساواحل در برابر خطر سایلاب، تغذیه  

سافره های آب زیرزمینی، فراهم نمودن جاذبه های زیبایی شاناسای برای فعالیت های تفریحی و غیره را مورد توجه قرار 

حفظ عملکرد تاالاب هاای یاک منطقاه و شااانااخات ساااهمی کاه هر تاالاب باه تنهاایی در دهناد. باا تعیین این اهاداف برای  

راساتای دساتیابی به این اهداف دارد، مدیران می توانند اساتفاده های مناساب برای هر تالاب را شاناساایی و اقدامات مجاز  

هزینه های ناشاای از اثرات توسااعه  در محدوده هر تالاب را تعیین کنند. این امر به قانونگزاران این امکان را می دهد که

پیشانهادی بر روی زیساتگاه سااحلی و ساهمی که آن زیساتگاه در تامین و تدارک ارزش های منطقه ای دارد را با منافعی  

 که از آن توسعه عاید خواهد شد مقایسه کنند.

 
1 Participatory Learning and Action  
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 مدیریت تل یقی  - 3-2

رویکرد مدیریت تلفیقی، تمام عناصار مرتبط شاامل منابع طبیعی، فرایندهای زیسات محیطی، فعالیت های انساانی،  

اجتماعی و سایاسای را از طریق همکاری همه مسائولان و ذی نفعان به نحوی مدیریت می کند که   –عوامل اقتصاادی  

تنوع زیسااتی و یکپارچگی اکولوژیکی را حفظ کرده و تداوم تامین کالاها و خدمات با ارزش را تضاامین نماید. اساااس 

ع انساانی دارای ارتباطات متقابل  مدیریت تلفیقی این اسات که عملکرد اکوسایساتم، فشاارهای انساانی و پایداری جوام

 هستند و باید به صورت جامع نگرانه از طریق همکاری همه گروهها مدیریت شود. 

مدیریت منابع دریایی و ساحلی معمولا برعهده بخش های مستقل دولتی بر اساس نوع استفاده از منابع )ماهیگیری،  

کشااورزی، جنگلداری، معدنکاری، گردشاگری و حمل و نقل بندری( می باشاد. این رویکرد بخشای نگر می تواند منجر به 

ز همراه با تخریب منابع طبیعی گردد. مدیریت تلفیقی  فقدان هماهنگی، قانونگزاری ها و سااایاسااات های چالش برانگی

اکوسایساتم یک سااختار یا فرایند حاکمیتی اسات که چندپارچگی ذاتی در رویکردهای مدیریت بخشای را رفع می کند.  

رویکرد مدیریت تلفییقی منابع سااحلی و دریایی مساتلزم هماهنگی در قانونگزاری، سایاساتگزاری، برنامه ریزی و اقدامات  

وده و به طور مساتقیم همه گروههای ذی نفع را در برنامه ریزی و مدیریت دخیل می کند تا این اطمینان حاصال شاود ب

 که تصمیمات همه بخش ها و سطوح دولت با هم هماهنگ بوده و سازگار با سیاست های ملی می باشند.  

 

 دریایی با رویکرد پایداری      - رایند و مرا   ت یه برنامه مدیریت سا لی   -3

در این بخش مهمترین گاام هاایی کاه باایاد برای طراحی یاک برنااماه مادیریتی باا در نظر گرفتن راهبردهاای مادیریتی  

 (، طی شود با توضیح مختصر مورد توجه قرار گرفته است. Gilman, 2002گفته شده  در بخش قبل)

  ناسایی ذی ن عان، طرف های درگیر و مخاطبان برنامه در محیط های سا لی و دریایی    1-3

اطمینان از مشااارکت مسااتقیم همه گروههای ذی نفع از نخسااتین مراحل برنامه ریزی، به شااناخت فعالیت ها و 

دساااتاوردهای پروژه که برای جامعه مفید می باشاااند کمک کرده، باعث حمایت ذی نفعان شاااده و یک حس مطلوب 

تصامیمات و توصایه ها را فراهم نموده،    نسابت به نتایج اقدامات مدیریتی را در آنها تقویت می کند. همچنین مقبولیت

چالش ها و مساائل بالقوه را شاناساایی و بیان می کند و به مدیران امکان می دهد تا دانش بومی و سایساتم های مدیریت  

ساانتی را تبدیل به ساارمایه کنند. درجه مشااارکت و مداخله گروههای ذی نفع تا حدود زیادی به بسااتراقتصااادی و  

ی دارد. برای مثال در مناطق روساتایی نسابت به مناطق شاهری گروههای ذی نفع ساطح مشاارکت  اجتماعی منطقه بساتگ

بیشاتری در فرایند برنامه ریزی و مدیریت دارند. تشکیل یک کمیته راهبری متشکل از نمایندگان همه گروههای محلی،  

مه ریزی مشاارکتی )جامعه محور( ساازمان های دولتی و غیر دولتی و بخش خصاوصای می تواند در تساهیل مدیریت و برنا

بسایار مفید باشاد. پس از شاناساایی و تشاکیل کمیته راهبری، باید کارگاههای آموزشای برای معرفی مفاهیم و اهداف  

 پروژه و اصول مدیریت جامعه محور برگزارشود. 

 ارزیابی وضع موجود، روندها، سا تار، عملکرد و ارتباطات در مناطق سا لی و دریایی 2-3

دریایی و روندهای    -جمع آوری و بازنگری اطلاعات زیسات محیطی پایه در مورد وضاعیت اکوسایساتم های سااحلی

موجود، در فرایند برنامه ریزی و مدیریت ضاروری اسات. از این مرحله می توان به شاناخت کمبودهای اطلاعاتی و تعیین 

  -زمینه سالامت اکوسایساتم ها و زیساتگاههای سااحلیاولویت برای انجام فعالیت های آماربرداری، پایش و پژوهش در 

دریایی، نواحی دارای تنوع زیساتی بالا، منحصار به فرد، نقاط بحرانی برای گونه های حسااس، حضاور گونه های بومی،  

 نادر و در معرض خطر، درجه معرف بودن و طبیعی بودن و تهدیدهای آنها پی برد.   
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 ارزیابی ت دیدها   3-3

دریایی یک منطقه در دانساتن اینکه مدیران چگونه    -ارزیابی تهدیدهای انساانی و طبیعی برای زیساتگاههای سااحلی

قاادر خواهناد بود هریاک از این تهادیادهاا را کااهش دهناد کماک کرده و اولویات هاای کوتااه و بلنادمادت برای اقاداماات را در 

خت تهادیدها می تواند شاااامل تهادیدهای گساااترده و کمتر قالب یک برنامه اقدام راهبردی تعیین خواهد نمود. شاااناا

محسااوس مانند فروافت کیفیت یا از دساات رفتن زیسااتگاهها، آلودگی های نقطه ای و غیرنقطه ای، ماهیگیری بیش از 

حد یا با روشهای آسیب رسان، تا مشکلات خاص و محسوس تر مانند ساخت و ساز در سواحل، قطع جنگل های مانگرو  

 آبزی پروری و معرفی گونه های غیربومی و مهاجم باشد.  به منطور 

 ارزیابی چارچو  مدیریتی موجود    4-3

دریایی این اسات   -نخساتین گام برای توساعه سایاسات ها، قوانین و خط مشای های جدید و تقویت مدیریت سااحلی

که چارچوب و ظرفیت مدیریتی موجود برای توسااعه پایدار مورد نقد و بررساای قرار گیرد. ساااختار حاکمیتی موجود بر  

موجود باید تشاریح شاوند و نواحی نیازمند    ساواحل شاامل هم سایساتم های دانش و مدیریت سانتی و هم مدیریت دولتی

 بهبود مدیریت شناسایی شوند.  

 اجتماعی    - ارزیابی بستر اقتصادی 5-3

دریایی در گذشاته، ویژگی های جمعیتی و وابساتگی جامعه   -بررسای وضاع موجود و روند اساتفاده از منابع سااحلی

محلی به منابع طبیعی ساواحل، اعتقادات فرهنگی، زمینه های تاریخی و سایاسای همگی باید مورد شاناساایی و تحلیل 

ند؟ آیا اساتفاده های ناساازگار در منطقه انجام می  قرار گیرند. چه فعالیت هایی و در کجا در حال حاضار انجام می شاو

شوند؟ نوع استفاده ها در طول زمان چرا و چگونه تغییر کرده اند؟ جزئیات پاسخ به این پرسش ها به برنامه ریزان کمک 

گی  اجتمااعی و فرهن  -خواهاد نمود تاا بادانناد چگوناه تعاادلی پاایادار بین ارزش هاا و اساااتفااده هاای اکولوژیکی، اقتصاااادی

 مختلف به وجود آورند.  

 تعیین اولویت اهداف و توسعه یک برنامه اقدام   6-3

اولویت بندی اهداف بر حسااب دوره های زمانی، منابع مالی و اعتباری در دسااترس، توان اجرایی سااازمان مساائول، 

ضارورت اهداف و فراهم بودن بساترهای قانونی و مجوزهای احتمالی لازم، به اهداف کوتاه مدت و بلند مدت دساتیابی به 

 آنها را امکان پذیر می نماید.  

 تعیین منابع مالی و اطمینان از پایداری و ثبات  ن ا  7-3

لازمه شاروع هر برنامه ای اطمینان از پایداری منابع مالی آن اسات. با فرض اینکه دولت قادر به اختصااص منابع مالی  

دریایی نباشااد، ترکیبی از منابع مالی بخش خصااوصاای و    -کافی برای اختصاااص به برنامه های جامع مدیریت ساااحلی

 مطمئن برای تامین منابع مالی آن خواهد شد.   دولتی و درآمد زایی خود برنامه باعث دستیابی به راه حلی

 طرا ی برنامه پایش، ارزیابی و مدیریت ت بیقی   8-3

دریایی می تواند از طریق ارزیابی های دوره ای از اثربخش بودن برنامه و در صااورت لزوم   -مدیریت مناطق ساااحلی

ایجاد تغییرات لازم بهبود یابد. ارزیابی و اجرای فعالیت های مدیریت تطبیقی از طریق یک رویکرد مبتنی بر مشاااارکت  

 عه محلی مرتبط با آن می شود.         جامعه باعث حداکثر شدن احتمال حمایت ذی نفعان و جام
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 دریایی    -ابزارهای مدیریت و برنامه ریزی منابع سا لی   -4

  مار برداری و نقشه برداری، پایش و ارزیابی   1-4

یکی از ابزارهای برنامه ریزی و مدیریت این اسات که به طور دوره ای اطلاعاتی راجع به وضاعیت و روندهای کیفیت 

زیساتگاههای با ارزش سااحلی جمع آوری گردد. تغییرات در طول زمان در کمیت)مسااحت( و کیفیت یک زیساتگاه را 

مربوطه مورد سنجش و اندازه گیری قرار داد. روشهای  می توان با تفسیر سری های زمانی آمارها و نقشه های تهیه شده

آماربرداری موجود شاامل پیمایش های میدانی و اندازه گیری های محلی بعضای کمیت ها یا کیفیت ها به طور مساتقیم 

و روشااهای ساانجش از دوری مانند عکساابرداری هوایی و راداری و تصااویربرداری ماهواره ای به طور غیرمسااتقیم می  

 اما ارزیابی عملکردهای اکوسیستم های ساحلی به این  آسانی میسر نیست. باشند.  

 وضع قانون  2-4

وضااع قانون می تواند فراهم کننده الزامات برای حفاظت و مدیریت منابع ساااحلی و دریایی شااامل ناحیه بندی و 

ضاااابطاه مناد نمودن فعاالیات هاایی کاه می توانناد باه طور غیرمساااتقیم مناابع سااااحلی را تحات تااثیر قرار دهناد، ماانناد  

 ه غیر نقطه ای، باشد.پاکتراشی اراضی بالادست سواحل و آلودگی ناشی از منابع آلایند

  ، برنامه های جبران و کاهش  ثار  EIA 1الزامی نمودن ارزیابی اثرات محیط زیستی  3-4

فعالیت ها و توسااعه هایی که قرار اساات در سااواحل انجام شااوند و به طور بالقوه می توانند در تخریب یا فرو افت 

کیفیت اکوسایساتم های سااحلی نقش داشاته باشاند را می توان ملزم به تهیه گزارش ارزیابی اثرات زیسات محیطی و  

تواناد شاااامال احیااء و باازساااازی، بهبود یاا حتی ایجااد  اقاداماات جبرانی یاا کااهش آثاار منفی نمود. اقاداماات جبرانی می  

زیساااتگاههای جدید برای جایگزینی زیساااتگاههای از دسااات رفته یا کاهش کیفیت یافته باشاااند. با این حال برخی  

عملکردها مختص اکوسایساتم یا زیساتگاه خاصای بوده که در صاورت از بین رفتن قابل جبران در جای دیگر نمی باشاند.  

و به حداقل رسااندن اثرات منفی فعالیت ها بر زیساتگاههای سااحلی قبل از مجاز دانساتن آنها به شارط  ضارورت اجتناب

 انجام اقدامات جبرانی به عنوان یک اقدام مدیریتی خردمندانه نیز از همین نکته ناشی می شود.  

 انجام پایش ت بیقی، ا  ار و جریمه   4-4

ساااازماان هاای نظاارتی دولتی می توانناد باه پاایش فعاالیات هاای توساااعاه ای انجاام شاااده و مطاابقات آنهاا باا آنچاه در 

مجوزهای صاادر شاده ذکر شاده بپردازند و در صاورت تخطی از قوانین، مقررات و مجوزها اقدام به جریمه و در صاورت  

 تکرار ابطال مجوزهای صادر شده بپردازند.  

 برچسب زنی اکولو یکی   5-4

تقاضاای مصارف کننده می تواند رفتار تولیدکننده را تحت تاثیر قرار دهد. تشاویق یا الزام واحدهای تولیدی مساتقر 

دریایی به مشاارکت در یک برنامه برچساب زنی اکولوژیکی ملی، منطقه ای یا جهانی با این انگیزه که  -در مناطق سااحلی

طه را دریافت کنند، بیشاتر خواهد شاد می تواند تاثیرات زیسات تقاضاا برای تولیدات شاان در صاورتیکه گواهی های مربو

محیطی مثبت زیادی داشاته باشاد. به عنوان مثال الزامات دریافت گواهی یا برچساب اکولوژیکی در بخش شایلات شاامل  

ی  داشاتن برنامه مدیریت برای نواحی برداشات و صاید، نوع گونه های آبزی صاید شاونده، رعایت محدوده ها یا محل ها

صاید مجاز و میزان برداشات مجاز، رعایت ممنوعیت روشاها و وساایل صایادی مخرب و اساتفاده از ابزار و روشاهای مناساب  

 و نو آوری در این زمینه می باشند.  

 
1  Environmental Impact Assessment  
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 دریایی    –ا یاء زیستگاه ای سا لی    6-4

دریایی فروافت کرده یا ایجاد زیساتگاههای سااحلی جدید    -اجرای پروژه های احیاء و بازساازی زیساتگاههای سااحلی

در محل هایی که قبلا وجود داشاته اند از جمله اقدامات مدیریتی ممکن می باشاد. شاناخت هدف اولین و مهمترین گام  

نمودن روند از بین رفتن یک اکوسایساتم، برگرداندن یک   در یک پروژه احیاء می باشاد. اهداف می توانند شاامل معکوس

اکوسایساتم یا زیساتگاه به وضاعیتی با حداقل اختلال، بهبود یا بارزساازی یک عملکرد از دسات رفته یک اکوسایساتم به 

 منظور فراهم نمودن یک خدمت یا فراورده باارزش و برقرار نمودن مجدد فعالیت های سنتی در یک اکوسیستم باشند. 

 دریایی    –ایجاد و  بکه سازی مناطق   اظت  ده سا لی   7-4

دریایی شااامل نواحی کاملا ممنوعه برای هر گونه فعالیت انسااانی تا مناطق ناحیه  –مناطق حفاظت شااده ساااحلی  

بندی شاده برای انواع اساتفاده ها و فعالیت های انساانی می باشاند که با اساتفاده از معیارهای طراحی محلی، ملی یا بین  

ت گونه ها و منابع اکولوژیکی درون آنها  المللی ایجاد می شاوند و از طریق وضاع قانون یا هر ابزار موثر دیگری برای حمای

تحت مدیریت قرار می گیرند. شابکه مناطق حفاظت شاده به مجموعه ای از مناطق حفاظت شاده که با فاصاله مناساب از 

د به نحوی که  همدیگر و به عنوان نمونه های معرف و تکرار شاونده ای از انواع اکوسایساتم ها یا زیساتگاه انتخاب شاده ان

بیشاترین منافع حفاظتی را فراهم آورند، گفته می شاود. ضارورت ایجاد شابکه های مناطق تحت حفاظت این اسات که  

بعضاای از گونه های دریایی دارای شااعاع پراکنش وساایع بوده و لذا تنها در صااورتیکه مناطق حفاظت شااده به نحوی 

ز یک منطقه به منطقه دیگر را فراهم کنند می توان از زیسات پذیری  سااختار یافته باشاند که امکان جابه جایی گونه ها ا

دراز مدت آنها اطمینان حاصال نمود. همچنین بعضای از گونه های دریایی ممکن اسات به محدوده های وسایع با تنوع 

الب مناطق  زیساتگاههای زیاد در طول دوره زندگی خود نیاز داشاته باشاند و لذا نمونه های مختلفی از زیساتگاهها در ق

 حفاظت شده متعدد)شبکه( باید ایجاد شود.  

  موزش و ترویج    8-4

برنااماه هاای آموزش و ترویجی یاک نوع سااارماایاه گاذاری برای ایجااد تغییر در رفتاارهاا و نگرش هاای جاامعاه باه ارزش  

دریایی می باشاد. برنامه های آموزشای و ترویجی برای گروههای هدف خاص یا عموم مردم    -های محیط های سااحلی

ن مدارس، دانش آموزان، زنان و کودکان می  طراحی می شاااوند. مثال گروههای هدف شاااامل گردانندگان تورها، معلما

باشاند. برنامه های آموزشای عمومی نیز می تواند شاامل سااخت تفرجگاههای آموزشای سااحلی برای اساتفاده عموم، نصاب 

تفسایری، انتشاار اطلاعات مدیریتی و پیشاگیری از طریق چاپ بروشاور و جزوه های آموزشای،  -علائم و تابلوهای آموزشای

 غاتی و برنامه رادیویی و تلویزیونی باشد.  تیزرهای تبلی

 مدیریتی  - ظر یت سازی اجرایی 9-4

  -شاناخت اولویت ها و نارساایی های مهارتی کارکنان ادارات و ساازمان های مسائول حفاظت و مدیریت منابع سااحلی

دریایی، نقش موثری در مدیریت این نواحی دارد. گزینه ها شااامل آموزش کارکنان موجود، اسااتخدام کارکنان جدید با  

باشند. برای مثال فراهم نمودن زمینه آموزش افراد برای    مهارت های مورد نیاز و اجرای برنامه های آموزشی مناسب می

دریاایی، تحلیال داده هاای حااصااال از پاایش و    -توانمنادساااازی آنهاا در زمیناه آمااربرداری و پاایش محیط هاای سااااحلی

 استخراج اصول و نیازهای مدیریتی از داده های حاصل از پایش می تواند بسیار مهم باشد.   
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 مکران؛پایلوت مکانی مناسب برای تجربه سیاست  ارجی تعام  گرای اقتصادی

 جم وری اس می ایران با ج ان 

 *2 علی آشوری،  1 وحید کیانی

 ، بیرجند، ایران.  استادیار جغرافیای سیاسی، دانشگاه بیرجند .1

 ، بیرجند، ایران.بیرجند  دانشگاه جغرافیای سیاسی، کارشناسی ارشد .2

 aliashuri@birjand.ac.ir پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 چکیده: 

  شرق الکوه در  که در طول دریای عمان از رأس واقع شده است ایران شرقسرزمینی در جنوب و  سواحل مکران از نظر جغرافیایی

های آب در   ایالت بلوچستان پاکستان گسترده شده است. آرامش نسبی آب دریای مکران و پیشرفتگی  شرق  جاسک تا جنوب

سواحل، موجب ایجاد خلیجها و خورهایی در این منطقه شده، به نحوی که موقعیت مناسبی را برای ایجاد بندرها به وجود آورده  

است. همچنین سواحل مکران به سبب قرار گرفتن در هارتلند انرژی، مجاورت با حوزه ژئوپلیتیک خلیج فارس، دسترسی به آبهای  

های اوراسیا، دارای    انزیتی مناسب برای خشکیهای تر  کشورهای حوزه دریای عمان و اقیانوس هند و مزیت  بین المللی، مجاورت با

برای ایران و کشورهای منطقه است. از این رو، جمهوری اسلامی ایران با توجه به گستردگی و پهناور  اهمیت استراتژیک فراوانی  

بودن حوزه سرزمینی خود اگر چنانچه حاضر به قبول ریسک سیاسی سیاست خارجی تعامل گرا با کشورهای مختلف جهان نیست  

ست خارجی تعامل گرای خود استفاده کند. در حقیقت استدلال  می تواند از سواحل مکران به عنوان مکان پایلوت برای تجربه سیا

اصلی مقاله حاضر این است که چنانچه سیاستمداران و استراتژیست های جمهوری اسلامی ایران بین سیاست تعامل و تقابل یا  

را برای آینده کشور    بین المللی در نوسان هستند و هزینه و فایده هر یک از این سیاست خارجی سیاست خارجی مستقل در عرصه  

و نظام غیر قابل پیش بینی می بینند می توانند از این منطقه) سواحل مکران( به عنوان نقطه شروع تعامل ایران با کشورهای مختلف  

  جهان بهره گیرند و چنانچه به الگوی موفق تبدیل شد به مرور در دیگر پهنه جغرافیایی کشور به مرحله اجرا در آید. کاری که چین 

به عنوان یک سرزمین با دو سیستم سیاسی به خوبی از عهده آن بر آمده است. جمهوری اسلامی ایران نیز بنا بر ماهیت الگوی  

نواحی داخلی کشور را از امواج سهمگین  سیاسی خود که یک حکومت دینی )اسلامی( است می تواند با بهره گیری از این الگو هم  

ی و .. جهانی شدن و جهانی سازی دور نگه دارد و هم از طریق فعال کردن مناطق آزادی مثل  تهاجم فرهنگی، سیاسی، تکنولوژیک

چابهار از مزایای حضور در اقتصاد جهانی بهره مند گردد. .همان گونه که چین کمونیسم توانسته برای سالیان متمادی با استفاده از  

مبتنی بر    تحلیلی   _ توصیفی    کاربردی و با روش  پژوهش از نوع.این  این الگو رشد بالای ده درصد را در اقتصاد جهان تجربه کند

ارائه    ای  میدانی و کتابخانه  شیوه های تلاش کرده تا نسبت به شناسایی منطقه وظرفیت های تاثیر گذار مکران  پرداخته و به 

ن منطقه بر کل فضای جغرافیایی  ص سیاست خارجی تعامل گرا  و بسط دادن تجربه سیاست خارجه تعاملی در ایپیشنهاداتی در خصو

 ایران را ارائه نماید.  

 . سواحل مکران،پایلوت مکانی ،سیاست خارجی تعامل گرا ها:کلیدوا ه

 

Abstract—  The coasts of Makran are geographically and territorially located in the southeast of Iran, 

which extends along the Oman Sea from Ras Al Kuh in the east of Jask to the southeast of Baluchistan 

province of Pakistan. The relative calmness of Makran sea water and the development of water on the coasts 

have created bays and estuaries in this area, in a way that has created a suitable situation for the creation of 

ports. Also, the Makran coast has great strategic importance for Iran and countries of the region due to 

being located in the heartland of energy, proximity to the geopolitical area of the Persian Gulf, access to 

international waters, proximity to the countries of the Oman Sea and the Indian Ocean, and suitable transit 

advantages for the Eurasian landmasses. Therefore, according to the vastness of its territorial area, if the 

Islamic Republic of Iran is not willing to accept the political risk of interactive foreign policy with different 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

900 

countries of the world, it can use the coasts of Makran as a pilot place to experience its interactive foreign 

policy. The main argument of this article is that if the politicians and strategists of the Islamic Republic of 

Iran are oscillating between the policy of interaction and confrontation or independent foreign policy in the 

international arena, and find the cost and benefits of each of these foreign policies for the future of the 

country and the foreign system predictable, they can use this area (Makran coast) as a starting point for 

Iran's interaction with different countries of the world, and if it becomes a successful model, it will gradually 

be implemented in other geographical areas of the country. A task that China, as a country with two political 

systems, has managed well. According to the nature of its political model, which is a religious (Islamic) 

government, the Islamic Republic of Iran can use this model to protect the internal regions of the country 

from the violent waves of cultural, political, and technological invasion, etc. against globalization and to 

benefit from the benefits of being in the global economy by activating free zones like Chabahar. As the 

Communist China has been able to experience a growth of over ten percent in the world economy for many 

years using this model. This research is an applied one with a descriptive-analytical method based on field 

and library methods. It has tried to identify the region and the effective capabilities of Makran and to provide 

suggestions regarding interactive foreign policy and expanding the experience of the interactive foreign 

policy this region presents the entire geographical space of Iran.  

Keywords— Makran coasts, spatial pilot, interactive foreign policy. 

 

 مقدمه
هر واحد سیاسی، برای حفظ حیات خود نیازمند وجود همگرایی منطقی بین مؤلّفه های تشکیل دهنده اش است. 

ی ایران، باتوجه به موقعیت خاص و اهمیت لامنیز از این قاعده مستثنی نیست. جمهوری اس  مکران  منطقة راهبردی  

ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیکی اش در جهان و منطقه و جایگاه برجسته جغرافیایی و فرهنگی اش در خاورمیانه، یکی از  

هدف های مهم سیاست خارجی خود را بسترسازی برای همگرایی کشورهای منطقه دانسته و برای دست یابی به این  

منظور از سیاست خارجی هر کشور بنیادهایی است که بر پایة قانون اساسی و  «  .به کار گرفته استهدف، راهبردهایی  

 « کنندة مناسبات آن با دیگر کشورها است   اند که تعیین  مبانی نظری و عملی یک نظام سیاسی در یک کشور بنا شده 

ای و جهانی وابسته به درک    آفرینی دولتها در عرصه و صحنة منطقه  ترتیب، میزان نقش  بدین   .(21:  1388القلم،    سریع)

های  ترین موقعیت  های ژئوپلیتیک با توجه به شرایط زمانی است. در این راستا، کشور ایران در یکی از حساس واقعیت

که مناطق و زیرمناطق ژئوپلیتیک فعالی با کارکردهای گسترده و پُرشمار   ای گونه ژئوپلیتیک جهان قرار گرفته است؛ به

از کانون  تواند آن را به گرداگرد آن را فراگرفته و می ای و جهانی درآورد    های جاذبة دیپلماسی منطقه  صورت یکی 

های    ساحلی در حاشیه شمالی کرانه  ،از نظر بستر جغرافیایی سرزمینی  (مُکران یا مکوران(.مکران  ) 31:  1386برزگر،  )

الکوه   عمان است و در جنوب شرقی ایران و جنوب غربی پاکستان واقع شده است که در طول خلیج عمان از رأس  دریای

  رهبر معظم انقلاب اسلامی نیز   .است  شده  در جنوب غربی ایالت بلوچستان پاکستان گسترده  لا ب  لاس  در غرب جاسک تا 

اند.   مثابه گنجی عظیم برای کشور دانسته  در مقاطع مختلف بر اهمیت این منطقه تصریح کرده و سواحل مکران را به

این  »دارند:    اظهار می  ارتش  در دیدار با فرماندهان و پرسنل نیروی دریایی   1387آبان سال    4طور ایشان در تاریخ    همین

را   این ی بسیار حساس که ما در دریای عمان داریم، درواقع یک گنج است و باید اعتراف کنیم که  لان ساحل عظیم و طو

کشف نکرده بودیم. دریای عمان و سواحل مکران یک گنج است؛ یک ذخیره است. ما همه حواسمان را بردیم متوجه 

خلیج فارس کردیم که البته خلیج فارس هم خیلی حساس است، شکی نداریم اماّ توجه نکردیم به این ثروت عظیمی که  

 .  ما در دریای عمان داریم

این پژوهش ضمن بررسی شناسایی استعدادهای منطقه ای ،نقاط قوت و ضعف   بیان شده ،در  با توجه به مطالب 

سواحل مکران به این سوال پاسخ می دهد که آیا سواحل مکران را می توان به عنوان نقطه پایلوت مناسبی جهت  سیاست  

 خارجی تعاملی با کشورهای جهان به حساب آورد؟
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با آب ارتباط  به دلیل  پژوهش معتقد است سواحل مکران  اصلی  بین  فرضیه  به عنوان نقطه   تواند  الملل می   های 

نماید وبه همین دلیل باعث    ایفای نقش    پایلوتی مناسب برای  تجربه سیاست خارجی تعامل گرا ایران با کشورهای جهان

   نوآوری تحقیق حاضرنیز شده است.

تنظیم شده   ای میدانی و کتابخانه شیوه هایمبتنی بر   تحلیلی _ توصیفی  کاربردی و با روش این پژوهش از نوع

  است.

 مبانی نظری

 : تعریف پایلوت -

 لوت ی( به گوشتان خورده باشد. اما مطالعه پا pilot study)  یشیآزما   ای  یمطالعه مقدمات  ای  لوتی اسم مطالعه پا  دیشا

در   لوتیکلمه پا  یلغو  یکه معنا  مییبگو  دی ابتدا با  م،یببر  ینوع مطالعه پ   نیبهتر به معنا و مفهوم ا  نکهیا  یبرا   ست؟یچ

کند.   یم  ییو راهنما یرا رهبر یعده ا کی ای لهیوس کیکه  یکس یعنی. سترهبر ا ایخلبان، راهنما  یبه معنا یسیانگل

 باشد.   یمطالعات م ریسا یبرا یراهبر ایاست که راهنما  یمطالعه ا یبه معنا لوتیپس مطالعه پا

مطالعه    ست؟یچ  قا یرود و کاربردش دق  ی به کار م   یی به چه معنا  یو پزشک  یستی کلمه در مطالعات علوم ز  ن یا  اما

آزمودن   یکوچک است با حجم نمونه محدود که برا  ی( معمولا مطالعه اpilot study)  یشیآزما  ای  یمقدمات  ای   لوتیپا

بررس  کیپروتکل   آور   یمطالعه،  ارز  یابزار جمع  ها،  گ  یاستراتژ  یابیداده  )نمونه  مطالعه  به  افراد  و سایریورود   ر ی(، 

 ک ی مطالعه بزرگتر آماده شود. به عنوان مثال در    کیانجام    یبرا  یقاتیتحق  میشود تا ت  یاستفاده م  یقاتیتحق  یکهایتکن

داده    لیشکت  یپزشک  ستیانواع مطالعات علوم ز  نیرا در ب  یانواع مطالعات در علوم پزشک  نیمطالعه کوهورت که بزرگتر

 ه یپروتکل اول  کی  نکهیو بعد از ا  یآورند، قبل از شروع مطالعه اصل  یمطالعات فراهم م  ریسا  یبرا  یآن بستر مناسب  جیو نتا

محققان تک به تک مراحل   لوت،یمطالعه پا  یاجرا  یشود. در ط  یاجرا م  لوتیشد، مطالعه پا   هیکار نوشته و ته  یاجرا  یبرا

و مراحل آن    لوتی اهداف مطالعه پا  یکنند. در ادامه به بررس  یو اجرا م  ادهیکوچکتر پ   یاسیخود را در مق  یمطالعه اصل

 . میپرداز  یم

 ست؟ یچ لوت یمطالعه پا کی یهدف از اجرا

مورد  8قسمت   نیو اجرا شود. در ا  یطراح یقاتیتحق  میت  کیتوسط  ی مختلف لیتواند به دلا ی م لوتیمطالعه پا کی

  نی. هرکدام از امی ده  یم  حیرا توض  ی شیآزما  ای  لوتیمطالعه پا  کی  یاجرا   یاهداف موردنظر برا  نیعتریو شا  نیاز مهمتر

  ی شود. در برخ  یقابل قبول محسوب م  لوتی آنها مطالعه پا  تیاهستند که در صورت رع   یو اصول  طیشرا  یاهداف خود دارا

کنند تا    رییتغ  د یکار با  یاجرا  ی روشها  ا یرسند که ابزار    ی م  جهینت  ن یبه ا  نیمحقق  ، یشیمطالعه آزما   یموارد بعد از اجرا

 باشند.  رشیآن قابل پذ جیمطالعه قابل اجرا و نتا 

 . میکنی م یرا بررس لوتیمطالعه پا کی یاز اجرا ی هدف اصل 8 

 : یقاتیپروتکل تحق ایو  قیمشکلات بالقوه در ابزار تحق یی شناسا( 1

( در  ینیبال  ییمطالعه کارآزما  ا یبزرگ )مثل مطالعه کوهورت    یبا حجم نمونه ا  یمطالعه ا   دیخواه  ی م  د یکن  فرض

در   یصیتشخ  ا ی  یروش درمان  نیبار است که از ا  نیاما اول   دیکرده ا  هی. پروتکل کار را هم تهدیبزرگ اجرا کن  تیجمع  کی

و مشارکت افراد   ینگران همکار   ایو    دیکه به جواب دلخواه نرس  دیهست  نیشود و نگران ا  یحجم بزرگ استفاده م  نیا

  یشگاه یآزما  یها  یریتواند شامل پرسشنامه ها، اندازه گ  ی)که م   دیهست  قیتحق  یمناسب بودن ابزارها  ا یو    یمورد بررس

تا    د یکن  یرسموارد را بر  نیکوچکتر ا اسیمق  ک یآنها باشد(. پس بهتر است اول در    یو عوارض جانب  ی درمان  یروشها  ا یو  

 بود بتوان زودتر برطرف کرد.  یاگر اشکال
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 : یمطالعه اصل یبرا ازیحجم نمونه موردن نیی( تع2

حجم نمونه موردنظر    زانیاز م  یخود برآورد  یمطالعه اصل  یاست که برا  نیا  لوت،یاز اهداف مهم انجام مطالعه پا   یکی

عده    یرا رو  دیجد  یدارو  کیکه مدنظر دارد تا اثر    ی نیبال  ییمطالعات کارآزما  یاجرا  ی. به عنوان مثال برامیداشته باش

از مقدار    ینیاز قبل در دسترس نباشد تا بتوان تخم  یمطالعه مشابه  تقرار دهد، ممکن اس  یمورد بررس  مارانیاز ب  یا

به دست آمده از آن، حجم نمونه    ج یشود و براساس نتا  ی انجام م  لوتی مطالعه پا  کی  نینمونه موردنظر به دست آورد. بنابرا 

کرده باشد از جمله   تیرعا  را  یو اصول  طیشرا  یشیاست که مطالعه آزما  ازیکار ن  نیا  ی گردد. البته برا  یم  نییتع  یینها

نباشد    ادیز  یتا مطالعه اصل  لوتیمطالعه پا  ینداشته باشد، فاصله اجرا  ی با مطالعه اصل  یکار تفاوت اساس   یمتد اجرا  نکهیا

که در    یی توان نمونه ها  ی م  یصورت حت  نیباشد. در ا  ی مشابه با مطالعه اصل  طیو تمام شرا  یو مکان   یاز نظر زمان   زیو ن

 اضافه کرد. یاستفاده شده اند به حجم نمونه مطالعه اصل لوتیمطالعه پا

 اطلاعات: یجمع آور یو اعتبار ابزارها ییایپا  ی( بررس3

قرار دهد که   یمورد بررس ییو روا یی ایرا از نظر پا یدیپرسشنامه جد ایخواهد ابزار  ی مطالعه م کیمحقق در  یگاه 

 نشده است.  یساز  یبوم  ای در کشور از آن استفاده نکرده  یگریقبل از آن محقق د

شود تا اشکالات مربوط به    یاجرا م  یمقدمات   ای  لوتیمورد، مطالعه پا  نیدر ا  ست؟یچ  لوتینقش مطالعه پا   نجایا  در

 .ردیقرار بگ یکوچکتر مورد بررس یاسیآن ابزار ابتدا در مق

 : یمطالعه اصل یاجرا  یو زمان برا نهی( برآورد هز4

مطالعه کوهورت است، قبل از شروع به    ایمطالعه بزرگ    کیمحقق    یمطالعه اصل  یمواقع به خصوص وقت   یبرخ  در

 ی که برا  یزمان  زی طرح و ن  ازیموردن  نهیهز  زانیاز م  یبرآورد  یقاتیتحق  میاجرا شود تا محقق و ت  لوتی مطالعه پا  دیاجرا با

 کل کار لازم است به دست آورد. یاجرا 

 : قیانجام تحق یبرا یانسان یروین ازیموردن زانی( برآورد م5

  ی مطالعه اصل  یاجرا   یبرا  ازیموردن  ی انسان  یروین  زان یاز م  یاست که برآورد  نیا  لوتیاز اهداف مطالعه پا  گر ید  یکی

  یاست تا تمام مراحل  از ین  ی قاتیتحق  م یدانشجو در ت ای مشخص شود که به چند نفر محقق، کارشناس   ی عنی.  دی به دست آ

 اجرا گردد.  تیو با موفق یکه در پروتکل در نظر گرفته شده به خوب

 و همکاران با مراحل انجام پروتکل: ی قاتیتحق میت نیمحقق یی ( آشنا6

به طور    کباریدهند ابتدا    ی م  حیبار قرار است اجرا شود، محققان ترج  نیاول  یبرا  ای   دی جد  یکه پروژه ا  یمواقع  در

پروتکل    یبا روال کار آشنا شوند و اشکالات احتمال  ی قاتیتحق  م یکوچکتر، پروتکل را اجرا کنند تا ت  یاسیاما در مق  یعمل

که ممکن است در هر کدام از مراحل    یی ها  تیمحدود  ا یمطالعه، اشکالات    نیا  یاجرا  ی . در طردیمورد آزمون قرار بگ  زین

آزما  کیپروتکل وجود داشته باشد در    یاجرا  اجرا  ردیگ  یقرار م  یو موشکاف  یمورد بررس  یشیمطالعه    ی تا در زمان 

 . ندیاین   شیموارد پ  نگونهیا یمطالعه اصل

 مختلف: یروشها نیمناسب از ب یانتخاب روش اجرا  یبهتر برا یریگ می( تصم7 

مختلف   یروشها  نیموجود، از ب  طیشود که با توجه به شرا  یانجام م  لیدل  نیبه ا  لوتیمواقع هم مطالعه پا  یبعض

موجود(   لاتیروش در دسترس محقق )با توجه به منطقه و امکانات و تسه  نیتر  یو عمل  نیکار )متد و ابزارها( بهتر  یاجرا 

متوجه   لوت،یمطالعه پا  یرا مدنظر داشته باشد اما بعد از اجرا  یمتد خاص  ایانتخاب شود. ممکن است محقق ابتدا ابزار  
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محقق    ی شیمطالعه آزما  یبعد از اجرا  نیموارد ناممکن است. بنابرا  ی در گاه  ی حت  ا یکار با آن روش مشکل    یشود که اجرا

 دهد.  رییابزار مورد استفاده خود را تغ  ایکه روش  ردیبگ میممکن است تصم

 نمونه: ی نمودن روش جمع آور یی( نها8

  از،یها و زمان موردن  نهیکار، روش اجرا، هز  یاست که پروتکل اجرا  نیا  لوتیمطالعه پا  کی  یاز اهداف اجرا  یکی  تاینها

برخورد   یمحققان به موارد  لوت،یمطالعه پا  یاجرا  یشوند. ممکن است در ط  ییو نها  یکار قطع  یاجرا  یابزار و روشها

مطالعه است    نیا  یها  تیاز مز  ی کی  نیپروتکل شود. ا  رییمطالعه و تغ  ییاجرا  یاستراتژ  رییمنجر به تغ  تایکنند که نها 

  یکه مطالعه اصل  یو رفع خواهد شد تا زمان  یکوچکتر بررس  یاسیاشکالات کار در مق  ،یمطالعه اصل  یقبل از اجرا  رایز

   رود. شیبه پ  یشتریب تیشود کار با سرعت و موفق یشروع م

داشته  یینوع مطالعه آشنا نیابتدا با اهداف انجام ا دیبا ستیچ لوتی مطالعه پا کی  نکهیا حیدرک صح یبرا نیبنابرا 

و معمول تر که محققان براساس آنها    یهدف اصل  8مطلب به طور خلاصه در مورد    نی . در ام یانجام آن را بدان  لیو دلا 

   . میداد حیتوضکند  یو اجرا م یزیرا برنامه ر لوتیمطالعه پا کی

و ماده    18و اما در مورد اهمیت و نقش دیپلماسی اقتصادی و اهمیت حکمرانی نوین در سیاست خارجی به بخش  

ایران می توان اشاره کرد. در حقیقت تمام این    105 بخش دستگاه دیپلماسی و دستگاه سیاست  برنامه ششم توسعه 

 خارجی ایران را ملزم به سیاست خارجی تعامل گرا می کند. در زیر به بخشی از این موارد اشاره خواهد شد. 

 سیاسی ، د اعی و امنیتی  – 18بخش  

در راستای اجرای مفاد مصرح در قانون اساسی و افزایش قدرت مقاومت و کاهش آسیب پذیری اقتصاد   -105ماده  

کشور و به منظور مدیریت منسجم، هماهنگ و مؤثر روابط خارجی جمهوری اسلامی ایران بر مبنای اصل عزت، حکمت  

لح مکلفند، تمامی اقدامات خود در و مصلحت و برای تحقق اهداف این قانون، دستگاههای اجرائی به جز نیروهای مس

زمینه روابط خارجی را با هماهنگی وزارت امور خارجه انجام دهند. وزارت امور خارجه موظف است در چهارچوب قوانین 

 :نسبت به اجرای موارد زیر اقدام نماید

طراحی و اجرای اقدامات دیپلماتیک در سیاست خارجی در جهت تحقق اصول مربوطه قانون اساسی مخصوصاً  - الف

 مقاومت و مستضعفین در بعد مبارزه با استکبار و رژیم صهیونیستی و حمایت از جریان 

ایجاد بسترها و شرایط سیاسی لازم برای تنوع بخشی و تقویت پیوند های همه جانبه با کشورهای هدف در   -  

 جهان به ویژه کشورهای منطقه، همسایگان و قدرتهای نوظهور در چهارچوب سیاست های کلی نظام 

تقویت دیپلماسی اقتصادی با تمرکز بر ورود به بازارهای جهانی برای صادرات کالا و خدمات فنی و مهندسی،   - پ

تأمین مالی و جذب سرمایه گذاری خارجی و دستیابی به فناوری های نوین و ایجاد زمینه های لازم برای حضور بخش 

ه ویژه کشورهای همسایه و اسلامی در چهارچوب غیردولتی در دیگر کشورهای منطقه و کشورهای جنوب غربی آسیا ب

 سیاست های کلی اقتصاد مقاومتی 

وزارت صااانعت، معااادن و تجاااارت باااا همکااااری وزارت اماااور خارجاااه مکلاااف اسااات ظااارف مااادت  - ت

یاااک ساااال از زماااان لازم الاجاااراء شااادن ایااان قاااانون، رایزناااان بازرگاااانی در سااافارتخانه هاااای ایاااران در 

کشااورهایی کااه باار اساااس آمااار گماارک بیشااترین رابطااه تجاااری بااا ایااران را دارنااد بااه گونااه ای تعیااین 

کنااد کااه کلیااه ایاان افااراد دارای تحصاایلات ماارتبط بااا حااوزه هااای اقتصااادی بااوده و بااه زبااان انگلیساای یااا 

کشااور هاادف تساالط کاماال داشااته باشااند. ماادت خاادمت ایاان افااراد دو سااال اساات. وزارت امااور خارجااه 
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بااا همکاااری وزارت صاانعت، معاادن و تجااارت گاازارش سااالانه اجاارای ایاان حکاام را بااه مجلااس شااورای 

زرگااانی، صاانایع و معااادن و کشاااورزی، ماای توانااد پیشاانهادهای خااود را بااه اتاااق با .اساالامی ارائااه کنااد

 .وزارت صنعت، معدن و تجارت ارائه نماید

 حمایت همه جانبه از حقوق ایرانیان خارج از کشور و جلب مشارکت آنها در توسعه و پیشرفت کشور  - ث

به کارگیری ظرفیت های دیپلماسی رسمی در سطوح دو و چندجانبه برای ایجاد محیط سیاسی و امنیتی با   -  

 ثبات و پایدار در منطقه

 در ج ان نوین اقتصادی  ضرورت سیاست  ارجی تعام  گرا 

واقعیت آن است که در نتیجه جهانی شدن دغدغه ی شهروندان از توجه به مسائلی چون بقا و امنیت به معنای سخت 

استانداردهای زندگی سوق یافته و از این حیث یکی از مؤلفه های تعیین  افزاری به موضوعاتی چون رفاه و بالا رفتن  

کنندهی ،امنیت سطح توسعه ی اقتصادی کشورها میباشد در شرایط کنونی لزوماً دارا بودن مقدار بیشتری از عده و عده  

 (.Strange  2004نظامی به مثابه امنیت و ثبات یک کشور نمیباشد )

ظهور تحولات ناشی از انقلاب در فناوری اطلاعات و ارتباطات به عنوان یکی از نیروهای محرکه ی جهانی شدن و  

های نوین قدرت و ثروت این امکان را برای افراد و جوامع به وجود آورده که به سرعت وضعیت خود  اهمیت یافتن مؤلفه

را با جوامع دیگر مقایسه کنند و از این منظر به داوری و قضاوت در مورد ساختار قدرت و حکمرانی دولتهای خود بنشینند  

دانند    نظیر قدرت ،امنیت ،بازیگر ،قواعد بازی و می   برآیند این تحولات ناشی از جهانی شدن را بسیاری تحول مفاهیمی

 ی دیپلماسی است.  المللی حوزه  یکی از مهمترین شقهای تحول در حوزه ی کارویژه ی دولت در ابعاد داخلی و بویژه بین 

با شکل گیری ساختارهای جهانی اقتصاد فرآیند گذار از دولتهای سرزمینی به دولتهای مجازی در حال تحقق است 

ی دولتها تأمین امنیت و تعقیب اهداف و منافع غالباً    واقعیت آن است که در قیاس با گذشته که دغدغه و کارویژه  

سرزمینی در تعامل با دیگر دولتها و سیاست بین الملل ،بود در فضای کنونی این کارکردها از حیث ماهیت اهداف و منافع  

ری دولتها  مکانیسم حصول به آنها و چارچوب بازی دچار تغییرات اساسی شده است. به لحاظ منافع و اهداف بقا و ماندگا

دم و دستیابی به  و میزان مشروعیت آنها نزد شهروندان رابطه ی درهم تنیده ای با میزان موفقیت آنها در تأمین رفاه مر

توسعه اقتصادی و انسجام فرهنگی پیدا کرده است. امروز بازیگرانی موفق قلمداد میشوند و به لحاظ رده بندی قدرت در  

،عمر حجم سرمایه   میانگین  قرار میگیرند که شاخصه هایی چون درآمد سرانه شهروندان  مراتب جهانی  رأس سلسله 

پولی مالی در این کشور و حجم  - یدات آنها میزان حضور شرکتها و نهادهای گذاری ارزش پول ملی، سطح پیچیدگی تول

 (.strange, 2004مبادلات بین المللی آن بیشتر از دیگران باشد )

در چارچوب سلسله مراتب جدید قدرت و ثروت صرفاً دارا بودن پتانسیل ،نظامی تعیین کننده ی جایگاه برتر یک  

کشور در نظام جهانی نیست به همین خاطر است که حتی در مورد ارزیابی وضعیت کشوری مثل ایالات متحده باحجم  

های این کشور از ضرورت سرمایه گذاری و تمرکز بر روی ابعاد نوین قدرت   بالای بودجه نظامی متفکران و استراتژیست

برای حفظ موقعیت ایالات متحده در سلسله مراتب قدرت جهانی سخن به میان می آورند. جوزف نای از متفکران قدرت 

ولیت و مشروعیت خود نرم و همین طور از مقامات وزارت خارجه ایالات متحده تأکید میکند که اگر این کشور نتواند مقب

را در حوزههای نوین یعنی انسجام ،فرهنگی کیفیت دیپلماسی و سیاست خارجی و سطح توسعه یافتگی تأمین کند چه 

( این گذار از قدرت نظامی  Nye   2004بسا به سرعت از نردبان قدرت تنزل نماید و حتی به سرنوشت شوروی دچار شود )

به قدرت اقتصادی و فرهنگی تحولی است که بیش از هر زمانی در چند دهه اخیر و در نتیجه جهانی شدن اتفاق افتاده  

 است.
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در چارچوب تحولات اقتصاد سیاسی ،جهانی اهمیت بازار و روندهای حاکم بر آن از حیث ،تولید تجارت و سرمایه  

گذاری در تعیین امنیت و ناامنی کشورها به مراتب از اهمیت مرزهای سرزمینی استحکامات و صحنه های نبرد بیشتر 

عرصه بازی جدید مجهز نکرده باشند قافیه را به نفع دیگران  شده .است به تبع دولت و بازیگرانی که خود را برای عمل در  

خواهند .باخت یکی از مهمترین این ابزار و ،کارویژه ها تحول در چشم انداز روابط بین المللی دولت و مجهز شدن به 

اس  راهبرد توسعه ای در سطح داخلی  از توسعه و تدوین  الگویی  نوین دیپلماسی در سطح خارجی و طراحی  ت  فنون 

واقعیت آن است که خصلت ساختارهای ،تولید تجارت و سرمایه گذاری در اقتصاد جهانی و شکل گیری وضعیت وابستگی  

،متقابل این دو مقوله را به همدیگر پیوند زده است. یعنی برخلاف دوران جنگ سرد و مفروضات پارادایم رئالیستی ،قدرت  

بلکه .  سیاست خارجی قابل تفکیک و جدا است و نه قدرت از ثروتدر فضای اقتصاد جهانی دیگر نه سیاست داخلی از  

تواند    باشند برآیند این وضعیت بدین صورت است که عموماً کمتر کشوری می  هر دو مؤلفه با همدیگر در اندرکنش می 

خود را به    های توسعه ای  بدون تعامل سازنده با فرآیند جهانی تولید ،تجارت فناوری و سرمایه گذاری اهداف و برنامه

الگوهای انزواگرایانه و درون گرای توسعه به  ی ،توسعه گذار از    پیش ببرد و اساساً یکی از نتایج جهانی شدن در حوزه

 سمت الگوهای بازار محور برون گرا و مبتنی بر تعامل با ساختارهای جهانی است. 

 : پیشینه پژوهش

بررسی ظرفیّتهای ژئوپولیتیکی سواحل مکران و نقش آن در امنیّت  ( درمقاله ای با موضوع  1395  )بدالرضا فرجیرادع 

کارگیری ظرفیّتهای ژئوپولیتیکی سواحل مکران    پایدار منطقه جنوب شرق نتایج این تحقیق حاکی از این است که به

 . کلید توسعه امنیّت پایدار در منطقه و درنهایت، کشور خواهد بود

همکاران  کریمی  للهدای و  موضوع  1395  )پور  با  ای  مقاله  در  راهبردی(  ایران  تفاوتهای  در    سواحل  فصلنامه   که 

  ها به  دلیل فضای امنیّتی چیره بر دریا وکرانه  نتایج این تحقیق نشان میدهد که به   چاپ گردیده است و   ژئوپولیتیک

جانبه است... این در حالی است که جز در مفهوم   اندازها پیچیده بوده و نیازمند شناختی همه  ویژه در محور جنوب، چشم

 .خورد چشم نمی  گیری میان سه کرانه دریایی ایران از دیدگاه کارکردهای راهبردی به بودن، هیچ شباهت چشم ساحل

نیا وهمکاران،) با موضوع   1398حسن صدرا  ای  الزامات و رو  یشورا (در مقاله  این  ،  کردهایتوسعه سواحل مکران، 

این  نوشتار تلاش دارد ضمن ترسیم رقابت به  ژئواکونومیک در منطقه، نوع رویکرد شورای توسعه سواحل مکران  های 

 .منطقه را ترسیم کند

بررسی و تحلیل نقش و جایگاه استراتژیک   در مقاله ای با موضوع    (1391زرقان، سید هادی؛ قلی زاده، معصومه )

شده است از  در آن واقع  زیسواحل جنوب شرق )سواحل مکران( را که بندر چابهار ن  گاهی، تلاش دارد جا   سواحل مکران  

 ی اسلام  یجمهور  یمنطقه برا  نیا  یاقتصاد-یاسیس  یهاتیمز  نیینموده و به تب  یبررس  کیو ژئواکونوم  کیمنظر استراتژ

توسعه و رونق  یمنطقه در راستا   نیا یهاتیو ظرف  ها ت یمزاز  ترنه یهرچه به یریگبرآمده، به بهره جیبپردازد تا نتا  رانیا

 . منتج گردد  نده، یکارآمد در آ یهااستیس یزیرو برنامه یطبع کشور و طراح آن منطقه و با  یاقتصاد

در مقاله خود، زمینه های همگرایی در روابط ایران و همجواری آذربایجان و چالش  (1396)زادی و خوانساری فرد    کرم

 . ارزیابی کرده اند  2014تا  1991های آن را از 

 1389)تی و سعیدمحمدی  ی؛ ولا«کشورهای مشترک المنافع»چالش های همگرایی در  (  1377)تی  لامقاله های کو

راه ابریشم و ایران فرهنگی، مؤلفه هایی برای (1396)  ؛ مجیدی و دهقانیان «ملاتحلیل تجارب همگرایی در جهان اس(»

 همگرایی منطقه ای در غرب آسیا

 پژوهش در حال حاضر باتوجه به جدید بودن موضوع از اهمیت نوآوری  بالایی برخوردار می باشد. 
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 من قه مورد م العه : سوا   مکران  

دقیقه شرقی تا    38درجاه و    61منطقه موردمطالعه در منتهی الیه جنوب شرقی کشور ایران در بین طول جغرافیائی  

دقیقاه شمالی واقع شده است، حد شرقی    55درجه و    26درجه شمالی تا    25دقیقه شرقی و در عرض    39درجه و    56

خلیج گواتر بوده که مرز ایران و پاکستان را تشکیل می دهد و در مجاورت خط ساحلی دریا عمان به سمت غرب، تا  آن 

دلتای رودخانه میناب ادامه پیدا می کند، حاد جنوبی آن را دریای عمان و حد شمالی آن را رشتهکوههای مکران تشکیل 

 2160یاست و بیشترین ارتفاع موجود در محدوده موردمطالعه میدهد. کمتارین ارتفااع آن صفر بوده که همان سطح در

 . متار است که در بالای کوههای مکران در شمال منطقه قرار دارد

آنهاا در منااطق روستایی زندگی  ( 40/64نفر) 139553نفر جمعیت است. که  216681ناحیه ساحلی چابهار دارای 

الیه جنوب شرقی ایران قرار   بندر چابهار که در قلب منطقه عمومی چابهار در منتهی (.  1385می کنند)مرکز آمار ایران، 

برداری همزما ن از سو احل دریای عمان و امکان حاضور  هدارد، موقعیت پشتیبانی و بسیار مناسابی در دسترسای و بهار

های مهم قدرت دریایی ج . ا. ایران را داراست؛ ه  در شامال اقیاانوس هناد رادارد . ایان بنادر اقیانوسی یکی از مؤلف

ادرچابهاریکی از فارس ازطریق تنگه هرمز و اقیانوس هند پیوند می دهاد . بن چراکه امنیت دریاای عماان را به خلیج

مگاپورت)کلان بندر ( جهان، اولاین باار در    10ر به یکی از  گاناه راهبردی جهان است که ایده تبدیل این بند14نقااط  

م ( توسط آمریکایی ها جهت بهره برداری ازآن برای خاود، مطارح شاد؛ دلایال اقتصادی، نظامی،    1971)1350سال  

تجاری و بازرگانی سبب طرح این ایده گردید . شرایط نظام دو قطبی وخطرحاضور بیشتر اتحاد جم اهیر شوروی در 

رفت، از اهمیت    نطقهای آمریکا به شمار میاقیانوس هند سبب شد تا این منطقه جهت امنیت دریایی ایران که متحد م

ایان کاه پاس از جناگ  پیش از پیروزی انقلاب و شرایط جنگ، این منطقه نیز فراموش شد تاا .فراوانی برخوردار گردد

ایران قرار گرفت؛   .اهداف دولت ج . ا  و رشد و توسعه بنادر در رأسچابهار    بندرتحمیلی، تأسیس منطقه آزاد تجاری در  

از لحاظ نظامی و امنیتی نیز به دلیل حضور در دریاهای آزاد و اقیانوس هند، بنادر چابهار به عنوان یک پشتیبان و نوک 

فارس عمل میکند؛ بنابراین، کارکرد اصلی چابهار، امنیت دریای عمان است؛    پیکان قبل از ورود به دهانه هرمز به خلیج

پهنه دریایی، می این  امنیت  با  آزاد و همچنین در خلیج  چراکه  آبهای  اقیانوس هند و  با حضور در  این   تاوان  فارس، 

فارس و تنگه هرمز،   یای عمان نگاه شود، امنیت خلیجاگر از دیدگاه راهبردی به امنیت در . منااطق را پاشتیبانی کارد

یاهای آزاد، افزایش قلمرو آبی ج . ا. ایران دردریای عماان و اقیاانوس هناد، رویاارویی بیواسطه دسترسای مستقیم به در

فارس و دریاای سارخ، رویاارویی احتماالی باخطرهای برآمده از شبه   با دشمن و اثرگذاری برکران ههای جنوبی خلیج

ویژه بندرهای   های دریای عمان بهه امل، به کرانوقاره هند )مانند پدیده دزدان دریایی ( آشکارتر می گردد و تمام این ع 

 ). 34: 1381پور،  بخشد)کریمی  ای می ا. ایران، جایگاه ویژه  . چابهار، جاسک و خلیج گواتر، در راهبردهای پدافندی ج

عمان    فارس، رابطه دوسویه اسات . امنیات خلایج فاارس ، امنیت دریای  ان و خلیجرابطه بین اقیانوس هند، دریای عم

)مکران( و اقیانوس هند و کشورهای حاشیه آن را در پی دارد. بررسی و شاناخت وضعیت تاریخی، سیاسی، اجتماعی،  

خلایج فاارس بدون توجه به دریای عمان و اقیانوس هند ، شناختی    انرژیکفرهنگی، اقتصادی، نظامی، جغرافیاایی و  

فارس را از راه دریای عمان به اقیانوس هند و خطاوط کاشتیرانی   ناقص خواهاد باود . باریکاه آبای تنگاه هرماز ، خلیج

باین المللای در دریاای آزاد پیوند می دهد و این آبراه مهم و راهبردی در جغرافیای دریای عمان و دریاای عربای واقاع  

آبهای آزاد و  در  واقاع شادنبندر چابهار به علت خارج بودن از تنگه هرمز و  (.  4:  1374فشار سیستانی،  گردیاده است)ا

فارس   تواند باه یاک بندر راهبردی در خلیج  فارس دور است و در مواقع بحران می  اقیانوس هند، از محیط پرتنش خلیج

درصد  39تبدیل گردد . وجود مرزهای دریایی طولانی ج. ا. ایران دردریای عماان و خاصه سواحل بندرچابهار که حدودا 

 . گواه این مطلب است ( 1384:14مرزهای دریایی ایران در دریاای عماان را تاشکیل میدهد)رستمی،  
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 :های سیاسی سوا   مکرانمزیت

  - ها، دکترین و راهبردهای سیاسی  تواند در اتخاذ استراتژی سواحل جنوب شرق )مکران( به لحاظ جایگاه سیاسی می

توجهی  الملل ایفا نماید و آن را از توان و قابلیت تحرک قابلنظام بینای برای کشور در  امنیتی جمهوری اسلامی، نقش ویژه

 ها عبارتنداز:نظامی برخوردار نماید. این مزیت -های سیاسی در فعالیت

 جنو - مزیت نا ی از کریدور  مال- 1

های نفت و گاز از خاک ایران، منجر به ای است که با عبور لوله گونه گفت ماوقعیت خااص ژئوپلیتیکی ایاران به  باید

که    های شرقی و جنوب شرقی آسیا و هندو پاکستان باشدهای سیاسی این کشور باا جمهوری تر شدن همکاریگسترده

انرژی، همگرایی سیاسی را باه دنابال دارد کاه نهایتاً منجر به یکپارچگی ژئوپلیتیکی ایران در  های بخشهمکاری همانا

همچنین شد.  خواهد  حوزه  همکاری  این  بر  هماهنگیتأکید  و  اقتصادی  و  انرژی  مایهای  سیاسی  وسیع    تواند  های 

 ود. گردد و این مسئله امنیت پایدار را ایجاد خواهد نم منطقه در های عمیقساز اعتمادسازیزماینه 

 کنترل بر مسیرهای استراتژیک من قه - 2

تواند در طیفی از شرایط کاملاً مساعد  ها، میکارکردهای آن فضای ژئوپلیتیک هر کشور تحت تأثیر عوامل مختلف و  

کوشند محیط المللی تحت تأثیر اهداف خاص خود میای و بینتا شرایط نامساعد قرار داشته باشد. بازیگران ملی، منطقه

عنوان یکی  ی استراتژیک اقیانوس هند بوده که بهژئوپلیتیک یک کشور را تعریف و تبیین نمایند. دریای عمان جزء حوزه

ی نفت و حجم وسیعی از کالا و سرمایه از ها بشکهشود و روزانه میلیونی استراتژیک جهان شناخته میاز پنج حوزه

ترین  تسلط بر یکی از مهمهای عمان و  ( لذا حضور در مرز آبی کرانه 1384:14شود. )حافظ نیا، رومینا،  طریق آن مبادله می

نماید و از فارس و اقیانوس هند تضمین میی آبی جهان، کنترل ایران را در مبادی ورودی خلیجاو استراتژیک نرین راهه 

دراین منافع دیگران،  تجمیع  از طریق همکاریطریق  امنیت  تولید  به  بینارتباط  این  های  امنیت  تأمین  هزینه  المللی، 

 .گرددامنیتی برای جمهوری اسلامی محسوب می-یک مزیت سیاسیدهد و اینمنطقه را بر عهده دیگران قرار می

 ی هرمز جایگزینی تنگه- 3

فارس تنها راه ارتباطی ایران به دنیای خارج است. ساختار ارتباطی ایران از با توجه به اینکه در شرایط کنونی خلیج

فارس و تنگنای  فارس به سمت خارج آن هست یعنی ایران از طریق خلیجفارس و از خلیجسوی داخل خلیج مرکز ایران به

ایران محسوب  ی هرمز در حال حاضر به خورد. تنگهی هرمز با سیستم جهانی پیوند میتنگه عنوان عامل قدرت برای 

 100ی هرمز است و %ترین کشور منطقه به تنگه گردد بلکه عامل ضعف قدرت ملی ایران است. زیرا ایران وابستهنمی

بنابراین در  شود.  الذکر انجام میصادرات و واردات آن از طریق مسیر فوق   %80صادرات انرژی فسیلی ایران و بیش از  

رو سواحل جنوب  پذیر خواهد بود. ازاینشدت آسیب ی هرمز، ایران بهشرایط بروز محاصره دریایی و تهدید امنیت تنگه

شود. از سوی دیگر، ایران از جهات شرق ایران پتانسیل مناسبی برای خروج ایران از تنگنای ارتباطی دریایی محسوب می

تری جهت خروج نسبی ایران از تهدیدات ی امنمختلف با تهدیدات متعدد روبرو است. بنابراین سواحل دریای عمان منطقه 

ونقل کشور بر اساس طرح پیشنهادی  موجود و تهدیدات مفروض است مشروط بر اینکه تحولی در ساختار فضایی حمل

 انجام پذیرد. 

 ا زایش قدرت دریایی ایران- 4

ای برای ایران ایفا نماید  های بحری، نقش ویژهتواند در اتخاذ استراتژیجنوب شرق ایران به لحاظ جایگاه نظامی می

ی آبی  های نظامی برخوردار نماید. ایران از طریق این عرصهاقیانوسی در فعالیتو آن را از توان و قابلیت تحرک میان

فارس خود را بیرون بکشد.  ی خلیجاقیانوسی تبدیل شود و از حوضچه قدرت نظامی با حوزه عملکرد میانتواند به یک  می
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کند. ولی دریای عمان و اقیانوس شدن ایران به یک قدرت دریایی را فراهم نمیفارس امکان تبدیلی خلیجچراکه حوضچه 

تواند  ( ایران از طریق این عرصه ی آبی می11:  1384باشند. )حافظ نیا، رومینا،  هند چنین امکانی را برای ایران دارا می

فارس خود را بیرون بکشد. چراکه ی خلیج اقیانوسی تبدیل شود و از حوضچه ی عملکرد میانبه یک قدرت نظامی با حوزه

تبدیلی خلیجحوضچه  امکان  نمیفارس  فراهم  را  دریایی  قدرت  به یک  ایران  )عم شدن  دریای مکران  ولی  و  کند.  ان( 

های  ی آن همچنین رزمایشآورند. وجود پایگاه هوایی چابهار و توسعهاقیانوس هند چنین امکانی را برای ایران فراهم می

از آب  ایران در خارج  اقیانوس هند  فارس میهای خلیجدریایی  ایران را بر بخش شمالی  تواند قدرت نظارتی و کنترلی 

زاده، قلی  دهد)زرقانی،  می  6:  1391افزایش  نظامی  جایگاه  لحاظ  به  ایران  جنوب شرقی  سواحل  لذا  اتخاذ  (.  در  تواند 

های اقیانوسی را به نیروی دریایی ایران کننده باشد و توان تحرک میان آبای برای ایران تعیین های فرا منطقهاستراتژی 

و امکان تبدیل آن به یک قدرت    فارسببخشد. این به معنای گسترش حوزه عملیات نظامی ایران، فراتر از حوضچه خلیج

ی  دهندهیران در سواحل جنوب شرق مکران نشان دریایی استراتژیک است. چنانچه برگزاری رزمایش دریایی قوای نظامی ا

 آید. حساب میهای سیاسی سواحل مکران بهجهت، این ظرفیت، ازجمله مزیتافزایش قدرت دریایی ایران است و بدین

ویژگی های کلی منطقه توسعه پایدار در اثر تعامل و تأثیرات متقابل عناصر مختلف بوجود امده و به نتیجه می رسد  

. عواملی مانند اقتصادی، سیاسی، نظامی و دفاعی و ژئوپلتیکی در تعامل و تاثیرات متقابل با عوامل اجتماعی و فرهنگی  

همین جهت کلیه عناصر مرتبط و موثر در توسعه پایدار برشماری شده و    توسعه پایدار را تحت تاثیر قرار می دهند . به

 شد.  در ارائه راهبردها تنها به عوامل مؤثر در حوزه اجتماعی و فرهنگی توجه خواهد

  نزدیکی به مراکز تولید و مصرف انرژی -

 اتصال به دریای آزاد و اقیانوس هند )حوزه ژئوپلیتیک دریای عمان و اقیانوس هند(   -

 پیوند دو قطب انرژی در شمال و جنوب داشتن امکان  -

 کمتر بودن آلودگی های زیست محیطی نسبت به خلیج فارس  -

  داشتن امکان توسعه بنادر و اسکله های بزرگ − 

 داشتن منابع دریایی سطحی و زیر سطحی-

  دارا بودن موقعیت لازم برای توسعه استراتژی های دریایی − 

 دارا بودن شرایط لازم برای اختفاء زیر دریایی های بزرگ -

 دارا بودن شرایط مناسب برای پیوند قدرت بری و بحری − 

   داشتن سواحل مناسب برای دفاع − 

 :  های من قه  نقاط قوت و قابلیت 

 وجود خورها )خلیج های کوچک( در منطقه -

 شرایط لازم برای گسترش یگانهای نظامی در منطقه   -

 وجود شرایط لازم برای ترانزیت و ترانشیپ کالا  -

 وجود سواحل مناسب در منطقه مورد مطالعه   - 

 زمین و پس کرانه های مناسب در امتداد سواحل  -
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 وجود مناطق دریایی ارتش و پایگاه های دریایی سپاه در منطقه -

 وجود گروههای قومی و مذهبی در منطقه  - 

   وجود منطقه آزاد تجاری اقتصادی چابهار در منطقه -

 در منطقه  ی، تجاری و نظام ادییهای ص استفاده بودن، چند منظوره اسکلهقابل -

 در منطقه ی و انتظام  ینظام روهای ین ی هماهنگ -

 عمان  اییمناسب در در ی اتیآبهای آزاد و عمق عمل - 

 در امتداد سواحل  ادییهای ص وجود اسکله -

 مناسب    یدفاع   های  تیوجود سواحل با قابل -

 با نظام ج.ا.ا.   لیو قبا فیسران طوا ییی همگرا نهیوجود زم -

 کشور  یاسیس ماتیبا تقس ی انطباق منطقه بندی نظام -

 (1375ارتش در منطقه) لورنس   ییو پدافند هوا ییهای هوا  گاهیوجود پا -

 بحث ونتیجه گیری : 

اکنون جهان در قرن بیست و یکم قرار دارد بنابراین کشورها و قدرت های جهانی نیز باید استراتژی های خود را بر 

مبنای تحولات قرن بیست و یکم تنظیم کنند نه قرن نوزدهم و بیستم. در حقیقت جهان جدید، الگوی پارادایمی مبتنی  

ی نوینی از ژئوپلیتیک اقتصاد محور )ژئواکونومی( گردیده است.یعنی  بر ژئوپلیتیک کلاسیک را پشت سر گذاشته و وارد الگو

اگر چنانچه پیشران قدرت کشورها در قرن نوزدهم و بیستم به دسترسی و دستیابی به مکان های دارای اهمین نظامی  

ی خواهند بود.  بود در این شیفت پارادایمی مکان هایی که دارای ارزش اقتصادی بالایی هستند دارای اهمیت استراتژیک

با این مقدمه کوتاه می خواهیم به این بحث دست یابیم که کشور ایران چه در گفتمان ژئوپلیتیکی سنتی . چه در گفتمان 

ژئواکونومیکی قرن بیست و یکم دارای اهمیت استراتژیکی فراوانی است. در مورد اهمیت اقتصادی ایران می توان به بحث 

رانزیتی، تنگه هرمز و بنادر آن اشاره کرد. اما ناگفته پیداست که تمام موارد بالا به عنوان انرژی، مواد معدنی، موقعیت ت

بتواند تمام  اقتصادی که  پیشران  به مولفه  نو  باید نگاهی  به فعلیت در آمدن  برای  ایران هستند و  بالقوه  ظرفیت های 

اضر این است که کشور ایران برای ورود به اقتصاد  ظرفیت های بالا را به بالفعل تبدیل کند دست یافت. استدلال مقاله ح

جهانی و دریای ازاد مسیری بهتر و آسانتر از بندر چابهار را در اختیار ندارد. تنها بندر اقیانوسی ایران و در حقیقت دروازه 

 ورود ایران به اقتصاد جهانی در جنوب شرقی ایران و سواحل مکران قرار گرفته است. 

از طرف دیگر، جمهوری اسلامی ایران به واسطه حکومت دینی و نگاه متفاوتی که به نظم بین المللی فعلی جهان  

دارد با حساسیت های بیشتری تحولات بین المللی را دنبال می کند و از تبعات مننفی ان بر پهنه سرزمینی کشور نگرانی  

یاست خارجی تعامل گرا که بتواند بازیگری تمام کشورهای جهان  های به حقی را درک می کند. از این رو، دستیابی به س

را به دنبال داشته باشد ممکن است با ریسک های زیادی مواجه باشد. بنابراین به جای اینکه تمام قلمرو سرزمینی کشور 

ه تر این است که در ابتدا به یکباره تحت تاثیر تهاجم فرهنگی، اقتصادی ، اجتماعی و ...بین المللی قرار گیرد بهتر و عاقلان

در یک اشل و مقیاس جغرافیایی کوچکتر مورد آزمون قرار گیرد و در صورت تجربه موفق در دیگر مناطق جغرافیایی  

گسترش یابد. سواحل مکران با مرکزیت بندر چابهار می تواند به عنوان نقطه شروع و پایلوت مکانی مناسب برای جمهوری 

جربه سیاست خارجی تعامل گرا عمل کند. بدین صورت که نوع سیاست گذاری و قوانین ساری اسلامی ایران در زمینه ت
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و جاری بر این منطقه کشور منبع از اقتصاد سیاسی بین الملل و الگوهای رایج در جهان باشد و بر مبنای آن بتوان از  

 ر بهره گرفت.  حضور و نقش آفرینی تمام کشورهای علاقه مند به سرمایه گذاری در بندر چابها

در حقیقت این روش هم در بعد داخلی و هم در بعد خارجی مزایای فراوانی برای جمهوری اسلامی ایارن خواهد 

داشت. از منظر سیاست های داخلی با توجه به بافت دینی و مذهبی جامعه و هم چنین ساختار دینی حکومت الگوهای 

المللی در زمینه فرهنگی و اجتماع ی مستقیما وارد کشور نمی شوند و در این زمینه تجربه نشده و بعضا مخرب بین 

منطقه ازاد چابهار به عنوان ضربه گیر تهاجم بین المللی عمل می کند و دولت و حکومت بهتر می توانند سیاست های  

 داخلی خود را دنبال کنند. 

همچنین از منظر سیاست های خارجی نیز کشور ایران از مزیت های اقتصاد جهانی به راحتی کنار گذاشته نخواهد  

شد و می تواند سهم قابل توجهی در اقتصاد بین المللی برخواردار گردد. در حقیقت بندر چابهار و منطقه آزاد چابهار  در  

مل کرده و بار توسعه مناطق دیگر کشور را به تنهایی به دوش خواهد این زمینه به عنوان پیشران توسعه اقتصادی کشور ع 

 کشید.

در مجموع، ظرفیت های مختلفی که از سواحل مکران و بندر چابهار بعضا در کتاب ها، مقاله ها، رساله ها و طرح  

های گوناگون مطرح می شوند زمانی حالت بالفعل به خود خواهد گرفت که جمهوری اسلامی ایران طرحی نو برای این 

واند شروع خوبی برای ایجاد تحول ساختاری  در این بخش  منطقه جغرافیایی در اندازد و سیاست خارجی تعامل گرا می ت

 از جغرافیای کشور باشد

 ارائه پیشن ادات سیاستی: 

الملل )اعم از ساختار دانش، ساختار تولید، ساختار امنیت،   درک و شناخت ساختارهای جدید قدرت در نظام بین*

   گیری از آنها در راستای توسعه ایران منظور بهره ( بهواقتصادی ساختار مالی 

المللی در جهت کارآمدی هرچه بیشتر سیاست خارجی ایران در دستیابی به    های ملی و بین  ستفاده از ظرفیت*ا

 الملل و چگونگی به کارگیری آنها ساختارهای جدید قدرت در نظام بین

امنیتی با    -های مالی، تولیدی، علمی، فناوری، سیاسی  های جریان  المللی در حوزه  شناسایی منابع و امکانات بین*

 مندی از آنها در راستای توسعه ایران  هدف بهره

المللی و چگونگی استفاده از ظرفیت آنها    ها و نهادهای بین  سنجی راههای مشارکت فعالانه ایران در رژیم  امکان*

 در توسعه کشور 

 گذاری خارجی با هدف انتقال دانش و فناوری پیشرفته خارجی به کشور  اهکارهای جذب سرمایه*ر

 ای ونقلی جنوب، شمال، غرب و شرق کشور و نقش آن در همگرایی منطقه های ارتباطی و حمل شناسایی شبکه*

 ...افزایش حس هم گرایی در سطح منطقه باتأکید بر مولفه های مذهب ، اقوام و*

 عه و تقویت روابط دیپلماتیک و اقتصادی ایران با دیگر کشورها *توس

 یجنوب هیهمسا نیز  مجاور و  یصادرات گاز به کشورها ژهیو در منطقه مکران به یهاب انرژ  جادیدر ا شتریشتاب ب*

 کشور عمان

در شرق کشور نیاز اساسی    الاویژه در زمینه صادرات و واردات ک  ونقل دریایی به  احداث بندر جدید برای حمل*

آهن سراسری    کشور بوده و بار ترافیکی از بندر شهید رجایی و باهنر بندرعباس را هم کاهش خواهد داد با اتصال به راه
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نتری و بهشتی چابهار و  لابرداری از بندر شهید ک  سرعت توسعه این بندر بیشتر خواهد شد که این امر با توسعه و بهره

 .تقویت بنادر جاسک و کنارک عملی است که باید مورد توجه قرار گیرند

د و با استفاده از امکانات موجود در این سواحل میتوان زمینه توسعه ل ان سواحل مکران مستقیم به آبهای آزاد وص*

 .اقتصاد تجاری را بسط داد. اما در کنار آن باید به حرکتی رو به جلو برای توسعه عمرانی و آبادانی منطقه هم توجه شود

جذب    * برای  مراکز  این  در  مجرب  پزشکان  از  گیری  بهره  و  تخصصی  فوق  و  تخصصی  های  بیمارستان  تاسیس 

 گردشگران درمانی از کشورهای همسایه؛

های مختلف در سطح   ر فعال در نمایشگاه های گردشگری داخلی و خارجی و همین طور برپایی نمایشگا ه حضو  *

 منطقه؛

 منابع: 

ج.ا.ا در  دیپلماسی اقتصادی و سیاست خارجی توسعه گرا؛ ابزارهای موفقیت راهبرد توسعه ای    (،1391دانش نیا،فرهاد، )-1

   86-67صص   ،9،شماره3،دوره  1391،فصلنامه مطالعات راهبردی سیاست گذاری عمومی، خرداد اقتصاد جهانی

آذر    30، فصلنامه راهبرد دفاعی ،    "فارس  اقتصاد سیاسی جهانی و ساختار نوین امنیت در خلیج  "ور احمدی . حسین ، پ- 2 

1384.  

، مجموعه مقالات ششمین سمینار خلیج فارس ، دفتر مطالعات    "اقدامات اعتماد سازی در خلیج فارس"پاتر . لورنس جی ،-3

 .1375سیاسی و بین المللی ، تهران ،  

راهبردهای فرهنگی و اجتماعی توسعه پایدار و همه جانبه سواحل دریای    تدوین  مولایی ،سید محمود،،  عریضی،فرشید  -4

 1391بهمن    30لغایت    28-یش ملی توسعه سواحل مکرُان و اقتدار دریایی جمهوری اسلامی ایراناهم  اولین  ،مکران

متقی،افشین و همکاران،اقتصاد سیاسی بین الملل و اهمیت سواحل مکران در منطقه گرایی ایران،فصلنامه علمی پژوهشی  -5

   101-85،صص84،تابستان 3جغرافیا، سال پنجم،شماره

 ،فصلنامهژئوپلیتیک سواحل جنوب شرق ایران در راستای منافع ملیتحلیل ظرفیت های  حافظ نیا.محمد ،رومینا.ابراهیم،  -6

 11،ص  6شماره    ،  1384غرافیا و توسعه  ج

 بررسی جغرافیای نظامی اقتصادی چابهار، تهران: مرکز مطالعات دفاع ندسا (،  1384ستمی، علی اکبر)ر-7

 .معلم  ای بر ایران و همسایگان)منابع تنش و تهدید(، تهران: دانشگاه تربیت  مقدمه(،1381پور، یداالله)  کریمی-8

 .المللی  جزیره ابوموسی جزایر تنب بزرگ و کوچک، تهران: دفتار مطالعاات سیاسای بین(، 1374افشار سیستانی، ایرج )-9

،سیاست خارجی ایران در عراق جدید، تهران: انتشارات مرکز تحقیقات استراتژیک مجمع تشخیص (  1386  )رزگر، کیهان،ب-10

 .مصلحت نظام

ف، تهران: انتشاارات  لامی ایران: بازبینی نظری و پارادایم ائتلا،سیاست خارجی جمهوری اس ( 1388 )القلم، محمود، ریعس-11

 .مرکاز تحقیقاات استراتژیک مجمع تشخیص مصلحت نظام

      https://vamogroup.ir/pilot-study ،(،مطالعه پایلوت چیست،آدرس اینترنتی1400بشارت،سیما)-12

13-Nye, Joseph (2005), “Power in a Global Information Age: From Realism to Globalization”, London and 

New York, Rutledge. Affairs."Soft Power: The Means to Success in World Politics", New York Public 

14-Strange, Susan (1994) "Rethinking Structural Change in the International Political Economy: States, 

Firms and Diplomacy", Richard Stubbs and Geoffrey Underhill, Political Economy and the Changing 

Global Order, eds. Canada, McClelland, pp. (2004), “States and Market", Second Edition, Continuum 

press. 

http://ensani.ir/fa/article/journal-number/20302/%D8%AC%D8%BA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%D8%A7-%D9%88-%D8%AA%D9%88%D8%B3%D8%B9%D9%87-1384-%D8%B4%D9%85%D8%A7%D8%B1%D9%87-6


National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

912 

  پایدار اجتماعی سازمان بنادر و دریانوردی با رویکرد توسعه  مسئولیتهای موثر بر ل ه مو

  م  و نق  دریایی 

 2 همایون یوسفی ،  1* بازگشاق سید صاد

 یران.  ، ا، خرمشهراداره کل بندر و دریانوردی خرمشهر. 1

 . صاد و مدیریت دریا، دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، خرمشهر، ایرانانشکده اقتد. 2

 Sadeghkhan2019@Gmail.Com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

 کیده چ

  بر  موثر یهامولفه  و عوامل هدف این تحقیق شناسایی ای دارد.فراقاره  ژهیبه و یدر تجارت خارج یدینقش کل  یی ایحمل و نقل در

 باشد. بنیاد می  داده   نظریه  مبنای  بر  پایدار حمل و نقل دریایی  توسعه  رویکرد  با  دریانوردی  و  بنادر  سازمان  اجتماعی  مسئولیت

پژوهش حاضر در یک رویکرد کیفی به   .گرددمی  محسوب  یکاربرد  قات یتحق  نوع  از  هدف،  لحاظ  از  حاضر  قیتحق   ناسی:روش

باشد. در تحقیق پیش رو با توجه به موضوع و اهداف تحقیق از روش  ها اغلب مصاحبه میاجرا در آمده است. روش گردآوری داده

 یافته استفاده شد. مصاحبه نیمه ساختار 

 حمل و نقل دریایی تحقق پایدار توسعه و اجتماعی مسئولیت بعد در اجتماعی مسئولیت اصلی مقوله نتایج نشان داد که  ها: یا ته 

مداری، ایمنی و امنیت  سازی جامعه محلی، اخلاق اقدامات داوطلبانه، توانمند   یهامولفه   زیر  شامل  اجتماعی  مسئولیت  بعد  که  یابدمی

بندر، خوشنامی سازمانی. توسعه    -جامعه، ارتقای معیشت مرزنشینان، جبران خسارت عمومی، بهبود کیفیت زندگی، تعامل شهر

سازی کارکنان،  انداز سازمانی، توانمندهای حمایت سازمانی، الزامات قانونی، اهداف و چشم پایدار حمل و نقل دریایی شامل زیر مولفه 

 باشند. توسعه گردشگری، حکمرانی شایسته، پایداری زیست محیط دریایی میمدیریت فرایندهای داخلی، توسعه مدیریت منابع،  

 اد یداده بن  هی، نظردار ی، توسعه پای انوردیسازمان بنادر و در  ،یاجتماع  تیمسئول: کلید وا ه

 

Abstract : 

Introduction: Maritime transportation has a key role in foreign trade, especially transcontinental. The 

purpose of this research is to identify the factors and components affecting the social responsibility of the 

Ports and Maritime Organization with a sustainable development approach based on the grounded theory. 

Methodology: The present research is of applied researches type in terms of purpose. The present research 

has been done during two basic stages. The method of data collection is often an interview. In the present 

research, according to the subject and objectives of the research, the semi-structured interview method was 

used. 

Findings: The results showed that the main category of social responsibility is realized in the dimension of 

social responsibility and sustainable development, which includes the sub-components of voluntary actions, 

empowerment of local community, ethics, safety and security of society, promoting the livelihood of border 

residents, compensating public damage, improving the quality of life, city-port interaction, and 

organizational reputation. Sustainable development including sub-components of organizational support, 

legal requirements, organizational goals and vision, staff empowerment, internal processes management, 

resource management development, tourism development, competent governance, and the sustainability of 

the marine environment . 

Keywords— Social responsibility, port and maritime organization, sustainable development, foundation 

data theory . 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

913 

 مقدمه   -1

 محیطی   زیست  نامطلوب  تأثیرات  کردن  متوقف  برای  را  ای  فزاینده  تمایل  و  نگرانی  المللی  بین  جامعه  اخیر  های  دهه  در

  هایاستراتژی  از  سبکی  شرکت،   در  اجتماعی  مسئولیت  فاکتورهای  از  تبعیت  . است  داده  نشان  تجاری   های   فعالیت  از  ناشی 

  مختلفی  تعاملی   هایرویه  صاحبنظران،  دید  از.  انجامدمی  پایدار  توسعه  احیای  تعالی آن به  که  ی موسسات استداوطبانه

  ابعاد   که  دارد  وجود  اجتماعی   انداز  چشم   و   قالب  در  ها   سازمان  در  محوری  مسئولیت  دید  از  فاکتورها   از  سطح   این  بین

ی اهمیتی  ها است. این مهم زمان  آن  جمله  از  دوسویه  شهروندی  ا   مالی    حقوق  به  توجه  و   محیطی  زیست  اجتماعی،

نقش عمدهصدچندان می بنادر  و  دریایی  نمود شرکت های  بتوان درک  که  رویهیابد  زیستای در  دارند؛  های  محیطی 

های استراتژیک متنابهی منظر مسئولیت اجتماعی، عارضهها از  پذیری در این سطح از سازمانکه عدم مسئولیتطوریبه

و    2؛ گونزالس مورالز 2019،  1؛ فاسولیس1398؛ شراعی و همکاران،  1397امیرنژاد،    مرام و   بار خواهد آورد  )رئوفی  به

توانند به معنای  ها چطور میکه این سبک از سازمان  (. لذا مسئله آمیز بودن موضوع از این جهت است2021همکاران،  

کاربردی مسئولیت اجتماعی عملکرد خود را پذیرا باشند. همچنین اینکه چه فاکتورهایی و در طی چه فرآیندی میتواند  

 به سرآمدی این مهم کمک کند. 

های زیست محیطی، جنگ آب، ریزگردها، مهاجرت، فقر و بیکاری از  ای، آلودگیهای افزایش گازهای گلخانهبحران 

)ایران این جمله  پایبندی سازمان  که  نحوی(. به1397امیرنژاد،    مرام و  ؛ رئوفی1392،  3زاده و شریعتاند  عدم توجه و 

اجتماعی اثربخش مسئولیت  به رویه های  آور گردد )کاظمی و    نسبت  تاب  پایدار و  به توسعه  نیل  منجر به ضعف در 

ها باید همزمان به افزایش سودآوری و  این است که آنها با آن رو به رو هستند  (. چالشی که سازمان1395،  4همکاران 

پاسخگویی به انتظارات اجتماعی جدید و سپس مدیریت همزمان این دو پدیده به ظاهر متناقض بپردازند )حسن زاده 

از   ها عامل اساسی بقای هر سازمانی است.مسئولیت اجتماعی سازمانها، با توجه به هدف سازمان (. 1395، 5دستجردی 

در    هایی با جامعه دارند، مسئولیت اجتماعی سازمان، صرف نظر از اندازه یا بخش سازمان،ها ارتباطآنجا که همه سازمان

اند که  محققین به این نتیجه رسیده  (.2019،  6)هان و همکاران   ناپذیری تبدیل شده استنوع خود به موضوع اجتناب 

مسئولیت  میرعایت  اجتماعی  ملاحظههای  قابل  اثرات  شرکتتواند  عملکرد  بر  و  ای  )لیرا  گذارد  برجای  تجاری  های 

از نگاه تعالی گرا، دغدغه عملیاتی و تحلیلی بنادر این است که چگونه عملیات حمل و نقل را با  2017،  7همکاران   .)

تواند به این مهم بیانجامد  هایی میآوری انجام دهند و اثرات منفی آن را بر محیط زیست کاهش دهند و چه شاخصسود

  (.1398؛ شراعی و همکاران، 2017، 8)چنگ و یاه 

های  در بنادر ایران علاوه بر شکوفایی اقتصادی و رفع چالش  1404انداز  با اجرای استراتژی مسئولیت اجتماعی در چشم

بندر در این  -فوق، رفاه عمومی، کیفیت زندگی مردم، امید به زندگی، سرمایه اجتماعی و مهاجرت معکوس، تعامل شهر

 شود. ها میاستان 

های اثرگذاری که بتواند بصورت توامان، با در نظر گرفتن رویه های زیست  ها و فاکتوردر این راستا، درک شاخص

محیطی، عدالت اجتماعی و اقتصادی مناطق متبوعه و فرهنگ برخورد با ابعاد اجتماعی و عملیاتی سازمان ا شهروندان  

 به سودآوری سازمان بنادر منجر گردد.  

 
1 Fasoulis 
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 سا تار کلی مقاله: -2

 : پ یری اجتماعیاثرات و مزایای مسئولیت  

کننده برند نیز کننده رقابتی است که در عین حال در قالب تضمینمسئولیت اجتماعی سازمان، یک عامل متمایز

از گروهعمل می برداشت هر یک  نمایشگر  برند  آن حال  از  کند، که در  ذینفعان کلیدی  و  های  )کاوسی  است  شرکت 

 (. 1393، 1همکاران 

مسئولیت  میرفتارهای  اجتماعی  مصرفپذیری  نگرش  بر  مثبتی  اثر  مسئولیت تواند  باشد.  داشته  پذیری کنندگان 

پذیری اجتماعی  گذارد. مسئولیتکنندگان تاثیر میهای مصرفاجتماعی شرکت به طور مستقیم و غیرمستقیم بر واکنش

 (. 2017تواند منجر به وفاداریی مشتریان شود )چانگ و یه، سازمان ها می

برای مدیران یک مبنای قوی جهت تصمیم اجتماعی  استراتژیک به مسئولیت  به کدام  رویکرد  اینکه  گیری درباره 

اعطا می توجه کرد،  بیشتر  باید  اجتماعی  مسئولیت  به  مربوط  و مسائل  آبادی ذینفعان  و عسگری ده  )احمدی  ،  2کند 

1397.) 

محجهت  عملکرد  ارائه  در  ملموس  تعهد  بنادر،  تجار  کیتواند  می  یطی گیری  طر  یبرا  یفرصت  از  باشد.   ق ی رشد 

توانند  بندر سبز. علاوه بر شهرت خوب بنادر می  کی به عنوان    دنیهدف برسند رس  نی توانند به اسبز، بنادر می  ی ابیبازار

 (2019 ،3ی )لم و ل ابندیدست  یاقتصاد منافع و   یاجتماع  تی، مسئولداریمدت به توسعه پا  یدر طولان

گرفتن رشد تجارت بر تولید در میان کشورها و به  های تجاری در نیم قرن گذشته و پیشیبا رشد چشمگیر فعالیت 

المللی باعث شده بنادر در پاسخ به رشد سریع تجارت جهانی، زیر  ای و بینتبع آن تغییر کارکرد بنادر از محلی به منطقه

های تسهیلات بندری را به شدت ارتقاء داده و در بسیاری از موارد موجب رشد نامتوازن بندر و شهر نسبت به  ساخت

 (.1398،  4یکدیگر شده است )غربالی مقدم 

راهبردی را در توسعه تجارت داخلی  و بین  المللی چه در کشورهای در حال توسعه و چه در بنادر همواره نقش 

کنند. در دنیای مدرن امروزی بنادر همانند یک صنعت، نقش فعال در مدیریت زنجیره یافته ایفا میکشورهای توسعه

ای از  شود از این رو نه تنها به عنوان حلقه ها نه بارانداز، بلکه  بازار گفته میتامین دارند و به این دلیل است که به آن

ها و  آیند )مرکز بررسیالمللی به شمار میزنجیره تامین حمل و نقل، بلکه به عنوان حلقه واسطه تجارت داخلی و بین

سازی و بازسازی بهینه های اجتماعی بنادر(. یکی از مسئولیت 1397مطالعات راهبردی سازمان بنادر و دریانوردی ایران، 

سازی تواند از این فراتر رفته و با بهینهفضاها برای کارکردهای جدید بندری است. توسعه دوباره بندر در جای خود می

ای و بدیل منطقه(. بنادر مرجع بی1398فضا، بازدهی بیشتر و اثرات مخرب محیطی کمتر همراه باشد )غربالی مقدم،  

براساس سند چشم دریایی هستند.  امنیت  و  زیست  ایمنی، محیط  عرصه  فعال جهانی در  و  بازیگر  بنادر  انداز سازمان 

های تحقق سند  تواند زمینهپذیری اجتماعی است. که  میهای راهبردی مسئولیت ترین اولویتدریانوردی یکی از مهم

 (.1398کند )غربالی مقدم،  یز کمک میآمایش  را فراهم سازد، با افزایش اشتغال و سودآوری به توسعه شهرهای ساحلی ن

گیری قدرت دریایی است )اعظمی و موسوی های موثر در شکلگذارترین سازمانترین و تاثیر سازمان بنادر یکی از مهم

توسعه   یاجتماع   تیمسئول  یراهبردها  نیتراز مهم  ی کی  1404  اندازسند چشم  یسازمان بنادر در راستا(.  1395،  5زارع 

در    یگذارهیسرما  ش یبا افزا  کشور است.  ی شهروندان در مناطق ساحل  ی زندگ  تیفیک  ش یاشتغال و افزا  جاد یو ا  یاقتصاد
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منجر به کاهش    یاقتصاد   یی شکوفا  ن یاست. ا  د یتول  ش یآن افزا  ی امدهای از پ   ی کیکالا و خدمات    ش یو افزا  یی ای بخش در

  احتکار،  ،یکاریب  فقر،  طلاق،  فحشا،  درامانت،  انتیخ  ،سرقت  اد،یاز جمله اعت  یاجتماع ی  هایو ناهنجار  میجرا  ریچشمگ

و  ی افسردگ  ،ییگراخشونت  به  جوانان،  ژهیمزمن  مسائل   یتفاوت   ی ب   ، یخودکش  در  آرام  ، یاسیس  در    ،یاجتماع   یهاینا 

  شیبه کشور افزا  یوفادار   ثار، یا  ،یمدار  قانون  ، یانضباط اجتماع   گرید   یشود. و از سو  نانینشاحلها، تجمعات در ستحسن 

  ی مل  تیش و امنکاه   یبندر  ی از شهرها  هیرو  یو از مهاجرت ب  کنند به عنوان مرزبانان از مرزها دفاع می  نانینشو ساحل

 . ابدیتحقق می

 قیتحق  نهیشیپ  

 * سوابق دا لی 

  دیدگاه  از  اجتماعی  مسئولیت  برتر  معیار  انتخاب  پرتو  در  پایدار  توسعه»  عنوان  با  پژوهشی  در(  1397)  خسروانی  ا

  پایدار  توسعه  موضوع بر  عمده   تمرکز حاضر،  عصر در  مدیران اساسی  هایچالش  از  که  است  کرده   بیان  اینچنین  «خبرگان

 زیستی محیط  پایداری  و   سیاسی   پایداری  اجتماعی،   پایداری  اقتصادی،  پایداری  همچون  مختلفی  ابعاد   با   پایدار  توسعه.  است

  با  متناسب   پایدار  توسعه  محورهای   از  هریک  در  ها گذاریسیاست  و   ها برنامه  برخی  تقدم  اما   گراست، کل  نگرشی   نیازمند

 .  است کشور و منطقه همان الزامات

 دریا   توسعه  برای  ضرورتی  بنادر  سازمان  اجتماعی  ( در مطالعه ای با عنوان » مسئولیت1395ا باورصاد و همکاران )

  شامل  بلکه نیست، اقتصادی بازده و سود سازی بیشینه به  محدود سازمانها  اینچنین بیان کردند که وظیفهپایدار«  محور

 تغییر   و  تکامل  بسط،  محصول   که  اجتماعی  هایمسئولیت  حسابداری.  میشود  اجتماعی  خدمات  و  محیطی  های  جنبه  تمام

  گیرندگان  تصمیم  به  کمک  و  اطلاعات   این  ارائه  پاسخگویی،  سطح  ارتقای  دنبال   به   است،  جامعه  انتظارات  و  شرایط  در

 .هستند  کنونی تجاری محیط  کلیدی  مسائل از پایداری و  شرکت اجتماعی مسئولیت. است

  های   شرکت  پایدار  توسعه  در  شرکتی  اجتماعی  مسئولیت   نقش»  عنوان  با  پژوهشی  در(  1394)  همکاران  و  ا کاظمی

پایدارند تا مزیت رقابتی خود    توسعه  بنیادهای  جستجوی  ها سازمان  مدیران  که  کردند  بیان  اینچنین  «متوسط  و  کوچک

  دست  و  صاحبنظران  توجه  مورد  بیشتر  روز  به  روز  پایدار  توسعه  در  فعال   های  سازمان  نقش   رو  این   را تعالی بخشند؛ از

  مسئولیت   و  وظیفه  به  تابعه  مدیران  و   ها  سازمان  پایبندی   و  توجه  عدم  لذا.  است  گرفته  قرار  بشری  جوامع  اندرکاران

  مهم  از  یکی.  سازد  مواجه  شکل  با  را  پایدار  توسعه  تواند  می  که  است  اجتماعی  مشکلات  و  مسائل  از  یکی  شان  اجتماعی

 . باشد می  جامعه  رفاه و پایدار توسعه اجتماعی مسئولیت اصول به عمل  نتایج ترین

  هدف   پایدار« با توسعه در ها  شرکت اجتماعی مسئولیت عنوان » نقش( در تحقیقی با 1388ا بیگی نیا و همکاران )

  حاصله  نتایج  بر  مبتنی  پایدار  توسعه  از  تعریفی  ارائه  ضمن  ابتدا  پایدار  توسعه  در  ها   شرکت  اجتماعی  مسئولیت  نقش  تبیین

را تبیین    آن  انواع  و  پایدار  توسعه  پرداخته است و سپس مولفه های  21  کار  دستور  عنوان   تحت  ریودوژانیرو  اجلاس  از

 دربخش  پایداری  مقوله  و  شده   معرفی  پایدار  توسعه  سنجش   و  ارزیابی  برای  شاخصهایی  و  ها  مقیاس  همچنین  نموده است.

  است. گرفته قرار بررسی مورد سطح چهار بر  باتاکید تجاری

 * سوابق  ارجی

( در پژوهشی با عنوان »مسئولیت اجتماعی و توسعه پایدار در صنعت کشتیرانی و 2019ا فاسولیس و همکاران )

  گنجانده   المللی  بین  دریانوردی  و   بنادر  سازمان  امور  راس  در  محیطی  زیست  های   بنادر« اینچنین بیان کردند که رویه

  زیست   و   اقتصادی  اجتماعی،  های  مولفه  و   پایدار  توسعه  بر  مبتنی   ایمنی   های  استراتژی  خصوص،  این   در.  است  شده

 راستای  در  ها   سیاست  انطباق   باعث  که  انجامد  می  شرایطی  به  شرکت  اجتماعی  محوری  مسئولیت  با  ترکیب  با   آن  محیطی
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  کشتی  و   ها   کش   نفت  نقل،   و  حمل  عرصه  در   فعال  های  شرکت   های  داده   از  پژوهش   این  در.  گردد  می   اثربخش  ای  توسعه

 .است شده استفاده خشک فله حمل های

 اینچنین   «رانی  کشتی  و   بنادر   صنایع   در   پایدار  توسعه  رویکرد»  عنوان  با   تحقیقی  در (  2019)  1رعفت   و   فاسولیس  ا

  به   ما  رویکرد  اقتصادی،  وقفه  بی  رشد  از  ناشی   ،  اقتصادی  و   اجتماعی  ،   محیطی  زیست  مشکلات  افزایش   که  کردند   بیان

  به  پایداری  مفهوم  1990  دهه  طی   در  و   بود  پایدار  توسعه  اصطلاح  ظاهر  1980  دهه.  است  کرده  دگرگون  را  توسعه  مفهوم

  چندین   میان  در.  گانه«  سه  پایین  »خط  رویکرد  عنوان  به  غالباً  شد،  طراحی  یکپارچه  مفهوم  یک  عنوان  به  ضمنی  طور

  توسعه   اهداف  اخیراً  ،  محیطی  زیست  های  چالش  با  ما  اجتماعی  و  اقتصادی  اهداف  بین  تعادل  ایجاد  برای  تلاش  و  ابتکار

  دارد اشاره توجه قابل تحول یک به ملل  سازمان پایدار

  مدیریت  و  سازمان  در  اجتماعی  پذیری  مسئولیت  توسعه  مدل»  عنوان  با  ای  مطالعه  در(  2018)  2ناریاسو  و  ا هندرو

 اندونزی   کشور  در  بنادر  و  دریانوردی  حوزه  گذاران  سرمایه  که  کردند  بیان  اینچنین  «اندونزی  دریانوردی  و  بنادر  منابع

 مسئولیت   و  پایدار  توسعه  های  رویه  به  را  شرکت  سود  از  حاصل  وجوه  از  بخشی  غیرداوطلبانه،  شرایطی  در  دارند  وظیفه

  محور  زمان  های   ریزی  برنامه  عملکرد،  کیفیت  بهبود  نظیر  فاکتورهایی   بین،   این  در.  دهند  تخصیص  سازمان  اجتماعی

  پژوهشی  پیشینه  این   شده   شناخته  اصلی   های  شاخص  جمله  از  بنادر،  سازمان  در  آن  مانند   و   سازمانی   خلاقیت  و  توسعه

 .است بوده

 

 پیشینه 

 

 

 مولفه 

  خسروانی 

(1397 ) 

باورصاد و  

همکاران  

(1395 ) 

  و کاظمی

  همکاران

(1394 ) 

بیگی نیا و  

همکاران  

(1388 ) 

فاسولیس و  

همکاران  

(2019 ) 

  و فاسولیس

 3رعفت 

(2019 ) 

  و هندرو

 4ناریاسو 

(2018 ) 

پذیری   مسئولیت 

 داوطلبانه 
* * * * * *  

سرمایه   تخصیص 

توسعه   به  سازمانی 

 پایدار 

*  *  *  * 

 * *   *  * جبران رفاه اجتماعی
 *   * *  * حکمرانی شایسته 

محیط   آوری  تاب 

 زیست دریایی 
 *   * * * 

 * * *   *  تعامل شهر ا بندر 
  *  * *  * حمایت سازمانی 

اخلاق   توسعه 

و   محلی  ا  اجتماعی 

 حرفه ای 

* * *   *  

آور   تاب  مدیریت 

 فرآیندهای داخلی 
*  * * *  * 

 
1 Fasoulis & Rafet 
2  Hendro & Naryoso 
3 Fasoulis & Rafet 
4  Hendro & Naryoso 
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  ناسی تحقیقروش

در پژوهش حاضر در طی دو مرحله اساسی    .گرددمی  محسوب  یکاربرد  قاتیتحق  نوع  از  هدف،  لحاظ  از  حاضر  قیتحق

انجام شده است. در مرحله اول یا مرحله »شناخت و تبیین طرح تحقیق«، تهیه طرح تحقیق، بررسی ادبیات الگوهای  

(؛ کارول و غیره  2012(؛ فونت و همکاران )2011(؛ مندها چیتارا و همکاران )1999مسئولیت اجتماعی از جمله؛ کارول )

پذیری مرتبط شود مورد مطالعه  توانست با مسئولیت هایی که میار گرفت. در این بخش مفاهیم و مقولهمورد بررسی قر

ل به  های مرحله اول پژوهش و نیز به منظور نیها با توجّه به یافته قرار گرفت. در مرحله دوم، یعنی »شناسایی مؤلفه

ها تدوین گردد. مصاحبه سازمان(، سؤالات مصاحبه ی ریپذت یمسئولدانشی جامع و چندبعدی از موضوع )شناسایی سبد  

یافته نمونه»ساخت  مبنای  بر  پذیرفت«  صورت  سازمان  خبرگان  با  نظری   .گیری 

باشد. در تحقیق حاضر با توجه به موضوع و اهداف تحقیق از روش مصاحبه نیمه ها اغلب مصاحبه میروش گردآوری داده

برداری و تعدادی نیز ضبط شده ها بصورت حضوری با یادداشتشود در تحقیق حاضر، مصاحبهساختار یافته استفاده می

 شوندگان( انجام خواهد شد.  )با کسب اجازه از مصاحبه

 اصول   به  عمومی  پایبندی  حمل و نقل دریایی مستلزم  پایدار  یتوسعه   تحقق"یکی از مدیران سازمان بیان داشت  

دریایی و تلاش دست اندرکاران دریایی کشور می باشد که امروزه اقتصاد دریا محور رشد چشم گیری دارد و با همت  

 " همه ی فعالان دریایی این رشد ادامه خواهد داشت. 

   گیرینتیجه  - 3

نقل     پایدار  توسعه  و  اجتماعی  مسئولیت  بعد   در  اجتماعی  مسئولیت  اصلی  مقوله  که  داشت  بیان  توانمی حمل و 

نشینان، ساحل  و  کارکنان  زندگی  کیفیت  بهبود  یهامولفه  زیر  شامل  اجتماعی  مسئولیت  بعد  که  یابد می  دریایی تحقق

  و  اجتماعی   محلی، انضباط  جامعه   تقویت  اجتماعی،   سرمایه  بهبود  ها،ها، پرداختاستخدام، انتصاب  در  برابری  و   عدالت

  های کنوانسیون  و قوانین رعایت یهازیرمولفه  پایدار توسعه  بعد در دریایی و حمل و نقل شهروندی، توسعه حقوق  رعایت

  کارکنان سازی  زایی، توانمنددریایی، اشتغال  زیست  محیط  از  انرژی، حفاظت  سبز، مدیریت  دریایی، مدیریت  المللیبین

و    پورابراهیم(،  1393)همکاران    و  ، نوروزی(1392)  موسوی  (،1390)بشاورد    تحقیقات نتایج   با ها یافته  این  نتایج   .هستند

 همخوانی   و  است  همسو(  2018)همکاران    و  ابهیشک  و(  2019)  ، گلیشول(2019)همکاران    و  ، جونیور(1393)  همکاران

 .دارد

، ( 1394) قاضیانی و همکاران ، فیاض(1394)، کاظمی و همکاران (1394)یگانه  تحقیقات نتایج باها یافته این نتایج

 و   است  همسو  (.2016)  شگدی  و  برینگر   و(  2018) همکاران    و   ژیا  (،1395)باورصاد و همکاران    و(  1394)  نوروزی

 .دارد همخوانی

  عملیات   در  پاک  نو  یهاانرژی  از  بنادر، استفاده  پیرامونی  یهامحیط  و  بندری  _   دریایی  زیست  محیط  ی حفظهامولفه 

  ی هاآلودگی  رفع  بندر،   در  فعال  هایکارکنان شرکت  انرژی  مصرف  کاهش  خصوص  درسازی  فرهنگ  ،بارگیری  و  تخلیه

شرکت    به  نسبت  سازمان   و ذینفعان  بنادر  کارکنان  یپذیربنادر، مسئولیت  ی هافعالیت  از  ناشی   که  است  محیطی  زیست

 این   نتایج.  است  بندری  شهرهای  و  کارکنان  بین  در  دریایی  زیست  محیط  حفظسازی  فرهنگ  و  دریایی  های حمل و نقل

، کوهستانی و  (1395)  کربکندی  معینی  و  ، طبرسا(1395)  اسدی  و  ، روحانی(1395)  ودادی  تحقیقات  نتایج  باها  یافته

 .دارد همخوانی و است همسو( 1395)یزدانی   و فشکی  غنجی و( 1395) دستجردی زاده حسن ،(1395)ان همکار

، ( 2016)  کورت  و  ، فسولیس( 2016)  شگدی  و  ، برینگر(2018)همکاران    و  ژیا  تحقیقات  نتایج  باها  یافته  این  نتایج

 .دارد همخوانی و است همسو ( 2015) واکرو( 2016)همکاران  و   ، سایون(2016)  ،کولک(2016) همکاران و چارلز
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حمل و    پایدار  توسعه  رویکرد   با  دریانوردی  و  بنادر  سازمان  اجتماعی  مسئولیت  پیامدهای  یهادر جواب سوال مقوله 

 توسعه  طریق از کشور اقتصاد به بخشیرونق و اقتصادی رونق در بنادر کلیدی  کدامند؟ نقش  ایران نقل دریایی جمهوری

  با   بنادر  از  ذینفعان  مثبت  تصویر  بهبود  یهازیرمولفه   شامل (  سازمانی  خوشنامی )سازمانی    شهرت  بعد  بازرگانی،  بنادر

کارکنان  سازمان   کارکنان  ایحرفه  اخلاق  ،مداریمشتری  خدمات   خلاق  و   توانمند  بنادر،    به  بنادر  روزیشبانه  بنادر، 

  در   ایران  نماینده   و   دریایی   المللی بین  هایکنوانسیون   و   گذاران با قوانینسرمایه  به  تخفیفات  و ها  تعرفه  ذینفعان، کاهش 

بعد  حفظ   ،پایدار  توسعه  اصلی  مفاهیم  از  یکی  زیست  محیط  یهازیرمولفه   شامل  دریایی  زیست  محیط  پایداری  ایمو، 

  و   پاکسازی  عملیات  اجرای  ،زیست  محیط  بر  بنادر  سازمان  گانه  25  وظایف  تاکید   ،همگانی   یوظیفه  دریایی  زیست  محیط

، (2015)آیجون    تحقیقات  نتایج  باها  یافته  این  نتایج .  است  انرژی  مدیریت  و   پاک  نو   یهاانرژی  از  و استفاده  آلودگی   با  مقابله

  و( 2008) بومگارتنر  و ، ابنر(2008) جالویچ و ، کوریکان(2010) ، گونزالس(2011) پلوزا  و ، گرین(2015) کیم  و پارک

 .دارد همخوانی و است همسو(  2005) ماتیاس

بهبود مسئولیت اجتماعی   و ابزارهای هاسازوکار انتخاب هنگام شودمی سازمان بنادر و دریانوردی توصیه مدیران به

 سازمان بنادر و دریانوردی دچار  در مسئولیت اجتماعی استقرار  هایسازوکار  انتخاب در  تا کنند توجه گرمداخله  شرایط

 ببرند.   را استفاده نهایت ابزارها این از و نشوند اشتباه

درسازمان خویش   مسئولیت اجتماعی را بتوانند که صورتی در شودمی  توصیه سازمان بنادر و دریانوردی مدیران به-

 .شوند مندپیامد آن بهره از توانندمی باشند، داشته مداومت و  کار اهتمام این به بهبود دهند؛ و

 

 قدردانی - 4

استاد گرانقدر  نهایت سپاس و تشکر را دارم به ویژه از     سازمان بنادر و دریانوردیمحترم و بزرگوارم در    همکارانز  ا 

 راهنمایی نموده اند.  که با صبوری مرا در جای جای این پژوهش یاری و همایون یوس ی    دکتر  

 

 منابع -5

Ahmadi, S.A.A., & Asgari Dehabadi, H.R. (2018). Business Ethics Management, Publication of Mehraban 

Book Publishing Institute, 2. (In Persian) 

Arcía-Madariaga, J., & Rodríguez-Rivera, F. (2017). Corporate social responsibility, customer satisfaction, 

corporate reputation, and firms’ market value: Evidence from the automobile industry. Spanish Journal 

of Marketing – ESIC, 21(S1), 39-53. 

Azami, H., & Mousavi Zare, J. (2016 July). Investigating and Explaining the Importance of the Sea from 

the Perspective of Iran's Geopolitical Situation, Research of Nations, 1(7), 73-94. (In Persian) 

Behringer, K., & Szegedi, K. (2016). The role of CSR in achieving sustainable development-theoretical 

approach. European Scientific Journal, 12(22), 231-252. 

Chang, Y., & Yeh, Ch. (2017). Corporate social responsibility and customer loyalty in intercity bus 

services. Transport Policy, 59, 38-45. 

Ferrell, O. C., Harrison, D. E., Ferrell, L., & Hair, J. F. (2019). Business ethics, corporate social 

responsibility, and brand attitudes: An exploratory study. Journal of Business Research, 95, 491-501. 

Geliashvili, G. (2019). CSR strategy for sustainable development–the best practicies in Georgia  

Gharbali Moghadam, Y. (2019). Port-City Interaction, Ports and Maritime Organization Press, Publisher 

of Marine and Port Specialized Books. (In Persian) 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

919 

Han A., & Niesten, E., (2019). Sustainable development and business models of entrepreneurs in the 

organic food industry. Business Strategy and the Environment, 24, 386–401. 

Hasas Yeganeh, Y., & Barzegar, Q. (2015). A Model for Disclosing Social Responsibility and 

Sustainability of Companies and Their Current Status in Companies Listed on the Iran Stock Exchange, 

Quarterly Journal of the Stock Exchange, spring, (29). (In Persian) 

Hassanzadeh Dastjerdi, K. (2016). Presenting a Model for Excellence in the  Social Responsibility of 

Companies in the Form of Organizational Excellence Model, Conference on Corporate Social 

Responsibility-Oil Industry Social Responsibility, Tehran, Research Institute in Energy Management 

and Planning, University of Tehran. (In Persian) 

Hatami, S. (2017), the Mediating Role of Social Capital and Social Responsibility in the Relationship 

between Managers' Professional Ethics and Citizenship Behavior of Football Clubs Fans, Kharazmi 

University, 350. (In Persian) 

Iranzadeh, S., & Shariat, M.A. (2013). Presenting a Model for Measuring Social Responsibilities and 

Identifying Organizing Factors Affecting the Social Responsibilities of Companies, Second 

International Conference on Management, Entrepreneurship and Economic Development, Qom. (In 

Persian) 

Kavousi, A., Jazni, N., & Goodarzi, A.M. (2014). Strategic Social Responsibility of the Company, 

Publication of Industrial Management Organization. (In Persian) 

Kazemi, M., Molla Hosseini, A., & Abbasi, M. (2015). The Role of Corporate Social Responsibility in the 

Sustainable Development of Small and Medium Companies, Journal of Geographical Space, 16(90), 

54-69. (In Persian) 

Khosravi, A. (2017). Sustainable Development in the Light of Selecting the Superior Criterion of Social 

Responsibility from the Perspective of Experts, Scientific-Research Quarterly Journal of 

Environmental Education and Sustainable Development, 7(2), 77-90. (In Persian) 

Lyra, F.R., De Souza, M.J.B., Verdinelli, M.A., & Lana, J. (2017). Corporate social responsibility: 

comparing different models, Social Responsibility Journal, 13(4), 728-742. 

Maserat, S., & Imani, A. (2019). The Impact of Social Responsibility on Organizational Reputation 

Regarding the Mediating Role of Social Trust (Case Study: Modiran Khodro Company, Bam 

Automobile), Quarterly Journal of Management Researches, winter, 12(48). (In Persian) 

Poddi, L., & Vergalli, S. (2009). Does Corporate Social Responsibility Affect the Performance of Firms? 

FEEM Working Paper, (52). 

Roh, S., Thai, V. V., & Wong, Y. D. (2016). Towards sustainable ASEAN port development: challenges 

and opportunities for Vietnamese ports. The Asian Journal of Shipping and Logistics, 32(2), 107-118. 

Vedadi, H. (2015). Explaining the Issue of Social Responsibility in Sea-Based Organizations and 

Companies, Publications of the Ports and Maritime Organization. (In Persian) 

Xia, B., Olanipekun, A., Qing, C., Linlin, X. & Liu, Y. (2018). Conceptualising the state of the art of 

corporate social responsibility (CSR) in the construction industry and its nexus to sustainable 

development. Journal of Cleaner Production, 195, 340-353. 

 

 

 

 

 

 

 



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

920 

 ایران   اس می جم وری بندری   رهای پایدار توسعه بر دریایی  علوم  موزش نقش

   ، احمد ذادق آبادیر، ناصر دادیا*عباس خزایی
 دانشگاه علوم دریایی امام خمینی)ره( 

 A.khazaei59@gmail.com پست الکترونیک، نویسنده مسئول: *

 

   چکیده

.  گرفت  خواهد  قرار  موردبررسی  ایران  اسلامی  جمهوری  بنادر   پایدار  توسعه  هایمؤلفه   بر  دریایی  علوم  آموزش  نقش  تحقیق  این  در

  به   را قافله این باید  که است هاییانسان   دوش بر هاتلاش  تمام آن به رسیدن برای  باشد، داشته توسعه از که تعریفی هر بشر امروزه

  تلاش   راه  این   در  که  کشوری  هر  و  است  ملی  گذاریسرمایه   نوعی  افراد  آموزش  که   است  دریافته  امروز  جهان.  برسانند  مقصود  سرمنزل

  پایدار   توسعه.  شد  خواهد   برخوردار  آینده  در  بیشتری  فرهنگی  و  اجتماعی  اقتصادی،  یتوسعه  و  رشد  از  شک  بدون  نماید،  بیشتری

  و   هوایی  ریلی،  ای،جاده  دریایی،  ونقلحمل   ارتباط  اقتصادی،  هایظرفیت   از  بهینه  استفاده  و  ایران  اسلامی  جمهوری  طولانی  سواحل

  برای .  داشت  خواهد  ایران  اسلامی  جمهوری  قدرت  و  اقتدار  ارتقای  در  را  مهمی  نقش  بندری  شهرهای   در  گاز  و  نفت  انتقال  شبکه

  یابد  بیشتر   توسعه  دریایی  ونقلحمل  باید  ساحلی  شهرهای  پایدار  توسعه  و  بنادر   موقعیت  تثبیت  و  شدهارائه   هایفرصت   از  برداریبهره 

  سواحل   توسعه  که  دهدمی  نشان  تحقیق  نتایج.  است قوی  و ایحرفه   دریایی  مدیران  و دریانوردان  آموزش   و   تربیت  درگرو   امر این  و

  گیر همه   و  دریا  به  نسبت  سبب  عمومی  آگاهی  افزایش  مستلزم  هاآن   زیستمحیط   حفظ  و  ساحلی  شهرهای  از   بهینه  برداریبهره   و

 . است  دریایی  علوم  آموزش  هایفناوری   توسعه  انسانی،  شاخص  بهبود  و  توسعه  مؤثر  هایراه   از  یکی  درنتیجه  است  دریایی  دانش  شدن

 بندر   دریایی،  علوم  آموزش،  پایدار،  توسعه  کلیدوا ه :

 

   مقدمه  -1

  کسهیچ  بر  انسانی  والای   های ارزش   و   استعدادها   شکوفایی   و   انسان   زندگی   در  آموزش  و   تربیت  انگیزشگفت  اهمیت

  بلکه  باشد،   مؤثر  افراد  جسمانی   حتی  و   رفتاری  اخلاقی،   رشد  در  تواندمی  تنهانه  درست  آموزش  و   تربیت.  نیست  پوشیده

  عینیت  در تنهانه آموزش و تربیت نقش یعنی  آیدمی  شمار به اجتماعی مصالح و حقیقی نیازهای رفع جهت در ایوسیله 

  عامل  و  گیرددر برمی  را  او  اجتماعی  شئون  تمام  بلکه  شودنمی  محدود  و  متوقف  فرد  معنوی  و  مادی  زندگی  به  بخشیدن

  برای  هجامع  هر  انسانی  نیروی.  است  انسانی  جامعه  هر   آرزوی  توسعه،  به  دستیابی  گردد،می  جامعه  اساسی  تحول  و  رشد

 شرایط   با   تطبیق  قابل   های توانایی  از  که   است  انسانی   نیروی  نیازمند   توسعه.  است  سرمایه  ترینباارزش  توسعه  به  رسیدن

  تقاضا  افزایش(..  1391پور،حسن)  دارد  مولد   انسانی   نیروی  به  وابستگی   بشری  یتوسعه .  باشد  برخوردار  تکنولوژی  و   کار

  و  دریایی  ونقلحمل  امکانات  تولید   حوزه  در  کارآمد   انسانی  نیروی  برای  تقاضا  افزایش  به  منجر  دریایی   ونقلحمل   برای

 وجود   مستلزم  دریایی  ونقلحمل  امکانات  و  ها زیرساخت   از  کارآمد  استفاده.  است  شده  ساحلی  شهرهای  در  دریانوردی

  کارآمد  انسانی نیروی و انسانی سرمایه به تبدیل را آن انسانی نیروی تجربه و آگاهی سلامت،. است کارآمد انسانی نیروی

 مختلف  هایگروه  به  اقیانوسی  و  دریایی  فنون  و  علوم  به  توجه  ازنظر  توسعهدرحال  کشورهای(.  1399مطلبی،)  کندمی

  را  هاییگذاریسرمایه  دارد،   ایویژه  اهمیت  ها آن  آینده  یتوسعه  در  هااقیانوس  اینکه  بر  علم  با   دسته  یک.  اندشدهتقسیم

  دریا   از  استفاده  سنتی  های روش  دیگر  دسته.  هستند  خود  کشورهای  به  فناوری  انتقال  حال  در  و   کرده  شروع  زمینه  این  در

  که  سوم  گروه  بالاخره  و  دارند  مدنظر  نیز  را  جدید  شناسی اقیانوس  هاییتفاوت  با  اینکه  ضمن  داده،  ادامه  را  اقیانوس  و

  کاربرد.  شودمی  فقیرتر  و  ترجمعیت کم  روزروزبه  هاآن  ساحلی  مناطق  و  است  زوالروبه  نیز  هاآن  سنتی  هایروش

mailto:A.khazaei59@gmail.com


National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

921 

  های آب  مجاور  و  عمیق  هایآب  در  هافناوری  این  از  استفاده  اقیانوسی،   جدید  منابع  شناخت  در  پیشرفته  هایفناوری

  عظیم   منابع   غارت  باعث   شناسی، اقیانوس  های زمینه   در  اخیر  کشورهای  رشد   عدم  و   توسعه درحال  کشورهای  سرزمینی

 که   است  موضوع  این  نشانگر  دریایی  هایپژوهش  و  علوم  از  وسیع  شناخت.  شد   خواهد  زورمندان  توسط  کشورها  این

  هایآب  در  نیز  مستعمراتی  و  بوده  ایگسترده   سواحل  دارای  که   آمریکا   و  فرانسه  روسیه،  ژاپن،  نظیر  ایپیشرفته  کشورهای

  ا.دری(1392راهبردی،  توسعه  سند. )اندکرده  دریایی  هایپژوهش  صرف  را  خود  یبودجه   از  هنگفتی  منابع   دارند،  جهان

  دورند،   دریا  از  که  مردمی.  باشد  نداشته  دریا  در  منافعی   که  نیست  ساحلی  کشور  هیچ  و  است  زندگی  مهم  عامل  هاملت  برای

  کندی  و  آهستگی  سختی،به  هاملت  گونهاین  اقتصاد.  هستند  خود  خارج  دنیای  با  ارتباطی  مبادی  ترینمهم  از  یکی  فاقد

 مستقیم ارتباطی  دریا صاحب  کشورهای  منافع.  دارد  حیاتی   اهمیتی  ها ملت اقتصادی  زندگی  و  رشد   در  دریا. رودمی  پیش

  بخشد می  عینیت  را  کشورها  آن  دریایی  سیاست  درواقع  و  دارد  هاآن  فرهنگ  و   هاتوانایی  نیازها،  ها،خواسته   با

 دارای  خارجی  و  خلیدا  عوامل  حوزه  در  دریایی  ونقلحمل  با  ایران  ساحلی  شهرهای  در  دریا  از  استفاده  و(  1391پور،حسن )

  هایبرنامه  تدوین  و  متخصص  انسانی  نیروی  به  ایران  دریای  ونقلحمل  های نیازمندی  شناسایی   باشد،می  عملکرد  ضعف

(.  1399مطلبی،)  قرارگیری  اولویت  در  باید  خارجی  انسانی   نیروی  به  وابستگی  کاهش  و  آن  تأمین  راستای  در  آموزشی

 توجه   که  دهدمی  نشان  دریایی  کشورهای  توسعه  و  رشد  هایشاخص   مؤثرترین  از  یکی  عنوانبه  دریایی  ونقلحمل  بخش

 ٔ  درزمینه  ایران  سواحل  هایقابلیت  و   هاظرفیت.  دارد  بالایی  خیلی  اهمیت  بخش  این  هایظرفیت   از  بهینه  استفاده  به

 سواحل   پایدار  وسعهت.  شد  خواهد  سواحل  این  امنیتی  و  اجتماعی   و   اقتصادی  توسعه  سبب  دریایی   ونقلحمل  و  ترانزیت

  ایجاد.  برسد  پایداری  به  استراتژیک  ازنظر  چه  و   فرهنگی   و   اجتماعی   ازنظر  چه  محلی   اجتماعات  مشارکت   بدون   تواندنمی

 فقر  اجتماعی،   مشکلات  بروز  ُبه  تواند می  محلی   مردم  مشارکت  بدون  بنادر  در  تجاری  و   صنعتی   بزرگ   ایه  پروژه   و   واحدها 

  سطح  بردن  بالا   همچنین  و  ایحرفه  و  فنی   و   پایه  ایه  آموزش  طریق  از  محلی  اجتماعات  توسعه.  شود  منتهی  نابرابری  و

  هدف  پژوهش  این  در که.  دهد   افزایش منطقه آتی توسعه  در را مدنی  جامعه جوییمشارکت میزان تواند می  عالی آموزش

  خواهد  پاسخ   پرسش  این  به  و.  است  ایران  اسلامی  جمهوری  بنادر  پایدار  توسعه  بر  دریایی  علوم  آموزش  نقش  بررسی  محقق

 داشت؟  خواهد بندری شهرهای پایدار توسعه بر تأثیری چه دریایی علوم آموزش که داد

 

 مبانی نظری تحقیق  - 2

  موزش- 1-2

  بیشتری  تلاش راه این  در که کشوری هر و است  ملی گذاریسرمایه نوعی افراد آموزش که است دریافته امروز جهان

  انسانی   سرمایه.  شد  خواهد  برخوردار  آینده  در  بیشتری  فرهنگی   و  اجتماعی  اقتصادی،   یتوسعه  و   رشد  از  شک   بدون  نماید، 

  های پایه  انسانی  منابع.  آیدمی   شمار  به  اقتصادی  توسعه  و  رشد  عوامل  ترینمهم   از  شودمی  حاصل  آموزش  یدرنتیجه   که

  فعالی   عوامل  هاانسان  کهدرحالی  تولیدند  تبعی   عوامل  طبیعی  منابع   و  سرمایه .  دهدمی  تشکیل  را  ها ملت  ثروت  اصلی

  سیاسی   و  اقتصادی  ی،اجتماع   هایسازمان  کنند، می  برداریبهره  طبیعی  منابع   از  سازند، می  متراکم  را  هاسرمایه  که  هستند

 توسعه  را  مردمش  دانش   و  هامهارت  نتواند  که  کشوری  وضوحبه.  برندمی  جلو  به  را  ملی  یتوسعه  و   سازندمی  متراکم  را

  زاده،  عماد)  بخشد  توسعه  را  دیگری  چیزهیچ  بود  نخواهد   قادر  نماید،   استفاده  مؤثری  نحو  به  ملی   اقتصاد   در  آن  از  و   دهد 

  ایکنندهتعیین  و  اساسی   نقش  هازمینه  همه  در  و  همواره  ماهر  انسانی   نیروی  بشری،  جوامع  تعالی  و   ترقی  مسیر  در(.1378

 آموزش  و   تأمین  نقش  تکنولوژیکی،  توجهقابل  های پیشرفت  به   دستیابی   علیرغم   اخیر،  های¬سال  در  خصوصاً.  است  داشته

 تر مهم  مراتببه  روز،  فناوری  از  برداریبهره  و  گیریکاربه  چگونگی  لحاظ  به  بلکه  است،  نشده  کمرنگ  تنها¬نه  انسانی  نیروی

  درواقع.  شودمی  محسوب  ایجامعه  هر  در  ترقی  و  پیشرفت  مهم  عوامل  از  یکی  انسانی،  عامل  است،  شده  نیز  ترپررنگ  و

  طریق   از  توانمی  ها،¬ظرفیت  از  استفاده  و  استعداد  ماندن  راکد  از  جلوگیری  و  باارزش  نیروی  این  از  استفاده  منظوربه
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  کیانی)  ساخت  فراهم  را  جامعه  پیشرفت  و  ترقی  موجبات  لازم،  مهارت  و  تخصص  ایجاد  و  آموزش  برای  گذاریسرمایه

 (. 1396 فلاورجانی،

 پایدار  توسعه- 2-2

 محیطی زیست  و  اجتماعی  اقتصادی،  هایجنبه   از  ترکیبی  که(   SDGs)  پایدار  توسعه  اهداف  ،2015  سپتامبر  در

  آتی  هاینسل  هایتوانایی  به  واردکردن  خدشه  بدون  را  جوامع  فعلی  نیاز  که  ایتوسعه   یعنی   پایدار  یتوسعه   است،  جهانی

 تعیین   را  زیر  کلان  هدف   17  پایدار،  یتوسعه  اهداف  به  رسیدن  برای  متحد  ملل  سازمان.  نماید  تأمین  نیازهایشان،  درتامین

 است نموده تصویب و

 . برسد پایان به جاهمه  در و  اشکال همه در فقر که است این هدف .: فقر  به دادن پایان-1

   پایدار کشاورزی ترویج و  تغذیه بهبود غذایی، امنیت به دستیابی گرسنگی، به دادن پایان:  گرسنگی  به دادن پایان-2

 .است سنین همه در همه برای رفاه ارتقاء و  سالم زندگی از اطمینان: رفاه  ارتقاء و سالم  زندگی -3

 العمرمادام یادگیری  هایفرصت و  عادلانه ترویج و وپرورشآموزش  کیفیت از اطمینان: وپرورشآموزش  کیفیت-4

 .همه برای

 . است دختران و  زنان تمام تقویت و جنسیتی برابری به دستیابی هدف: جنسیتی برابری-5

 همه برای  بهداشت  و آب پایدار مدیریت و بودن دسترس در از اطمینان: فاضلاب و  سالم آب بودن دسترس در-6

 .است

 .است همه برای مدرن  و پایدار اعتماد، قابل ارزان، انرژی به دسترسی از اطمینان: پاکیزه و صرفهبهمقرون  انرژی-7

  همه برای مناسب کار و  مولد و  کامل اشتغال پایدار،  و فراگیر  اقتصادی رشد ترویج: اقتصادی رشد  و مناسب کار-8

  صنعتی پایدار، و   جامع ارتقاء برای پذیرانعطاف هایزیرساخت ایجاد پروژه  این هدف: ساخت وزیر نوآوری صنعت،-9

 .است نوآوری و سازی

 .است کشورها  بین و داخل در نابرابری  کاهش  هدف: نابرابری کاهش-10

 . باشند امنیت دارای و پایدار  و پذیرانعطاف انسانی جوامع و  شهرها که است این هدف:  پایدار جوامع و شهرها-11

 . است مصرف الگوهای و پایدار تولید از اطمینان هدف،:  پایدار  مصرف و تولید الگوی-12

 اقلیم تغییرات با  مبارزه جهت اقدامات-13

 پایدار توسعه برای دریایی منابع  و  دریاها ها،اقیانوس از پایدار استفاده و حفظ  هدف:  هااقیانوس از محافظت-14

 .است

 از پایدار استفاده ترویج  و  بازگرداندن حفاظت،: زیستی تنوع رفتن بین از جلوگیری  و اکوسیستم ارتقای-15

 از جلوگیری  و تخریب کردن معکوس و توقف  زایی، بیابان با مبارزه ها، جنگل پایدار مدیریت زمینی،  هایاکوسیستم 

 .است زیستی تنوع دادن دست

  عدالت به دسترسی آوردن فراهم است، فراگیر و آمیزمسالمت جوامع ارتقاء هدف: آمیزصلح و  پایدار یجامعه-16

 .سطوح همه در جانبههمه و پاسخگو  مؤثر، سازمانی  ایجاد و همه برای

 (. www.nedayetosee.com) پایدار توسعه برای  جهانی مشارکت احیای-17
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 اجتماعی  توسعه   و   موزش- 3-2

  وارد   بردند،  پی  وپرورشآموزش  اقتصادی  و   اجتماعی  آثار  و  اهمیت  به  ما  از  زودتر  خیلی  غربی  کشورهای  اخیر  قرون  در

 پرورش   صحیح  انسان  اگر  زیرا  دارد  فراوان  اثر  اجتماع  پیشرفت  در  تربیت  و  تعلیم: )است  معتقد  آمریکایی  شناسجامعه

  بین   از  است،  اجتماعی   و   اقتصادی  ترقی  و پیشرفت  راه  در  که را  مشکلاتی  و   بود  خواهد موجود  مشکلات  حل   به  قادر یابد،

 دارای  دهند   پرورش  را  خویش   استعدادهای  و  ها توانایی  افراد  تا  آوردمی  فراهم  فرصتی  آنکه  بر  علاوه   آموزش(.  برد  خواهد

  هایهزینه  باشند   رداربرخو  بیشتری  آموزش  از  جامعه  یک   مردم   هراندازه))   باشد، می  اقتصادی   و   اجتماعی   فواید   و   آثار

  سطح   ارتقاء  با   یافت،  خواهد  کاهش  راهنمایی  پلیس  انتظامات،  قضایی،   دستگاه   هایهزینه  قبیل  از  جامعه  آن  اجتماعی

  از  ایجامعه  بود،  خواهد  کمتر نسبی  طوربه  درمان   هایهزینه  و   بالاتر   تغذیه  و   بهداشت   سطح   جامعه،  یک   مردم  تحصیلات

  مشارکت  با  ترتیب  بدین  و   بود  خواهد  بیشتر  اجتماع  هایدرصحنه   ها آن  مشارکت  و  حضور  باشد،  برخوردار  کافی   آموزش

  جامعه  سرنوشت  تعیین  و  اجتماعی   مسائل   حل  در  مردم  عمومی،   های نظرخواهی  و   سیاسی  انتخابات  در  کردهتحصیل  افراد

  جامعه   از  گذر  امکان  مردم  آحاد   ادسو  سطح  رفتن  بالا  با  توسعهدرحال  جوامع  در  داشت، خواهند  مستقیم و  فعال  مشارکت

  بالاتری  تحصیلات  از  که  ایجامعه  در   دهد می  نشان  تحقیقات((.  شد  خواهد   تسریع  و  تسهیل  صنعتی   جامعه  به  سنتی

  دارد   بالایی  جایگاه   اجتماعی  بعد  در  وپرورشآموزش   بنابراین  است،   کمتر  جنایت  و   جرم  و   اعتیاد  میزان  باشد  برخوردار

 (. 1389طاهریان، سعید)

 اقتصادی  توسعه  و   موزش- 4-2

  حدود   که  است داده   نشان  خود  مطالعات  در  نیسون  ادوارد  است،  اقتصادی  آثاری  دارای  اجتماعی  آثار  بر  علاوه  آموزش

 از   که  بوده  هاییپیشرفت  از  ناشی  1927-1957  هایمهروموم  بین  امریکا  متحدهایالات  در  اقتصادی،  رشد  از  درصد  21

  آدام .  است  آموزش  از  متأثر  عوامل  هااین  هردوی  که  شدهحاصل   تکنولوژی  سطح  ارتقاء  و  کار  نیروی  کیفیت  بهبود  طریق

  ها آن  در  گذاریسرمایه  نوعی  درواقع  افراد  آموزش  است  معتقد  است  کلاسیک  انان  د  اقتصاد  ترینمعروف  از  که  اسمیت

 بیشتری   درآمد  به  خود  تنهانه  که  گردد می  سبب  هاآن  هایقابلیت  و  رشد  و   شد،  خواهند  تواناتر  آموزش  با  افراد  که  است،

  از ماهر و  ورزیده  انسانی  نیروی از جامعه یک برخورداری. گردد متمتع  هاآن گذاریسرمایه از نیز جامعه  بلکه گردند  نائل 

  و   است  نشده  نائل  اقتصادی  مهم  هایپیشرفت  به  تاکنون  سوادیبی  جامعه  هیچ  است،  اقتصادی  توسعه  عوامل  مؤثرترین

 کشوری   هر  و  است  ملی   گذاریسرمایه  نوعی   افراد  آموزش  نیست،  ماندهعقب  اقتصادی  ازلحاظ  نیز  باسوادی  جامعه  هیچ

 خواهد   برخوردار  آینده  در  بیشتری  اجتماعی  و  اقتصادی  توسعه  و  رشد  از  شک  بدون  نماید  بیشتری   تلاش  راه  این  در  که

 (. 1389طاهریان،)  است  قتصادیا  توسعه  و   رشد  عوامل  ترینمهم  از  شودمی  حاصل  آموزش  درنتیجه  که  انسانی  سرمایه  شد،

  رهنگی  توسعه  و    موزش- 5-2

 تولید  افزایش به عموماً را  توسعه. است توسعه فرآیند در اصلی عوامل از یکی فرهنگ که کرد اذعان  جرأت  به میتوان

 در   کیفی  تغییرات باعث  که  درازمدت  در  روندهپیش  و  بومی  تکنولوژی  یک  یپایه  بر  تولیدی  هایظرفیت  برافزایش  مبتنی

  توزیع  و  داده  کاهش  را  ثروتمند  و   فقیر  بین  اختلاف  و   فقر  یدرجه   گردد،  اقتصادی  و  نظامی   اجتماعی،   سیاسی،   ساختار

 ای پیچیده  مقوله  فرهنگ.  است  فرهناگ  توساعه،  جریان  در  مؤثر  عوامل  از  یکی  کنند،می  تعریف  سازد،   ترمتعادل  را  درآمد

  بشر   زندگی شئون  تمامی  در  آن  هایرگه   ازآنجاکه  لیکن.  شودمی  انسان  حیات  ذهنی  و  معنوی  هایجنبه   شامل  که  است

  فرهنگی،  توسعه  و   اقتصادی  توسعه  بودن  مکمل  ضمن.  یابد می  سزایی  به  اهمیت  فرهنگی  توسعه  لذا  است،  شاده   گاسترده

  ریزی پایه  یک  از  که  بود  خواهد  آمیزموفقیت  زمانی  توسعه  و  تغییر  نوع  هر  و  است  مقدم  اقتصادی  توسعه  بر  فرهنگی  توسعه

 . (1387زاده، حیدری) باشد  برخوردار  مناسب فرهنگی و فکری
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 بندری     رهای   توسعه- 6-2

  دبی  استانبول،  لیورپول،  بارسلون،.  شودمی  محسوب  بزرگ  مزیت  یک  جهان  نقاط  از  بسیاری  در  شهر  یک  بودن  بندری

 بودن  دارا  باوجود  ایران  اما.  کند می  جذب  نیز  بسیاری  گردشگران  البته  که  هستند  پررونقی  بندری  شهرهای  نیویورک  و

  دهه یک  طی که گفت  باید  هرچند . ببرد را لازم بهره خدادادی ظرفیت این از نتوانسته فراوان  بندری و  ساحلی  شهرهای

  شهرهای عملی صورتبه  هنوز اما است قرارگرفته موردتوجه ها رسانه  و مسئولان هایگفته در حداقل بنادر به توجه اخیر

  هایییرساختز گسترش به توجه  شهرها این توسعه  برای اول  گام کنند،   پیدا  دست اقتصادی رونق به  اندنتوانسته  بندری

  منابع  تجارت،  ونقل،حمل  لحاظ   به  دریاها   و   هااقیانوس  از  برداریبهره(.  www.pishkhan.com)  .است  ونقلحمل  مانند 

  میزان .  است  برخوردار  امروز  جهان  در  ایویژه  بسیار  اهمیت  از  ساحلی  کشورهای  امنیت  و  معدنی  منابع  دارویی،   و   غذایی 

  ایران   دریاهای  و  سواحل .  است  توجهقابل  بسیار  آن  محصولات  افزودهارزش  و  اقیانوس  و   دریا   با  مرتبط  مشاغل  کارآفرینی

  فارسخلیج   جزایر  همچنین  و  کشور  جنوب  و  شمال  در   ایران  ساحلی  خط  طول.  دارند  کشور  ملی  اقتصاد  در  عمدهای  سهم

  ساکنان  از  نفر  هامیلیون  و  مستقیم  طوربه  نشینانساحل  از  نفر  هامیلیون  زندگی .  میرسد  0  کیلومتر  5790  از  بیش  به

  متخصصان   اطلاعات  وجود،بااین.  دارد  بستگی  کشور  طولانی  سواحل  و  دریاها   به  غیرمستقیم  و  مستقیم  طوربه   ایران  خلیدا

  باآنکه(.  1392راهبردی،  توسعه  سند . )است  اندک  بسیار  پیرامونی  دریاهای  و  سواحل  اقتصادی  پتانسیل  و  اهمیت  از  داخلی

 انسانی   نیروی  اهمیت  و  نقش  شدن  مشخص  با  لیکن  شدمی  محسوب  توسعه  عامل  عنوانبه  مادی  یسرمایه  تنها  درگذشته

  های ریزیبرنامه  و هاتحلیل   در  را  خود  شایسته  جایگاه  تدریجبه  نیز  انسانی  سرمایه  یعنی  سرمایه،  از  دیگری  نوع  توسعه،  در

  جمع   درواقع  و   گرددیم  محسوب  توسعه  اصلی  عوامل  از  انسانی   سرمایه   و   مادی   یسرمایه  مفهوم  به  سرمایه   یافت   توسعه

  ضرورت   و  بینش  دیگر  امروزه  سواد،  و  آگاهی  به  رسیدن  برای  بخشد،می  تحقق  را  توسعه  اهداف  و  است  سرمایه  نوع  دو  این

  و  اساسی   رکن  این  بهبود  جهت   در  ها آن  تلاش   و   شده شناخته  کاملاً   کشورها  از  بسیاری  در  آموزش  و   تربیت  به  توجه

 پایداری(.1391پور،حسن)  است  توانایی   دانایی،   امروز  که  است  باور  این  به  رسیدن  مستلزم   و  است  جوامع  سازانسان

 شهری   پایدار  توسعه.  یابدمی  تحقق  جامعه  در  غیررسمی  و   رسمی  ارگانهای   واسطهبه  که   هست  درازمدت  فرآیندی   اجتماعی

 توسعه   در  که  اجتماعی  پایداری  معیارهای  برخی.  باشد  هماهنگ  فرهنگی  و  اجتماعی  توسعه  با  که  بود  خواهد  پویا  زمانی

 مختلف  مناطق در جمعیت تراکم تحصیلات، متوسط فقر، رشد میزان از اندعبارت گیرندمی قرار موردتوجه شهری پایدار

 . ( 1379 کاظمی، - .... )و بهداشتی مراکز تعداد شهر،

 پایدار   بندر- 7-2

  در   سبز  اقتصادی  رشد  استراتژی  یک  اساس  بر  بندر  کارکنان  و   مدیریت  آن  در  که  است  بندری  پایدار  بندر  یک

  و   فعال طوربه لجستیک زنجیره در ویژه  جایگاه  و درازمدت انداز چشمیک اساس  بر و  است شده واقع آن در  که ایمنطقه 

  رونق  و  خود  نفع  به  را  آینده   های نسل  نیازهای  بینیپیش  که  ایتوسعه  کنند،می  اقدام  آن  توسعه  به  نسبت  مسئولانه

  عواملی   به  المللیبین  تجارت  در  داخلی   دریایی   ونقلحمل  توسعه  کند می  تضمین  کنندمی  خدمت  آن  در  که  ایمنطقه 

  اجتماعی   توسعه  اصلی   حوزه  سه  و  محیطی  توسعه  دریایی،   عملیات   توسعه  مالی،   توسعه  اقتصادی،  توسعه  همچون

  هایتفعالی  دلیل  به  امروزه(.2013  ،  ویلینگا  تیدو)  باشد می  و   ها  پایانه  و  بنادر  دریایی،   صنعت  ناوبری،  هایزیرساخت 

  توسعه . است قرارگرفته تهدید معرض در ایفزاینده طوربه بنادر زیستمحیط  شرایط دریایی ونقلحمل  توسعه در انسانی

  زیرا .  شودمی  انجام  بندری  های عملیات  شدن  ترپیچیده  و   برای  عصر   دریایی   ونقلحمل  توسعه  نیازهای   دلیل   به   بنادر

  که   است  ساحلی  مناطق   تغییر  و  ساخت  معنای  به  بندر  توسعه  انجام.  هستند  منطقه  در  لجستیک  اصلی  دروازه  بندرها

  دریا،  آب  کیفیت  کاهش   باعث  برداریبهره  و   ساخت  مرحله  مانند   منفی   اثرات  از  برخی  ساحلی   مناطق  توسعه  درنتیجه

 وجود   به  سکلها  اطراف  زنده  موجودات  حیات  در  اختلال  و  گذاریرسوب   و سایش  ها،جریان  الگوی  تغییر  وقوع  هوا،  کیفیت

  بندر  مفهوم  این .  شودمی  نامیده   پایدار  بندر  که  دارد  توجه  پایداری  از  مفهوم  این   به  که   بندری  توسعه  و   توسعه.  آمد  خواهد
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 دارد   توجه  محیطیزیست  و   اقتصادی  اجتماعی،   هایجنبه   به  خود  عملیات  و  مدیریت  در  بندر  که  است  معنی   این  به  پایدار

 نشود   متوقف  تعمیر  روند   تا   شود  انجام  مداوم   طوربه  باید  بندر   محیط  کیفیت  بهبود  فرآیند.  تجارت  در  سود  یا   سود  صرفاً  نه

  و  مردم   بین  متوازن  و  همسو  هماهنگ،  رابطه  یک  بندر،   محیطیزیست  عملکرد  پایداری  به   توجه  با (  پایانبی  فرایند)

 (.Wahyu,2017)کند می حمایت پایدار توسعه از و داشت خواهد وجود  بندر منطقه در زیستمحیط

 دریایی   علوم   موزش- 8-2

 در  و درآویزند  آن با بشناسند، خوب را  آن هستند مجبور بنابراین است؛ حیات و زندگی دریانورد، هایملت برای دریا

  و  هاموفقیت   یهمه  کلید  و  توسعه  و  رشد  لازمه  انسانی،  نیروی  تربیت  و  آموزش.  نگردند   آن  تسلیم  هرگز  مبارزه

  توسعه،  و  پیشرفت  اصلی   مانع.  است  سازمان  اهداف   تحقق  در   کلیدی  عامل   دیده¬آموزش  انسانی   نیروی.  هاستپیشرفت

  قبل هاسازمان  و  کشورها .  است  دیده آموزش  انسانی   نیروی  کمبود  از  ناشی   بلکه  نیست  خام   مواد  و  تجهیزات  و  ابزار  کمبود

  و  یافتهیتترب  انسان  به  باشند،   داشته  نیاز...    و  ایهسته  قدرت  انتظامی،  نیروی  فناوری،  معدن،  بودجه،  به  کهآن   از

  هدف چیز، هر از  قبل  و  باشد   سازمان هر های برنامه  و  ها هدف  همه رأس در باید  انسان تربیت. دارند احتیاج دیده آموزش 

  به  آموزش  دارند،   هایی ¬قابلیت  و   ها توانایی  ها انسان  همه. باشد  هایش توانایی  از  استفاده  جهت  در  او   به کمک  و   انسان   باید 

  در  دریا  مهم  جایگاه  به  توجه  با(.1394کریمی،)کنند  استفاده  خود  عظیم  هایظرفیت  از  بتوانند  تا  کندمی  کمک  هاآن 

  بخش،  این  ترعلمی  بررسی  و   دریا  با  مرتبط  هایدانش  ارتقای  کشورمان،  هایآبراه  ویژه  موقعیت  و  المللیبین   جغرافیای

  هایرشته   اکنون اما.  بود  محدود   مهندسی  رشته  چند  به تنها  ما   دریایی   هایآموزش   درگذشته،. یابدمی  دوچندانی  اهمیت

  ظرفیت  و  پتانسیل  ایجاد.  دربرمیگیرند   را  دریایی  فنون  و   علوم  مختلف  ابعاد  و   اندیافتهاختصاص  ها آموزش  این  به  متنوعی

 ای توسعه  هایبرنامه  در  دریانوردی  و  بنادر  سازمان  و  کشور  حاکمیتی  بخش  وظایف  از  زایی،اشتغال  و  آموزش  بخش  در

  کنند   کار   ها کشتی  در  نحو  بهترین  به  بتوانند   تا  شوند  تربیت  کشورمان  در  مطلوب  باکیفیت  دریانوردانی  باید.  است

  در  درگیر مختلف  هایبخش آموزش ضرورت و  دریایی  حقوق  و  دریاها  حقوق  متخصصان توجهقابل کمبود(.1397امری،)

.  کندمی  دوچندان  را  ها اقیانوس  و   دریاها   حقوق   یحوزه  در   پژوهش   و  آموزش  های مقوله   به  توجه  دریاها،   مسائل   یحوزه 

 مستلزم   هاآن  از  برداریبهره  که   خوددارند  در  سرشاری  امکانات  و   منابع   هااقیانوس  و  کشور  پیرامونی  دریاهای   سواحل،

  و   کشور سواحل در موجود  هایظرفیت  از بسیاری از هنوز. است زمینه این در جامع و مشخص ایبرنامه و دورنما داشتن

 مشترک   میراث  هااقیانوس.  ندارد  وجود  نیز  هاآن   از  مناسبی  شناخت  و  شودنمی   برداریبهره  درستیبه  پیرامونی  دریاهای

  دریاها   و  هااقیانوس  از  توانندمی  ندارند،  آزاد  هاآب  به  مستقیم  دسترسی  که  کشورهایی  حتی  و  است  کشورها  همه

 کشور   برداریبهره  اکنون.  است  وابسته  کشورها   اقتصادی  و   تخصصی  توان  به  برداریبهره  این   میزان  البته.  کنند  برداریبهره

  90%حدود  که درحالی.  است  هند   اقیانوس  در   محدود  ماهیگیری  و   دریایی   ترابری  به   منحصر  اقیانوسی   های محیط  از  ما 

  پذیرامکان  دریایی مسیرهای  از  نیز  تهدیدها  ترینمحتمل و  گیردمی  صورت  دریایی  هایمحیط   از  کشور  صادرات  و  واردات

  سواحل،   در  توسعه  برای  مدون  اجرایی  برنامه  و  مشخص  راهبردی  و  سیاست  روشن،  اندازیچشم  هنوز  وجودبااین.  است

  در  I;اقیانوسی  و  دریایی   هایحوزه  در  کشور  اندازچشم  تدوین  روازاین.  ندارد  وجود  هااقیانوس  عرصه  به  ورود   و   دریاها 

  زیست محیط  امنیت،  و  دفاع  سواحل،  توسعه  دریایی،  و   ساحلی   صنایع  رسانی،اطلاع  پژوهش،  آموزش،  زجملها  ابعاد  همهآن 

 مستلزم  هاسیاست  این  تدوین   که  است  بدیهی .  است  ضروری  بسیار  شود،   لحاظ  غیره  و   زیستی  تنوع  و   ذخایر   حفظ  و

 مرتبط   امنیتی  و  دفاعی  نیروهای  و  دریایی  اجرایی  هایدستگاه  دریایی،  پژوهشی  و  آموزشی  مراکز  جانبههمه  مشارکت

  بین   هماهنگی   ایجاد  در  مؤثری  نقش  تواند می  دریایی   هایپژوهش  توسعه  برای  علمی  نقشه  داشتن  دیگر  سوی  از.  است

  و   هاکاری   موازی  ها،کاریدوباره  از  و  نموده  ایجاد  دریایی  هایسازمان  و  دریایی  پژوهشی  مراکز  ها،دانشگاه  هایپژوهش

 .(1392کشور،  عالی آموزش توسعه  راهبردی سند) نماید جلوگیری غیرضروری های ژوهشپ  انجام
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 دریانوردان   موزش- 9-2

 اگر   است،  جامعه  در  دریایی   ونقلحمل   صنعت  و  اقتصاد  محرکه  موتور  مهارتی،  هایآموزش   و  دریانوردان  هایآموزش 

  خواهد   دست  لازم  ثبات  به  نیز  ساحلی  شهرهای  در  کار   بازار  وضعیت  کند  وظیفهانجام  خوبیبه  بتواند  محرکه  موتور  این

 بایستی   نوجوانان  که   شودمی  شروع  نوجوانی  سنین  از   دریایی  کارآمد  و  ماهر  انسانی  نیروی  تربیت  و  آموزش  فرآیند.  یافت

  شک  بدون.  ببینند  آموزش  نیز  را  دریانوردی  مهارتی  و  عملی   مباحث  تئوری،  و   علمی  مباحث  کنار  در  دریایی   مدارس  در

  آموزشی  هایکشتی  تدریجی گذاشتن کنار. است گذارانسرمایه برای عظیم  گذاریسرمایه یک  کارکنان تربیت و آموزش

 این   و  است  مشهود  دارند  کمتری  هزینه  که  هایهزینه   دلیل  به  دریایی  سازهایشبیه   آن  کردن  جایگزین  و  کشورها  در

 است   کرده   ثابت  تجربه  ولی.  ایمگذاشته   کنار  را  دریایی   کارکنان  تربیت  و  آموزش  در  گذاریسرمایه  ما  که  است  معنی  بدان

  دآور سو  بسیار  بلندمدت  در  انسانی  شایستگی  بهبود  و  آموزش  در  گذاریسرمایه  دریانوردی،  مانند  پرخطر  صنایع  در  که

  که   شایسته  دریانوردان  پرورش  برای.  است  بلندمدت  گذاریسرمایه  یک  وپرورشآموزش   در  گذاریسرمایه  رو،ازاین .  است

  کنند   کسب  نیز  تجربه  مهارت،  و  دانش   بر  علاوه   باید  رشته  این  دانشجویان  دارند  سروکار  دیگران  هایانسان  جان  و   اموال  با

 .آموزش (Yutaka Emi,2007)  شود  جلوگیری  امکان  حد  تا  فجایع   وقوع  از  تا   شودمی  سعی   عملی  هایآموزش   اجرای  با   و

 :  شودمی تعریف زیر صورتبه  هرکدام. است غیره و  بازرگانی آموزش فنی، آموزش ایمنی، آموزش شامل دریانوردان

  است زیستمحیط  و کالا   عملیات،  انسانی، منابع کشتیرانی، و  هاکشتی ایمنی هایجنبه  به مربوط ایمنی آموزش-1

 . شوند می داده  پوشش MARPOL و  STCW، SOLAS  الزامات و  هاکنوانسیون  توسط که

 است آن ایپیچیده بسیار تجهیزات. ایمنی مدیریت سیستم درک  و کشتی  با آشنایی شامل نیز فنی  هایآموزش -2

 . دهدمی پوشش  نیز را ایمنی مسائل که

  هیچ حال، بااین. است دیگر تجاری موضوع  هر و  کالا از مراقبت کالا، جابجایی معنای به  بازرگانی آموزش-3

 . ندارد وجود دریایی تجاری صلاحیت یا آموزش برای المللیبین  شدهشناخته  استاندارد

 آموزش کارگاهی، تجهیزات با  آموزش: شوند می تقسیم نوع  چهار به دریایی هایآموزش در عملی آموزش هایروش

 (. Knightsmart ، 2003)آموزشی کشتی  با آموزش ، (کشتی در  خدمت با  زمانهم آموزش) کارورزی سازها، شبیه با

 و   تغییرات   این  با  بیشتر  چه  هر  تطبیق  آن  از  ترمهم  و  است  اهمیتی  حائز  بحث  دریایی   صنایع  توسعه  کنونی  روند

 پیشرفته   و   اتوماتیک  تجهیزات  از  استفاده  سویبه  جهان  دریایی   صنایع   حرکت  و  گیریجهت.  باشد می  فناّورانه  هایپیشرفت

 آوریفن  هایپیشرفت  این   با  مقابله  تواند نمی  صنعت  این  دارای  کشورهای  هدف   مسلماً .  است  کشتیرانی  صنعت  در   بالأخص

  و  تغییرات  با   ربطذی  های ارگان  تمامی   راستاییهم  و  خود  کردن  هماهنگ  جهت  در  برداشتن  گام  راه،   تنها  و  باشد 

.  باشد  داشته  یاراخت  در   کارآمد   و  لایق  نیروهای  از  کادری  باید   اهداف،   به  نیل   برای  سازمانی   هر .  است  آوریفن  هایپیشرفت

 برای  را لازم هایمهارت  و فنی  دانش  تا دارند نیاز ایحرفه و تخصصی آموزش به خدمتی و صنعت هر به ورود برای افراد

  نیل  در  مؤثرتری  و  تر فعال  نقش  تا  کند می  کمک  کارکنان  به  هاآموزش  این .  آورند  دست  به  محول  وظایف  شایسته  انجام

 داشتن   زیرا  است؛  سازمان  آن  افراد  آموزش  سازمانی،   هر  در  حیاتی  و  اصلی   وظایف  از  یکی  پس .  کنند  ایفا  سازمان  اهداف   به

  دریایی  ونقلحمل   .در(1385.  یوسفی،)  است  سازمان  کارآمدی  و  کارایی  میزان  در  عوامل  ترینمهم  از  یکی  ورزیده  کارکنان

  هاییهنرستان  ایجاد  با  وپرورشآموزش  راه،  این  در  و  کند   شایانی  کمک  مختلف  هایبخش  در  تواندمی  محور  مهارت  نیروی

  دریایی  کادر  تربیت  و  جوانان  و   مردم  ساختن  آشنا  برای  اساس  همین  بر.  بردارد  مثبتی  گام  باید  باشند  محور  مهارت  که

 : گردد معمول ساحلی  شهرهای در  کار مقدمه عنوانبه ذیل اقدامات است لازم

 نیز  دریانوردی  رشته...  و  انسانی   علوم  هنر،   همانند   مختلف  هایرشته  سایر  کنار  در  متوسطه  تحصیلات  دوران  در ➢

 .شود گنجانده 
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  همچنین   و  شوند  دریانوردی  و  دریایی  علوم  هایدانشکده  و  هادانشگاه  وارد  مستقیماً  رشته  این  التحصیلانفارغ ➢

 . گردند انتخاب ایران جنوب و شمال دریاهای جزایر و سواحل اهالی از نیز دانشجویان از توجهیقابل سهمیه

 جنوبی،   شهرهای  در  گوناگون  هایتخصص   و  هارشته   با  مختلف  سطوح  در  دریایی  علوم  و  دریانوردی  هایدانشکده ➢

 . شود تشکیل جنوب گرم دریاهای سواحل و خزر دریای

  هایبرنامه  منظم   پخش   و   تهیه  نیز   و   مسافرتی  ارزان  بسیار  تورهای  طریق  از  تفریحی   های جذابیت  ایجاد ➢

  دریاها   مسائل  و   دریاها   به  مردم   تدریجی   توجه  در  ایران  اسلامی  جمهوری  سیمای  ویژه به  و   صدا   از  دریانوردی

 . باشد داشته ایویژه های برنامه که دریاها شبکه عنوانبه خاصی شبکه  ایجاد. داشت خواهد  مهمی نقش

 ورزشکاران  اعزام و ایران سراسر در منظم و مستمر سراسر، صورتبه دریایی  علمی و ورزشی مسابقات برگزاری ➢

 . دریایی جهانی هایالمپیک به برگزیده

 خارجی  سفرهای   بعضی  در  مسافربری  هایکشتی  جایگزینی   یا  بلند   و   کوتاه   های مسافت  با   دریایی  هایمسافرت ➢

 زمینی  و  هوائی وسایل  بجای

  عمان  دریای  و  فارسخلیج  کناره   بزرگ   و  کوچک  بنادر  و  جزایر  شهرها،   در  شاداب   و   بانشاط   های محیط  ایجاد ➢

  ها رودخانه  آب   کشاندن دریا،  آب  کردن  شیرین  طریق  از  زراعتی   و  آشامیدنی  آب  تأمین  شمالی،  سواحل  همانند 

  و   شوسه  جاده طریق  از  جنوب  سواحل  به  هوائی   و  زمینی  ارتباطات  نمودن  گسترده  و  مرتب  جنوبی،  سواحل  به

 سیاری،)  جنوبی  سواحل  در  گیاهی   پوشش  احیاء  همچنین  و  سازیکشتی  مثل  صنعتی  های قطب  ایجاد  آهن،راه

1387.) 

  دریایی   ونقلحمل  صنعت  بودن  المللیبین  و  دریانوردی  هایآموزش   بودن  گران  دریانوردان،  آموزش  در  مشکل  اولین

  از  بعد  باید  نیروها  و  هستند  کاربردی  هاییآموزش   دریانوردی،  هایآموزش .  است  فراگیران  کارورزی  مسائل  دیگر،  مشکل

  هایشرکت   تماس  عدم  و  قانونی  الزامات  دلیل  به  ما  کشور  در  اما.  شوند  اعزام  دریا  به   کارورزی  برای  نظری،  فراگیری

  است   آموزش  زمان  در  ما  فراگیران  مشکلات  از  یکی  که  دارد،  وجود  هاییمحدودیت  کارآموز،  جذب  برای  کشتیرانی،

 پیشرفت   اخیر،  هایسال  در  اما .  نداشت  مطلوبی  وضعیت  دیگر،   صنایع  به  نسبت  دریانوردی  هایآموزش   درگذشته،

  قدیمی  و   سنتی   آموزشی  نظام   یک  تبدیل.  است  آمده دستبه  دنیا  روز  های فناوری  از  استفاده  ٔ  درزمینه  ایملاحظهقابل

  گردند، برمی  ها هزینه   این  تنهانه  درازمدت  در   اما.  است  اولیه  هایهزینه  و  وقت   صرف  نیازمند  پیشرفته،  و  جامع  نظام   یک  به

  تنهانه  فناوری،   خرید  با   چراکه.  بود  خواهیم  نیز  سودآوری  شاهد   جهانی   صنعت  این  در  مفید،   هایآموزش  دلیل   به  بلکه

  آید مسئلهمی  وجود  به  هم  کشورمان  متخصصان  و  جوانان   برای  زاییاشتغال   زمینه  بلکه  شود،می  ترآسان   افراد  آموزش

 به  آزاد دریایی  انشجویاند الحاق  برای لازم  امکانات نبود  و دریایی هایآموزش  و مؤسسات از برخی نبودن هدفمند دیگر،

.  کنند  ایجاد  را  لازم انگیزه   ها،هزینه   تقبل  و  بورسیه  دادن با باید دریایی  هایسازمان  مشکلات،  این  رفع  برای.  است  کشتی

یارانه    اختصاص  شود،  انجام  علمی  صورتبه  حتماً  باید  دریانوردی  رشته  آموزش  ها،رشته  از  بسیاری  برخلاف  ازآنجاکه

  تجهیزات   واردات  تسهیل  موجب  که  است  عاملی   زمینه،  این   در  فعال   هایشرکت   آموزش  تأمین   برای  دولت  سوی  از  مناسب

 . (1397امری،) شد خواهد کشور خارج از امر این به مربوط

 گیری  نتیجه -3

  و  گردد می  محسوب  ها ملت  و   کشورها  جانبههمه   توسعه  برای  پایدار  هایشاخص  از  انسانی   توسعه  شاخص  امروزه

  از   بهینه  برداریبهره  و  سواحل  توسعه.  است  جامعه  هر   سرمایه  پایدارترین  و  ماندگارترین  ترین،باارزش  از  انسانی  سرمایه

  دانش  شدن  گیرهمه   و  دریا  به  نسبت  سبب  عمومی  آگاهی   افزایش  مستلزم  هاآن   زیستمحیط  حفظ  و  ساحلی  شهرهای

  که ازآنجایی  و  است  آموزشی  هایفناوری  توسعه  انسانی،   شاخص  بهبود  و  توسعه  مؤثر  هایراه  از  یکی  درنتیجه  است  دریایی

 شیآموز  مراکز  وظیفه  بنابراین   است،   نیافته  گسترش  چندان  مردم   عموم  و  سازتصمیم  تخصصی،   جامعه   در   دریایی   دانش



National Conference on Marine Sustainable Development thConference and the 4International nd 2 
Khorramshahr University of Marine Science and Technology 

30 - 31 January, 2024 

928 

  بر   مبتنی  باید  اقتصادی  و  اجتماعی  ابعاد  در  پایدار  توسعه  هایسیاست .است  سنگین  بسیار  دریا  با  مرتبط  پژوهشی  و

امر    و  بندر  با   مرتبط  های شرکت  کشتیرانی،  های شرکت   ازجمله  خصوصی  و   عمومی  ذینفعان  همه  مشارکت جامعه در 

  هایدانشگاه  افزایش هنرستان های دریایی،مراکز آموزش عاوم دریایی ،   با .  باشد  آموزش و تربیت در زمینه علوم دریایی 

 علوم  توسعه  برای  زمینه   دکترا  و ارشد  کارشناسی کارشناسی،  مقاطع در  دریای علوم  جدید  هایرشته  تدوین  و  دریانوردی

  در  شک  بدون.  باشیم  کشورها  سایر  به  وابستگی  قطع  شاهد  نزدیک  آینده  در  و  شود  فراهم  ازپیشبیش  کشور  در  دریایی

  فائق   نیز  کشور  محصولیتک  اقتصاد  مشکل  بر  تدریجبه  توانمی  بندری  شهرهای  اقتصادی  هایظرفیت   به  توجه  صورت

  تأمین   بر علاوه  توانمی دریایی  کارآمد مدیران تربیت و  دریایی  هایپژوهش دریایی،  علوم آموزش توسعه با   علاوه،به.  آمد

  دریایی،  صنایع  پرداخت؛  کشور  جنوب  در  خصوصاً  ساحلی  محروم  هایاستان   بیشتر  هرچه  توسعه  به  کشور،  امنیت  بهتر

  ساحلی   گردشگری  و   ونقلحمل  صنایع   و   کرد  تأمین  دریا  از  را  خود  موردنیاز  انرژی  از  بخشی  داد؛   توسعه  را  دارویی   و   غذایی 

 . شد ساحلی  شهرهای پایدار توسعه باعث و  بخشید رونق را دریایی و

 منابع   -5

  ملی   شرکت  نفتکش  کشتیهای  عرشة  افسران  عملکرد  ایمنی  و  کیفی  سطح  ارتقای  بر  مؤثر  عوامل  شناسایی  ،1397سجاد،  امری، (1
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